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2) koncept

Zdkladni koncept ndvrhu spocivd v konverzi krubového objezdu
Vitézného ndmésti na svételné rizenou krizovatku, vyuziti
ziskanych ploch ndmésti pro funkcini verejny prostor a extenzi
vestibulu stanice metra Dejvickd pod stted kiizovatky, s ndsled-
nym vyisténim do prislusnych édsti namésti.

Idea takto drastického zdsahu do symbolického centra Dejvic vzesla s
naprostou nespokojenosti nad soucasnym stavem vefejného - vyuzitelného
prostoru ndmésti, jeho dopravnich a pésich vazeb s funkénimy osami a také s
¢asem mizejicimi principy Engelova pivodniho névrhu. Sou¢asné ndmésti je
vyuzivdno pouze jako transitni uzel, na ktery mifi tisice lidi denné, ale takika
nikdo se zde nezdrzi vice nez nezbytnou dobu potiebnou k pfestupu na dalsi
dopravni prostiedek nebo odchodu domii ¢i do skoly.

Névrh si klade za cil zpiehlednéni celé situace a zisk vyuzitelnych ploch v
obou fesenych drovnich. Konkrétni vyuziti zminénych plosnych ziska je
pojedndno s ohledem na vysoky potencidl (Do stanice metra Dejvickd mifi
denné pfes 117 000 cestujicich) vyuzit a saturovat velkorysé plochy vefejného
prostoru a vybavenosti.

Schwarzplan/vyznaceni feseného mista/IM 1:7500
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3) sirsi vztahy

Urbanistickd koncepce Dejvic vychazi z principu radidlniho uspofadani .

mésta, kde Siroké tfidy sméfuji k centralnimu prostoru - Vitéznému ndmésti.
Tato v podstaté barokni struktura byla doplnéna dal§imi tfidami okruznimi,
protkana parky a lokalnimi ndmésticky, aby na zdpadé a severozapadé plynule
piesla do vilové ¢tvrti a postupné splynula s okolni krajinou. Centralni
ndmésti ma tvar podkovy, jejiz hlavni osu méla tvofit univerzitni tfida ve
stfedu piloblouku ndmésti.

V dnesni dobé si zcela podmanila a o 45° pootocila vnimané hlavni osy 28 < AT ¢
namésti automobilovd doprava. Vitézné ndmésti ted navzdory svému klasici- 2T\ ‘ 1 W
zujicimu vyrazu (a nedostavénosti) piisobi asymetricky. Vzhledem k plino- =% I
vané realizaci severniho obchvatu Prahy lze ocekdvat dalsi ndrast dopravy ze z s=i
sméru ulice Jugoslavskych Partyzdni a dal$i pretéZovini dnes jiz pfetizeného
kruhového objezdu Vitézného nimésti.

Névrhované feseni ndmésti jiZz uvazuje dostavénou budovou na proluce mezi
ulicemi Jugoslavskych partyzint a Verdunskou, naopak parcely uvozu-
jici piilobloukovou ¢ast ndmésti neuvazuje, a to z diivodu nerespektovini
vyznamného zac¢dtku univerzitni tfidy véech ndvrhi na dostavbu této ¢dsti
ndmésti. (V navrhovaném feSeni neni také zviditelnéno dopravni spojnice ulic
Evropské a Svatovitské, kterd povede od hotelu Diplomat k ulici Pevnostni,
kolem kasaren k ulici Generédla H. Piky a vytsti u Prasného mostu).

- osy silnicni dopravy B\ “‘ T e
- osa ndme'stz‘/péfz‘ osa 5 I ,C \\ 2 g —x

plochy zelené X

vereiné plochy/ndmésti

autobusové zastavky smér sever

@ metro/stanice Dejvickd
[ ]
[ ]

tramvajovd zastdvka Dejvickd
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4) principy ndvrhu

a) prostory

Soucasné ndmésti funguje pouze jako tranzitni uzel a tomu i odpovidd
celkovd kompozice - volné plochy uréené k setkdvani a hromadéni lidi zde
takika chybi, pfevazuje plocha komunikaci, pfipadné travnatych
nevyuzitelnych ploch. Z celkovych 38 694m2 zabiraji 21 764m2 plochy
komunikaci (véetné neptistupného kruhového stfedu) a pouhych 16 930m2
zbyva pro vefejny prostor. Navrhovana pfeména kruhového objezdu na fizené
kiizeni nabizi zna¢né plosné zisky na ukor komunikaci a vznik ¢tyf plnohod-
notnych ¢asti celého prostoru. (V navrhu po odecteni ploch komunikaci
zbyvi celych 25 200m2 pro plochy ndmésti).

Kazdy z vzniknuvsich kvartdli ndmésti je délen do ¢dsti - prvka interakee s
vestibulem a ploch vykonavajicich funkce vefejného prostoru -
schromazdovini, pfistup k parteru objekti tvoficich ndmésti, ploch
odpocinku a drobné vybavenosti. Rampy a atria jsou situoviny do kraji
kvartila takovym zpiisobem, aby “nevykradly prostor a lidi nadzemnimu
namésti”.

Celkové rozsihld plocha ndmésti je kromé pfedéleni komunikacemi ¢lenéna
do subprostor pomoci méstského permeabilniho mobilidfe - lavickovych
kvétindct se stromy nebo systémovych altini drobné vybavenosti. Subpros-
tory byly definovany na zaklad¢ analyzy hustoty/sméru pohybu a
schromazdovani lidi.

Plochy stdvajici stav: Plochy navrh: Akrivita;

Némésti celkem: 38694m2 Nimésti celkem: 38694m2 schéma /)ustoty Pe’f{ ﬂkl‘i‘Uily

Plochy komunikaci: 16281m2 Plochy komunikaci: 13494m2 vysoka hustota pohybu choded
Plochy komunikaci s nepristupnym stiedem: 21764m2 Ostatni:

Ostatni plochy celkem.: 22413m2 1...5253m2,2...6298m2, 3...6558m2, 4...7091m2

Ostatni plochy bez nepristupného stiedu celkem: Ostatni plochy celkem: 25200m2

nizkd hustota pohybu chodcu

Ostatni:

1...3406m2, 2...3020m?2, 3...3349m?2, 4...4134m2, 5...5483m2 - nepiistupna!
6...717m2,7...641m2, 8...334m2,9...375m2, 10...473m2, 11...481m2
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4) principy ndvrhu

b) dopravni situace

Zména okruzni kiizovatky na svételné Fizenou v tomto konkrétnim pripadé Velké okruzni kiizovatka na Vitézném ndmésti je velmi specifickd a po stavebni strdnce i znacné odlisna od dalsich dvou velkych okruznich kfizovatek v Parze (Litochlebské
VST kapacitu prijjeznosti, coZ je zdhodno z diivodu planoveného severniho ob- namésti a kfizovatka Pod Chodovem — Rysavého na Jiznim Mést€). Jednim z hlavnich rozdild je vedeni tramvajové dopravy stfedem okruzni kiizovatky, pficemz tramvajové pasy
chvatu mésta a s nim spojenou nariistajici dopravou. Navrhované feseni nesporné pietinaji okruh na tfech mistech. Na vSech vjezdech jsou vyznaceny dva jizdni pruhy, zatimco na tfech vyjezdech je pouze jediny odbocovaci jizdni pruh. To samo o sob¢ znameni,
snizi nehodovost na v tomto sméru nejproblémovéjsim misté v Praze. Svételné ze vozidel mtze do kiizovatky vstoupit vice, nez kolik jich muze kiiZovatku za stejny Cas opustit. Dopravni poméry panujici na kfizovatce ovliviiuje nejenom soucasné stavebni
kiizent zprebledni celou situaci i pro chodce a umozni i neznalym orientaci pri uspofadani kiizovatky, ale samoziejmé také situace v $irsim okoli. Tak napiiklad zna¢ny vliv na funkei kiiZovatky mize mit i ta skutecnost, Ze na vsech vstupnich usecich je ve
prekondvini mista. vzdilenostech 100 az 600 metrti doprava fizena svételnym signalizaénim zafizenim, proto dochdzi pii pfijezdu ke kiizovatce k tzv. ,ddvkovini“ vozidel. Dusledkem toho je, Ze na

hranicich kiiZzovatky je vétsina vozidel piijizdéjicich v kolondch nucena zastavit. Pfi vyssich intenzitich pak na vstupech mize nastat vzduti vozidel v obou jizdnich pruzich.
Jsou-li dopravni naroky vyssi nez kapacita, vznikaji dopravni problémy a kiiZovatka se stivd dopravnim hrdlem. V ptipadé kiizovatky na Vitézném ndmésti dochazi k
piekracovini obvyklé nomindlni kapacity kfizovatky jiz od roku 1994. Za poslednich pét let je horni kapacitni mez VOK piekracovina denné dokonce o vice nez 10 000 vozidel -
obr.1. Tato skutecnost ukazuje, Ze okruzni kiizovatkou sice ve skutecnosti projede i vice vozidel, nez je bézné uvadéna kapacita, ale dé&je se tak za cenu Castého porusovani pravidel
silni¢niho provozu, tvorby front a predeviim vysoké dopravni nehodovosti - obr.2. Usek na okruhu nejvice zatizeny dopravnimi nehodami je ohranicen viezdem z ulice Evropsk a
vyjezdem do ulice Svatovitskd, shodou okolnosti se také jednd o usek nejvice zatizeny automobilovou dopravou. Druhym nejnehodovéjsim usekem je vstup z ulice Svatovitska,
pfiléhajici jizdni pruhy na okruhu a vyjezd do ulice Ceskoslovenské armddy. Na zbyvajici vjezdy, tj. na vjezd z ulice Ceskoslovenské armddy a na vjezd z ulice Jugosldvskych
partyzént piipadd relativné méné dopravnich nehod. Cst nehod se v roce 2003 odehrila na pfechodech pro chodce nebo v jejich bezprostedni blizkosti. Jisty vliv na téchto
nehoddch miiZze mit kromé hustoty automobilové dopravy také Casty vyskyt chodci. Vzhledem ke zna¢nym intenzitdm pési dopravy, kterd kiizuje predevsim ulici Svatovitskou a
vyuzivd zde umisténé piechody pro chodce vedouci na zastivky tramvaje v dobé ranni a odpoledni dopravni $picky, kdy se chodci doslova proplétaji kolonami vozidel
opoustéjicich kiizovatku, je az s podivem, Ze se zde nevyskytuje vice stfett s chodci (v roce 2003 se zde odehrila pouze jedna dopravni nehoda tohoto typu — srdzka tramvaje s
chodcem). Zajimavym zjisténim je také téméf nepatrnd Gcast tramvaji na stfetech s automobilovou dopravou a na druhé strané znacné vysoky pocet havarovanych autobust a
nakladnich vozidel, tedy vozidel fizenych profesiondlnimi fidici.

Vitézné ndmésti je prikladem dopravné nevhodné existence okruzni kfizovatky v soucasnych dopravnich pomérech. Disledkem pak je, Ze patii jiz dlouhodobé mezi nejvice
nehodové prazské kiizovatky, v roce 2003 bylo mezi uroviiovymi kiizovatkami v Praze na 1. misté podle absolutniho po¢tu nehod, na 2. misté podle relativni nehodovosti a je
jedinou prazskou troviiovou kfizovatkou, kde pocet nehod v historii pfesahl ,magickou® hranici 100 (v roce 1996 zde bylo evidovdno 103 dopravnich nehod).

“Moznosti zlepseni soucasného nepriznivého stavu na Vitézném ndmésti nepochybné existuji. Zvyseni kapacity kiizovatky by se dalo dosdhnout vystavbou svételného signalizacnibo zarizeni
na okrubu (které by vsak bylo spise nouzovym opatienim, protoZe svételné fizeni okruZnich kiizovatek md také své vyrazné nevyhody, nebo lépe - 2 hlediska dopravnéinzenyrského - celkovou
prestavbou rondelu na priisecnou svételné rizenou kiiZovatku s dostatecnym poctem radicich prubii. P¥inosem by poté moblo byt vyuziti dynamického rizeni dopravy, tzn. Fizeni provozu v
zdvislosti na aktudlni dopravni situaci, véetné moZnosti preferovat vozidla MHD. Po takové prestavbé na priisecnou kiizovatku by bylo mozné ocekdvat také snizeni poctu dopravnich nehod
na tirover: obvyklou na obdobné zatizenych priisecnych svételné Fizenyich kiizovatkdch v Praze.” - ciface ing. Jan KOVARfK, leden 2005, Technickd sprava komunikaci hlavnibo mésta

Prahy, zdroje predchozibo clinku jsou ze statistik TSK Praha

Wivoj celkového zatigeni velkych okrugnich kiiZovatek v Praze Wivoj relativni nehodovosti velkych okrugnich kiiZovatek v Praze
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4) principy ndvrhu

c) osy

V neposledni fadé se névrh snazi podtrhnout dnes zaniklou osu symetrie
Vitézného ndmésti. Dopravni situace - automobilovi doprava a MHD nyni
zcela definuje vniméni mista, osa objemové symetrie ndmésti - osa ulice
Dejvickd-kampus CVUT je jen tézko vnimatelnd. Tento fakt navic podtrhuje
chybéjici, v Engelové ndvrhu objemové vyraznd, ¢dst ndmésti na parcele mezi
ulicemi Jugoslavskych partizint a Verdunskou a také zeleni zarostly

prichod v soucasné dobé parku mezi niméstim a Technickou ulici.

Navrh hlavni osu podthuje dvojici prostornych ramp, které umozni bezprob-
Iémovy prichod pod kiizovatkou, zdiiraznéni piivodni symetrie

podporuje ozrcadleni subndmésti s pomnikem &s. legiondfii, vyrazné ¢dsti
dlazby a orientace zelené.

Do navrhu podzemni Grovné vstupuji dva dalsi sméry - dispozice jsou formd-
tovdny také osou dopravy a dalsi specialni osou - trajektorii hlavniho
proudéni lidi - (vjchody na povrch ve sméru kampus CVUT/autobusovych
zastdvek ve sméru Praha sever a vychodu k tramvajové zastdvee). V této

ose (cca) jsou nasmérovany stavajici vychody z vestibulu stanice metra De-
jvickd a v ndvrhu jsou posileny eskaldtory. Tato pfidand osa se z diivodu
architektonického oziveni promitd na povrchovou trovei nimésti v podobé
sméru kladeni drobné dlazby a orientaci mobilidfe drobné vybavenosti a
lavicek.

Osy ndvrhu:
Osy hmot ndmésti/pési osa

Osy automobilové dopravy

Osy hlavniho pobybu pésich po vystupu
ze stanice metra - smér autobusovd a
tramvajovd zastdvka
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4) principy ndvrhu

d) trajektorie pohybii

Trajektorie proudéni lidi v navrhovaném feseni byly zmapoviny z divodu
rovnomérného rozlozeni pohybu v obou drovnich.

V ndvrhu se upfednostiiuje jednoduché piekondvini komunikaci po povr-
chovych piechodech, které je obecné lidem milejsi. Naopak vystup ze stanice
metra do cilovych smért, kdy clovék je uz stejné “pod zemi” je umoznén
roz§ifenym vestibulem. Do podzemi je sveden také pohyb v hlavni p&si a ob-
jemové ose ndmésti (Dejvickd-Technick4), rampy jsou v§ak posunuty a lehce
natoCeny tak, Ze lidem, ktefi pod zem nechtéji - se vyhybaji, nikolov tak, Ze
je potieba rampy sloZité obchézet.

Vystupy ze stanice Dejvickd s nejvétsim naporem po piijezdu soupravy metra
(vychody na povrch ve sméru kampus CVUT/ autobusovych zastivek ve
sméru Praha sever a vychodu k tramvajové zastévce) jsou z diivodu maximal-
niho urychleni pohybu feseny pouze jako schodisté s vetknutym eskaldtorem
v obou smérech.

Kvartdl nimésti ze kterého usti ulice Verdunska je s nejmensi
pravdépodobnou kapacitou pohybu osazen prostornym atriem, které slouzi
jako rozptylovy prostor pro knihkupectvi s kavirnou a zaroven prosvétluje
bazén prilehlého welness centra.

\\- \\’{

AN Trajektorie pohybu pésich:

'l‘.\ \ Predpoklidané kiiZeni ndmésti: NP "% OnF
! \ F po povrchu ——
pod povrchem e
I - %
Z N\
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5) namesti

v oy

Swvételné Fizené kiizeni namisto krohového objezdu rozcleni
ndmésti na ctyri segmenty. Kazdy ze segmentii je ddle rozdélen
na plochy otevieného verejného prostoru, které nechdvaji vzni-
knout ndmeéstijako celek, a plochy interakce nadzemni a podzem-
nilirovne.

Ctyfi kvartaly jsou v jedno ndmésti sjednoceny spole¢nym mobilidfem
a systémem jeho uspofdddni, stejnou vyraznou dlazbou a symetrickym
uspofddinim nékterych prvka.

Nivrh se do sou¢asného stavu ndmésti snazi vnést dd - podtzeni osy sy-
metrie rampami, ozrcadleni ndmésti Cs. legiondit, zpfehlednéni dopravni
situace...

Clenéni dlazby vyraznou miizkou podtrhuje na jedné strané smér os
ndmésti, na druhé definuje systém pro umisténi prostorutvorného mobilidfe
(kvétniky se zeleni a lavickami, fontdny).

Réd je v druhém planu narusen aplikaci tietiho sméru (smér
nejfrekventovanéjsich vystupii z metra). V této ose je formdtovdn sparofez
vypliové dlazby v miizce, kaskddy pésich ramp, atruim pied GS, systémoveé
feSené stinky a lavicky kolem fontdn.
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5) namesti
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5) namesti

a) subprostory ———
V névrhu po odecteni ploch komunikaci zbyva celych 25 200m2 pro plochy e =2
namésti, které je ddle uvozovino do logickych subprostor. = /

Pomoci zelené a mobilidfe je naznacen prostor kolem tramvajové zastévky,
misto nejvétsi koncentrace lidi. Volné jsou ponechdny stiedy kiizovatky,
jakozto misto s rozhledem do radidlnich tfid.

Usti Dejvické ulice je vymezeno rampou a zeleni do liniového prostoru
vedoucimu k pfechodi pro chodce ve stiedu kiizovatky.

Subprostory:

1...prvky interakce podzemni
a nazdemni Grovng, 2...subnamésti kolem tramvajové zastavky, 3...dvojice ndmesti s pomnikem Cs.
legionaid, 4...centralni ¢ast ndmésti - prechody pro chodce, 5...prostor uvozujici tsti Dejvické ulice
6...prostor se zeleni umoznujici spo¢inuti, 7...rozptylovy prostor nejfrekvenovangjsiho vystupu ze stanice
metra, 8...autobusové zastavky, 9...4zemi GS, 10...Naklonéna dlazdéna plocha stfechy bazénu

b) doprava

Do kiizovatky z kazdého sméru pfichdzeji tii pruhy - (odboceni vlevo a
rovné - 3.5m, rovné - 3m, odbocovaci vpravo - 3m), z kiizovatky vedou dva
pruhy (3.5m a 3m). Schéma MHD je ponechino stivajici, ostrivek zastiavky
tramvaje Dejvickd byl prodlouzen na 64m a rozsifen na 2.5m. Byl zrusen
prijezd na perimetru ndmésti mezi ulicemi Verdunskd a Jug. Partyzint a
mezi Evropskou ulici a Buzuluckou ulici.

Prechody pro chodce pietinajici hlavni tiidy jsou vzdy vybaveny stfedovym
ostrivkem.

Parkoviani bylo posileno v ulici Verdunskd a v ¢dsti nimésti nad navrzenym
supermarketem, v ostatnich ¢dstech ndmésti byly prakovaci stini zredukovina.
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5) namesti

) mobilidr

Mobilidf je osazen do systému mfizky 8x8m, kterou tvofi vyrazné pruhy
300mm 8iroké dlazby. Pruhy prostoruoddélujici, linedrné fazené zelené jsou
doplnoviny shluky lavicek kolem fontiny. MtiZce se vyhybd ulozeni kubick-
ych objemi prodejnich stanku.

Chodniky pfed domy uvozujicimi ndmésti byly v ndvrhu rozsifeny misty aZ na
8m a osazeny drobnou zeleni a lavickami orientovanymi smérem k fasidam.

kvétniky pro zelen

Betonové kvétniky pro osazeni zelené nad vestibulem o piidorysnych
rozmérech 2,5x2,5m jsou ¢dsti vsazeny do stropni konstrukce, 1m vy¢niva nad
povrch. Do pohledové ¢dsti je zasazena ze vech stran lavicka, kterd je od pov-
rchu odsazena negativnim podsvicenym soklem. Kvétniky jsou shlukovany do
skupin tak, aby hmota korun stromu byla schopna naznacit ¢lenéni prostort a
zdroven poskytla stin sedicim.

altdny

Jednoducha geometrické konstrukee z uzavienych ¢tvercovych profila
0,1x0,1m. Jackely svafeny do kubického rimu 4x4x4m. Altin je po nalezeni
nijemce osazen prodejnim stinkem a pfipojen na pfipravené sité. Do doby
komer¢niho uziti slouzi jako pristfesek pro lidi. Stejnou konstrukei lze uzit
jako zastfeseni venkovni ¢dsti vytahi, zdsobovéni nebo zastavky MHD.

fontdiny
Jednoduché betonové fontiny o pidorysnych rozmérech 2,5x2,5m a vysce
0,5m. Spolu se shluky lavi¢ek nepravidelné rozmistény na ndmésti narusuji

pravidelnost mfizky a vytvafeji “odzy” s moznosti spocinuti.

lampy

Kovovy profil 0,3x0,3m a 5m vysoky osazeny kubickym svitidlem je
rozmistén vzdy na priise¢iky vyraznych pruhi dlazby v mistech nutnosti
nasvétleni.
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6) podzemni podlazi/vestibul

Podzemni podlazi navazuje na vestibul stanice metra Dejvickd a
prodluzuje jej do viech cdsti namésti. NavrZend obcanskd
vybavenost je clenéna do cty7 samostatnych celkii pomoci prokii
interakce obou podlaZi.

Dispozice jsou vzhledem k velikosti vestibulu navrzeny tak, aby od kazdého
vstupu bylo vidét ke viem vystupiim a piedeslo se pocitu nepfehlednosti.
Uroven podlahy byla oproti stavajici zvysena za Gcelem minimalizace hloubky
atrif a délky ramp. Tyto jsou navrZzeny maximalné prostorné a svétle. Typ vy-
bavenosti byl zvolen na zikladé¢ lokdlni poptavky a typologické vhodnosti do
jednopodlazniho podzemniho prostoru.
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6) podzemni podlazi/vestibul J Y
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6) podzemni podlazi/vestibul
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a) konstrukce }
Vestibul je zalozen na tubusech metra mélce uloZenych 6,2 metra pod pov- }
rchem, které zdrover slouZi jako zafizeni civilni ochrany. Aby kryt neztratil }
svoji funkci a metro bylo dostate¢né chranéno i proti pfipadnému poziru, |
musi se pro navrzenou stavbu pouzit jeden metr silné betonové desky. Pfi }
1,3m silné konstrukei stropni desky zbyva 3,9m svétld vyska pro vestibul. }
Tato svétlost dovoluje zvysit droveri podlahy o 0,5m a pii 0,4m prostoru pro }
instalace ztistanou 3m Cisté svétlé vysky vestibulu. |
Rastr sloupti byl za G¢elem ziskani maximdlni kontinuity prostoru zvolen }
16x16m. ZB sloupy o priifezu 0,8x0,8m maji hfibovou hlavici o prifezu }
5x5m v nejsirsim misté. Vyska pfedepnuté Zelezobetonové stropni desky je |
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0,8m, pro skladbu vozovky je pocitino s 0,5m + 0,2m chodnik. - o
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6) podzemni podlazi/vestibul N

a) konstrukce

Vsechny jednotky komeréni vybavenosti maji samostatné feseni vzduchotech-
niky, pouze stfedovy prstenec restauraci je napojen na technologickou

¢ast obchodi v zdpadni Edsti. Pro rozvody je ponechén prostor 0,4m pod

spodni drovni stropni desky. Technologie pod stropem jsou z vétsi asti pone-
chany jako pohledové, podhled je pouze v nezbytnich usecich.
Ing.sité, které piekondvaji ndmésti budou prelozeny do stvajiciho E

kolektoru na rozhrani navrzeného a souc¢asného vestibulu.

[ zésobovaci sachty

\/ [ osobnivytahy

b) zdsobovdni
Kromé supermarketu, ktery disponuje vlastni zdsobovaci $achtou, je zbytek
komer¢nich jednotek mozno zasobovat dvémi Sachtami sdruzenymi s osob-

nimi vytahy. %

B sit trubic umélého osvétleni

\/ [ denniprosvétleni

¢) osvétleni

Oteviené rampy a atria by mély podzemnim prostorim poskytnout maxi-
mum dostupného denniho svétla. Jasné viditelné prosvétlené prostory slouzi
jako optické voditka.

Umeélé osvétleni vestibulu je navrzeno jako nepravidelnd trojihelnihova

sit osvétlovacich trubic, které vytvafi homogeni osvétleni a jemnosti textury
odleh¢uji betonovou konstrukei.
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7) rexy
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7) rexy
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7) rexy
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8) perspektivy

21



Diplomni projekt -
Ndvrh reseni Vitézného nameésti
Ondrej Laciga/Ateliér Jana Aulika/letni semest 2011

8) perspektivy

22



Diplomni projekt -

Ndvrh reseni Vitézného nameésti
Ondrej Laciga/Ateliér Jana Aulika/letni semest 2011

9) info

Vedouci price................ Ing. arch. Jan Aulik

Dopravni konzultant..... Ing. arch. Petr Preininger
Ing. Antonin Zizkovsky

Konzultace statika.......... Ing. Miloslav Smutek
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