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Spoletné znaky modernich mést bez aut (Vauban - Freiburg), Kronsberg - Hanover - DEU, Masdar - ARE, Linz -

AUT)

- socialn{ solidarita a integrace (vystavba bytl pro v3echny kategorie obyvatel, vystavba socidlnich bytd, velky
podil obecnich byt oproti soukromym nemovitostem)

- omezeni aut neni Gplné a je chténé vétsinou obyvatel (bydleni je poptavano s predpokladem jinych vyhod, nez je
moznost jezdit autem)

- omezeni vjezdu aut do urcitych Casti nebo omezeni ¢asové a rychlostni; parkovani v parkovacich domech nebo
v podzemnich garazich

- ulice jsou dimenzovany a upraveny i pro obsluhu automobily (pro pfipad zasah( hasitl, zdravotnikd, policie,
apod.); filtrovana propustnost ulic

- pfisny pohled na udrZitelnost - stavba energeticky méné néarotnjych az ,aktivnich” domd, vyuZiti obnovitelnych
zdrojd energie, snaha o redukci odpadl, promySlené hospodafeni s vodou pomoci vy33i retence

- kvalitni (kapacitni, pohodlnd) vef'ejnd doprava, tasté vyuZiti nejmodernéjSich dopravnich systémd, planovani na
zakladé realné pési dostupnosti zastavek

- infegrace respektfive snadna pési dostupnost zakladni obcanské vybavenosti

- promiseni funkci za (felem omezeni pfepravnich narokd; znaéné mnoZstvi pracovnich mist pFimo ve mésté
resp. ctvrti

- priorita pési a cyklistické dopravy realizovana pri stavbé ulic (pasy, profily, omezena rychlost)

- Ctvrti mést zavislé na centru mésta (kromé Masdaru) spojené s centrem tramvaji (spojeni lokalniho a
celoméstského centra)

Vybér lokality

Oblast je soutasti dvou katastrli - Michle a Vr3ovic. 0b& nynd&jsi ttvrti byly vesnicemi aZz do 2. poloviny 19. stoleti
a do roku 1922, kdy se pridruzili k Velké Praze, prosly bourlivou expanzi podobné jako mnohé dal$i vesnice “za
hradbami”. Bohdalec lezici mezi nimi je zvlastni v tom, zZe byl od pocatku izolovan od VrSovic a Michle zelezni¢nimi
naspy, takze vlna osidlovani sem dosla mnohem pozdéji, nez do sousednich VrSovic. Neni divu, ze zde vznikaly
délnické nebo spiSe chudinské kolonie, nebot' v takovém pripadé je izolovanost spise vitana. Pracovni mista byl
blizko, protoZe pravé primyslové podniky za hradbami byly impulsem pro souvisejici bytovou vystavbu. To mélo
pozitivni efekt v dostupnosti, ale negativni efekt pri ztraté zaméstnani (dojizdéni) a také na zivotni prostredi v
téchto predméstich. Primyslové podniky se vidy stavély na okraji mést, ktery se vSak prostorovym rozvojem mésta
dostaval postupné dovniti a pozdéji byl takovy podnik zpravidla transformovan nebo opustén, protoze se Praha
zatala orientovat na terciér. Dnes je Gzemi Bohdalce a Slatin oznateno v Gzemné planovacich podkladech a doku-
mentaci jako transformacni. Tento typ Gzemi poskytuje obvykle velké moznosti rozvoje, nebot' konstant byva méné.
Vybérem z transformatnich Gzemi ze ZUR a koncepce UP omezenym na mista s moZnosti zavedeni kapacitni a
rychlé MHD (tramvaj, vlak) nebo dokonce jeji pritomnosti jsme ziskali tato vhodna mista: Masarykovo nadrazi,
nadrazi Bubny, nakladové nadrazi Smichov, nakladové nadrazi Zizkov a Bohdalec - Slatiny. Z téchto Gzemi bylo
nejméné prostudovano pravé Gzemi Bohdalce a Slatin. Domnivame se, ze Cim vice je urdita oblast prostudovana, tim
lepsi je potencialni vysledek (napr. Gzemni plan). Kazda dal$i studie Gzemi prispiva k nazoru na urité misto a
ukazuje v idealnim pripadé cesty spravné ¢i mozné nebo alespon cesty Spatné ¢i nemozné, coz je vSak neméné
dilezité.

Uzemi Bohdalec- Slatiny je tedy pro na¥ zamér vhodné z téchto divodd:

- transformacni dzemi

- blizkost centra Prahy a mozna dostupnost kolejovou dopravou

- existujici tramvajova, kterou je mozné rozsirit; vliakova trat
existujici prirodni prvky, jejichz vyuziti je mozné rozvinout

Vymezeni Gzemi

Uzemi Bohdalec - Slatiny je logicky i pocitové snadno vymezitelné, nebot' je ze viech stran ohraniteno barierami. Na
severozapadé kopci Bohdalec a Tyr8dv vrch, z ostatnich stran Zelezniénim sefadi$tém Praha - Vr3ovice a
odstavnym nadrazim Praha - Jih a dale na vychodé tzv. Jizni spojkou (t]. jihovychodni Casti prazského okruhu).
Hlavni vstupy do Gzemi jsou:

1) na zapadé mezi obéma kopci pod trojnasobnym viaduktem ulici U plynarny

2)na severu z VrSovic pod viaduktem z ulice U Slavie do ulice U VrSovického hrbitova a také Moskevskou ulici pres
most nad seradistém

3)na severovychodé ze Stradnic z ulice V Korytech do Prihonické ulice pod nékolikandsobnym viaduktem

4)z vychodu Zabéhlickou ulici pod trojnasobnym viaduktem a pres most nad odstavnym nadrazim

5)z jihovychodu Chodovskou ulici pod trojnasobnym viaduktem a pres most nad odstavnym nadrazim

Vstupl do (zemi je milo a oblast je tedy pomérné izolovana. Navic tyto ohranitujici bariery zplisobuji nadmérné
zatizeni hlukem. Pfiblizna velikost celé oblasti je podle UP asi 190ha.

Vyvoj

Na cisarskych otfiscich z poloviny 19. stoleti je celd oblast rozparcelovana na pole a stal tu jediny zdény dim v dnesni ulici
U plynarny, ktery vsak dnes jiz neexistuje. V roce 1894 byla jiznim svahu Bohdalce nad touto ulici postavena novorenesancni
vila od architekta Jifiho Stibrala, ktera je dnes zchatrala. Skrz plvodni sedlo mezi Bohdalcem a TyrSovym vrchem vedl 94m
dlouhy Zzelezniéni tunel, ktery spojoval Vrsovické nadrazi s Kréi a byl prokopan v letech 1881-1882. Jednalo se o posazavskou
drahu, kterd byla uvedena do provozu 1. brezna 1882. Tunel slouZil aZ do roku 1927, kdy z ddvodu rozsireni traté byl
vytvoren zarez, ktery oddélil Bohdalec od TyrSova vrchu. Zarezem vede zeleznicni vlecka, zeleznicni trat' 210, Zeleznicni trat
na odstavné nadrazi Praha jih a také ulice Nad Vinnym potokem. Tésné za tunelem byla v roce 1900 zrizena Zzelezniéni zas-
tavka Michle, ktera byla zrusena v roce 1970 a v roce 2002 nahrazena sluzebni zastavkou Praha Vrsovice - depo, ktera je
zhruba v misté byvalého tunelu. Po pripojeni k Praze v lednu 1922 vznikaly v okoli Bohdalce a v Sirsim Gzemi zasahujicim do
Zabéhlic, Vrsovic a Strasnic rozsahlé nouzové kolonie. Malé improvizované domky vyrostly pri jiznim Gpati Bohdalce (Cast jich
byla zborena pri rozsireni ulice U plynarny v 80. letech 20. stoleti), velké Gzemi s charakterem slumu vzniklo ve druhé
poloviné 20. let a ve 30. letech na vychodni strané Bohdalce a v (doli Slatinského potoka. Ve tFicatych letech byla na
vychodnim svahu Bohdalce postavena vilova ¢tvrt' - tehdy predméstska - s oblibenou formou ,zahradniho mésta”. Parcelace
nese typické, formalni kompozicni znaky jako je $irokd osa a pllkruhové fazeni domd. Na ortofotomapé z roku 1953 je vilova
oblast z poloviny dostavéna. Ackoliv dnes jsou kolonie Na Slatinach a Pod Bohdalcem oficialné zahradkarskymi koloniemi,
dosud v nich stoji mnoho plvodnich staveb a nékteré z nich jsou do dnesni doby stale jesté obydleny (napfiklad tzv. sedmi-
domky, jimZ byla dokonce pFidélena popisna ¢isla). V misté asti plvodni kolonie vznikla elektricka rozvodna a nékolik blokd
cinZovnich doml pro zaméstnance rozvodny, autobusové garaze DP (dFive trolejbusové depo), kamionové garaze patfici
pivodné CSAD, severovjchodni tast odstavného nadraZi Praha-jih a nékolik dal§ich objektd. V Gdoli jizné od Bohdalce je
TONAK (tovarna na klobouky). Plynarna slouzila k vyrobé svitiplynu od roku 1927 a nyni je tu administrativni centrum
Prazské plynarenske, a.s. Rozsahlé odstavné nadrazi Praha-jih, zahrnujici i Zeleznicarské ubytovny a administrativni objekty,
oddéluje primyslovou ¢ast Michle (tedy Bohdalec) od centra Michle a Katerova.

Plvodni cesty (viz cisafské otisky, které toto (zemi clenily (dnesni ulice U Plynarny, Zabéhlicka, Bohdalecka a U Vr3ovického
hrbitova) zaroven determinovaly jednotlivé oblasti, které jsou nyni vyuzity prevazné monofunktné a tvori uzaviené oblasti
(arealy) s vyjimkou jediné obytné zony - souboru vilovych doml na svahu Bohdalce. KFiZeni plvodnich cest jisté bylo vysled-
kem prirozenych tras ovlivnénych terénem a nemélo v minulosti jiny vyznam, nebot' nebylo potvrzeno zadnou vyznamnéjsi
stavbou az do konce 20. stoleti, kdy zde byl postaven obchodni dim Kaufland s parkovistém.

Prirodni podminky

Morfologii Gzemi dominuji kopce Bohdalec a TyrStv vrch. Vrchol Bohdalce ma kotu 272m n.m. a prevysuje okolni terén o 60 -
70m (pro srovnani Bila Hora: 381m n.m.). Oblasti protéka ricka Boti¢ a Slatinsky potok, které jsou nevhodné vyuzity (Spatny
porost a pasivni vyuZiti bfehd). Oba toky maji vymezené pritotné zatopové (zemi. V oblasti Slatin jsou cenné mokrFadni
spolefenstva. Podél Jizni spojky je jedinj prvek USES v oblasti a sice tzv. interakéni prvek v podobé malého pasu zalesnéni.
Vzhledem k pFitomnosti primyslovych areall jsou predpokladany staré ekologické zatéZe a nepovolené skladky ovliviujici bu-

douci vyuZiti pudy.
Limity

Silnitni a drazni ochranna pasma dle pFislusnych zakond.

Pohledovy horizont kolem historického jadra Prahy.

Slatinsky a Zabéhlicky kanalizatni sbérac a sbérac z Jizniho mésta.
Nadzemni vedeni 110kV v oblasti rozvodny.

Teplovod z Malesic (2xDN500) a rozvod tepla v ulici Nad VrSovskou horou.

Hodnoty

Podle koncepce UP jsou hodnotami v Gzemi: blizkost jadra, svébytnost prostoru a relativné dobré dostupnost. Dale bychom
zminili lesopark Bohdalec, potencialné Botic a Slatinsky potok. Hodnotnymi soubory ¢i dominantami jisté jsou: plynarna z 20.
let 20. stoleti, teplarenské kominy, hlavni budova elektrorozvodny (CEPS), Sedmidomky (pozdstatek délnické kolonie), véZové
domy v ulici V Doling, zastavovaci plan ,zahradniho mésta”, Stibralova vila (Spatny stav).

Zaméry
Podle aktualné tvoreného Gzemniho planu by se mélo Gzemi zbavit vnitfnich barier, postupné transformovat a pridat

celoméstské funkce a vytvorit tak lokalni centrum. Cilem koncepce by mélo byt smiSené obytné Gzemi s Gplnou zakladni a
castecné i vys$si vybavenosti a pracovnimi misty.

(zdroje: UAP, koncept UP Prahy 2011, Jifi Hriza: Mé st o: Praha.Praha 1989




Problémy

Zivotni prostfedi Gzemi nepiiznivé ovliviuje silnj automobilovy provoz (tranzitni doprava Chodovskou a Bohdaleckou ulici), doprava na
méstském okruhu (hluk. nadlimitni koncentrace vyfukovych plynd) a vlakové doprava (hluk). V primyslovych arealech lze pocitat s kontami-

Vizi této diplomové prace je ,mésto bez aut”. ,Méstem bez aut” rozumime mésto, v némZ je mnoZstvi osobnich automobill sniZeno na
Uroven, ktera jeSté umoznuje jeho bezproblémovou funkci. Ve strategickych dokumentech i v Gzemné planovaci dokumentaci a podkladech
hlavniho mésta Prahy jsou automobily v soucasné mife vnimany jako problém, ktery je treba FesSit. V predchozim diplomnim seminari jsem
studoval vyvoj a fungovani mésta od doby, kdy auta neexistovala az po soucasné priklady realizovanych tzv. car-free mést &i jejich ¢asti.
Vysledkem byl seznam spoleinjch a rozdilnych znak( soufasnych a planovanych mést bez auf.

Je-li Gkolem urbanismu zkoumat a vytvaret vhodné podminky pro zivot vSech lidi v sidlech, musi FeSit i rozpor mezi potiebami vSech obyva-
tel mésta a téch, kdo pouZivanim automobilli vytvaFeji negativni hodnoty ve méstd, pfitemZ se tyto mnoZiny piekryvaji. Z toho plyne nejed-
noduchost a také nesourodost rozhodnuti tykajicich se v disledku rozvijeni v3ech aspektd mésta. Tato rozhodnuti se viak pFesto musi
takové situaci mize stagnovat. Teoretickych moZnosti, jak redukovat negativa automobilizace na (nosnou miru je mnoho. Od restrikce, jeZ by
mohla vést k umrtveni mésta nebo jeho Casti, az po ryzi akademickou debatu, ktera v nejlepSim pripadé v dlouhodobém horizontu povede k
zarodkim moZnosti, nikoliv k FeSeni. Ve skutetné demokratickém prostiedi existuje zfejmé jediné legitimni a zaroven proveditelné FeSeni, a
sice prastary princip ,néco za néco”, ke kterému se jeSté musi pridat skutecna mezioborova diskuse o problémech a hodnotach mést vedena
(nejen) ve Skolach a s verejnosti v ramci participace na planovani. Tento principje zde pouzit tak, ze za upusténi od pouzivani automobilu je
nabizen kvalitni verejny prostor se vSemi aspekty méstského zivota (zejména pracovnimi prilezitostmi a veSkerou infrastrukturou) dostup-
nymi pésky nebo na kole. Spojeni s centrem Prahy (a tedy vy$$i vybavenosti a mnozstvim pracovnich i jinych prilezitosti) je zajiSténo dos-
tupnou kapacitni kolejovou dopravou (Zeleznice, tramvaj). Pokud tyto protihodnoty nebudou nékomu statit, tak zi'ejmé vibec nebude do této
oblasti smérovat. Pokud presto bude nékdo chtit €i potrebovat osobni automobil, bude prispévkem méstu pomahat s naklady, které s infra-
strukturou pro automobily souvisi. Podobny pristup je pouzit napriklad ve Vaubanu (Freiburg, Némecko). P&Si dostupnosti vSech jmenovanych
aspektl je dosaZeno kompaktni zastavbou s vysokou hustotou osidleni. Silnd a Gzemi degradujici tranzitni doprava z jihu na sever je
vyloutena na okraj Bohdalce do zaFezu podél vyjezdu ze sefadi$té, €imZ se oblast uvolni a integruje. Slatiny naopak zlstéavaji aZz na jedinou
spojnici oddéleny, nebot’ s ohledem na terénni konfiguraci patii spiSe ke Strasnicim nez k Bohdalci. Nova struktura se do té soutasné za-
pojuje tak, ze dodrzuje zakladni rozvrzeni cest, jez byly v minulosti vytvoreny podle terénnich podminek. PFipojuje se na osu ,zahradniho

Osa ,zahradniho mésta” pokracCuje z nameésti smérem ke Slatinam ,vychazkovou ulici”. Ta slouzi zaroven k
odvodnovani oblasti, které se mnozstvim novych zpevnénych ploch zkomplikuje. Vstupy do tvrdé chraniceného a tim
silné izolovaného Gzemi jsou zachovany (jiné jsou tézko myslitelné), pricemz hlavni vyznam je prilozen propojeni s
Vrsovicemi, jak ie patrné i z orientace nové struktury tihnouci pravé k VrSovicim. Vereina doprava je zajisténa
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podporil; primy nastroj pro ovlivnéni socialniho slozeni oblasti dnes neexistuje.

Cilem této prace bylo prokazat moznost aplikace urbanniho prostredi s minimalizovanym vlivem osobni automobilové
dopravy v Gzemi Bohdalce a Slatin. Tento cil byl navrhem teoreticky splnén, ovSem k praktickému pouziti podobného
principu je potreba vice, nez je navrh schopen prokazat. Prestoze prace nereflektuje soucasné trendy planovani
mést u nas, mohla by prozatim byt prinosem k nazoru na reseni této transformacni oblasti a také prispévkem do
diskuse o podobé a strukture mésta, které by vyhovovaly viem obyvatelim. To znameni i tém, ktefi preferuji
udrzitelnéjsi formu dopravy ve méstech a také tém, pro néz je pobyt ve vice nez jen prostredkem.

Bilance Gzemi

Celkovéa plocha transformatniho Gzemi Bohdalec - Slatiny (T/13 v konceptu UP).....ocoocorcovren 191ha
Plocha Gzemi re$enéhoo v podrobnosti NMAVIRU. . st s s #7ha
Plocha Gzemi Bohdalce, ktera bude samostatnou funkéni jednoTKOU...oiiccevviieessiiieseessiseseesssies 150ha
Predpokladany pocet obyvatel funkéni jednotky/ (zemi FeSeného v NAVIAU......corisinee, 15000/ 12700
Predpokladana hustota obyvatel funktni jednotky/ Gzemi Feseného v navrhu............ 100/ 195 ob./ha
Celkovy poet MaVIROVANTCR BYTUu e sttt s 3200
Polet zakladnich Skol/ celkovy predpokladany pofet Z3kd.... .2/ 1350 (9%)

PoCet materskych Skol/ celkovy predpokladany pofet déti v MiCh......ciiiicesiiieseesssee, 17 150 (1%)
Uvazovany pocet ordinaci v POLKLNICE.. st s s 30

Predpokladany pomér prac. mist ve féni jednotce na EAQ (tzn. véetné soutasnych podnikd)............ 8,7/ 10
(prumysl 900, Skoly 200, poliklinika 100, obchody 1600, sluzby 1600, administrativa 4300)
PoCet parkovacich mist v parkovacich dOMECH. ..ot s s s sssas e 1600

























I_‘m- NV S-SRl ~ A (WSS T T R L TET AR T ST - RN T T i LY IS
















\¥‘

g il = o=
"ol % 2 - Ao Y1
. o \)\
N\ ‘\\ b
g . Rl et

. POHLED 0D ZASTAVKY

e ’

v

7










