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Praha, Smichov, oblast pfedbézné vymezena na severu ulici Na Valentince (a jejim prodiouzenim na vychod a na zapad),
na jihu ulici Na Konvaice (a jejim prodiouZenim na vychod), na vychodé fekou Vilavou a na zapadé ulici Pod Brentovou,
resp. ulici Braunovou (2 jejich prodlouzenim na sever a na jih) — viz také pfilozena schematické situace.

STAVEBNI PROGRAM / TEMA:
Tématem diplomové prace bude navrh centra nove méstské Cturli Smichov — jin; prace bude vychazet ze semestrainiho
projektu Lukase Vacovského, ktery se zabyval zakladni koncepci rozvoje celé jizni ¢asti Smichova (tato prace bude slouZit
jako vyehozi podklad pro kontext, kiery je mozno v hranicnich zénach odivodnéné modifikovat).

Diplomova prace se zameéfi predevs§im na:
- umisténi a navrh nového dopravniho terminalu Smichov, integrujicino stavajici Smichovské nadrazi, stavajici stanici metra
Smichovske nadraZi, tramvajovou dopravu, mésltskou, pfiméstskou a dalkovou autobusovou dopravu a systém park+ride;
- vytvoeni vyznamného / centralniho vefejného prostoru ve vazbé na vychadni frontu dopravniho terminalu;
- Wytvofeni vyznamného / centralniho vefejného prostoru ve vazbé na zapadni frontu dopravniho terminélu a ve vazbé na
prostor kiizovatky ulic Radlicka a Dobiisska;
- maximalni propojeni Smichova a Radlic v prostoru nového dopravniho terminalu Smichov;
- vylvoreni nového, atraktivniho centra mestske casti Smichoy — jih, s uspokojivym obytnym standardem.

Prace bude vychazet z piedpokiadaneé redukce rozsahu kolejisté nadraZi Praha — Smichov s tim, Ze je mozné (pii
dodrzeni funkénosti) plochu kolejisté posunoval ve vychodozapadnim sméru.
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ZADANI

Tématem diplomové prace je navrh centra nové méstské Ctvrti Smichov-jih. Prace vychazi ze semestralniho projektu Lukase Vacovského, ktery se zabyval zakladni koncepci rozvoje jizni Casti

Smichova. Studie se zaméruje na koncepci a navrh nového dopravniho terminalu Smichov, ktery propoji vSechny stavajici druhy dopravy — vlakové nadrazi, stavajici stanici metra Smichovské nadrazi,
tramvajovou dopravu, méstskou, pfiméstskou a dalkovou dopravu a systém park and ride.

Dale je ukolem vytvoreni vyznamnych verejnych prostor ve vazbé na Smichovské nadrazi v ulici Nadrazni a na Krizovatku Radlické a DobriSské ulice.

LOKALITA

Praha, Smichov, oblast zahrnujici Smichovské nadrazi, radlickou kfiZzovatku a jejich bezprostredni okoli. Priblizné vymezena na severu ulici Na Valentince, na jihu ulici Ke Konvarce, na vychodé fekou Vitavou
a na zapadé ulici Braunovou.

HradZany




URBANISMUS

DOPRAVNI RESENI

Zakladni myslenkou prace je spojeni dvou stavajicich autobusovych nadrazi v jedno nadrazi, které
je umisténo za kolejiStém a propojeno se stavajici nadrazni budovou a vystupem z metra
protazenim jiZz existujicich podchod@ pod kolejistém. Nadrazi vyuZziva dvou prijezdovych a zaroven
odjezdovych komunikaci — z jizniho sméru z komunikace z projektu Lukase Vacovského

a ze severniho sméru z nové navrzené komunikace napojujici se na novou Radlickou. Vznika tak
univerzalnéjsi vazba autobus-metro-tramvaj.

Diky odklonéni radlické komunikace protazenim osy DobfiSské vznika novy prostor u paty svahu
parku Santoska, kde je navrZzena nova zastavba a park, ktery na Santosku navazuje. Pobliz
kfizovatky je navrzeno obchodni namésti s vazbou na zastavku tramvaije, ze kterého je vyhled na
vySehradské panorama a tvori pési uzel, kde se styka vstup no nového obchodné-administrativniho
centra a zacatek pési lavky, nahrazujici stavajici lavku pres kolejisté. Doprava v ulici Nadrazni je
odlehc¢ena o autobusovy provoz a v jiznim predprostoru vznika parkovisté.

ZASTAVBA

Stavajici zastavbu tvori klasické bloky na hranicich feSeného Gzemi. Ve vazbé na né vznika nova
méstska Ctvrt’ jako pokraCovani zastavby od Andéla v podobé blokd. Dalsim prvkem je dotvoreni a
ukonceni Radlického Udoli dvéma vyskové navazujicimi budovami. Propojenim Radlické a Nadrazni
ulice protazenim existujicich podchodl s vystupy na nastupisté se spojuje stavajici budova nadrazi
z 60. let 20.stoleti s nové vzniklym objektem, na jehoz streSe je umisténo autobusové nadrazi. Na
néj navazuje obchodné-administrativni komplex, ktery umoziuje spojeni s radlickou kfizovatkou.

FUNKCNI VYUZITI

Uzemi slouzi pro bydleni, administrativu a komercni vyuziti. Bloky v severni ¢asti Gzemi jsou
navrhovany pro funkci smiSenou - komercni parter a bydleni. V okoli radlické kfizovatky je
predevsim funkce administrativni a komeréni. Smichovské vlakové nadrazi obklopuji administrativni
budovy s obchodnim parterem.

V misté uvolnéném odklonénim Radlické vznika méstsky park s navaznosti na park Santoska.

ARCHITEKTONICKY NAVRH

OBJEKT AUTOBUSOVEHO NADRAZ]
Autobusové nadrazi je napojeno na stavajici viakové nadrazi pomoci protazeni a rozsifeni existujicich

rvrs .

podchodd, v nichZz budou komeréni plochy. Podchody navazuji na dvé patra gardzi a je z nich pfimy
vystup na autobusové nadrazi. V severni Casti objektu je supermarket, podél néhoz se Ize dostat

rvrs

prichozi pasazi nahoru do predprostoru objektu obchodné-administrativniho.

OBCHODNE-ADMINISTRATIVNI BUDOVA

Navazujici objekt je obchodné-administrativni budova s dvéma patry podzemnich garazi a prlichozi
pasazi ve dvou obchodnich patrech. Nad nimi jsou tfi patra administrativni. Budova je v horni ¢asti
rozdélena do dvou hmot, které umoziuji proslunéni kancelafi a ve spodni Casti je vytvorena terasa.
Hlavni vstupy jsou ve dvou Urovnich — prvni je v Urovni autobusového nadrazi a druhy z tUrovné
obchodniho ndmésti u radlické kfizovatky o Sest metrl vys. Je pouzit osmimetrovy modul betonovych

sloupl a lehka hlinikovo-sklenéna fasada.
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HISTORIE
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Smichov je prazska méstska Ctvrt’ a katastralni Uzemi na levém brehu Vltavy, nalezejici do méstské Casti Praha 5. Na severu sousedi s Malou Stranou,
na jihu s Hlubocepy, na jihozapadé s Radlicemi. Smichovsky katastr vybiha na zapad severné podél Plzenské ulice az po hranici s Motolem. Plzeriska
ulice ve své horni Casti az na kratké Useky tvori hranici mezi Smichovem a KoSifemi. Na prot&jsim pravém brehu reky se nachazeji od severu Nové
Mésto prazské, VySehrad a Podoli. Ke Smichovu patri také velky vitavsky ostrov Cisarska louka (naproti VySehradu a Podoli) a Détsky ostrov. V letech
1903-1921 byl Smichov méstem, od roku 1838 mél status predmeésti. V poloviné 19. stoleti byly soucasti Smichova také KoSire, které se pozdéji
osamostatnily.

Na Uzemi dnesniho Smichova je osidleni dolozeno od stfedoveéku archeologickymi nalezy i pisemnymi prameny od 13. stoleti. Zbraslavska kronika
popisuje stavbu krasného palace z direvénych kmen{ mezi vrchem Petfinem a brehem Vltavy pro korunovacni obfad a hostinu Vaclava II. roku 1297,
ktery byva ztotoZfiovan se Smichovem. Od poloviny 14. stoleti ziskalo pozemky na Gzemi Smichova nékolik cirkevnich instituci. Dvlr zde vlastnil od
roku 1341 kral Jan Lucembursky a zalozil pfi ném kartuziansky klaster s kostelem Panny Marie, lokalizovany dnes od ulic Kartouzské a Stefanikovy az
po kfizovatku u Andéla. Dv{r na Upati Petfina vlastnil také cisterciacky klaster v Plasich. Tehdy -nejen na klasternich pozemcich- zacaly vznikat vinice
a chmelnice. Farni kostel sv. Filipa a Jakuba s prilehlym hibitovem slouZil osadé Smichov od doby gotické az do 19. stoleti, kdy byl strzen a nahrazen
novorenesancnim kostelem sv. Vaclava.

Vznik ndzvu Smichov dnes jiz nelze spolehlivé doloZit. Podle povésti se na smichovském biehu Vitavy (levy bieh) smal Horymir, kdyZ si na Semiko-

vi skokem z VlySehradu a preplavanim Vitavy zachranil zivot. Podle jiné povésti roku 814 naridil knize Vojen, aby byl odbojny Ronovic dopraven pres
Vitavu, kde se mél v lese sam obésit. Tehdy pry méli zli duchové tak velkou radost, ze se silné smali a tak se tomuto mistu zacalo fikat Smichov. Podle
dalsi varianty zdejsi pozemky koupil Jan Smichovsky (roku 1430), podle kterého se pak Uzemi nazyva.

Jedna z pravdépodobnych variant je takova, Ze ve 14. stoleti doslo k prvnimu rozparcelovani Uzemi, na kterém se nachazi dnesni Smichov. Velkou
Cast tehdy ziskal Eduard WejSera, ktery jako jeden z prvnich obdrZel okolo roku 1390 kralovské povoleni k chovu ovci, koz a dobytka v tésné blizkosti
kralovského mésta. A od tohoto se pry také nazyva Smichov — ,smi chovat". Vzhledem ke skladbé chovu byl tehdy nazyvan pochovnikem koz.

Za nejpravdépodobnéjsi obdobi vzniku nazvu Smichov se povazuje doba panovani Karla IV. Roku 1386 dochazi k rozparcelovani zdejsich pozemkd a
vznika osada, do niz pfichazelo obyvatelstvo z rliznych mist a dochazelo tak k jeho ,smichani*. Nazev Smichov je poprvé doloZen roku 1402 (nékteré
zdroje uvadéji roky 1406 i az 1421 -gladiatoris in Smiechow, hortus humuleti cum vineolla, qui situs est in Smiechow).

Za husitskeé revoluce byl kartuziansky klaster vypalen, cirkevni majetek zabran a vinice rozprodany prazskym méstantim. Rozhodnutim krale Vladislave
Jagellonského z roku 1497 byla ¢ast cirkevniho majetku vracena, nicméné vétsina pozemki zlstala v drzeni Starého Mésta. Slechticka a méstanska
sidla se zde zacala stavét teprve v 16. stoleti. Starému Méstu zdejSi pozemky nalezely do roku 1622, kdy Smichov ,.za 700 korcl ovsa" ziskal Pavel
Michna z Vacinova. Staré Mésto, které mélo dodavat oves cisarské jizde, ho vSak nemohlo tolik sehnat a tak si ho vypUjcilo od generalniho spravce
vojenskeé spize a pice Michny z Vacinova (jenz ho vzal z cisarskych zasob) a za predrazené obili (za dvojnasobnou cenu nez byla bézna) dali do zastav!
ves Smichov. Kdyz pak chtéli dluh vratit, Michna odmitl a Uredni jednani se vlekla, vracena byla jen mala ¢ast.

Za tficetileté valky byl Smichov silné zpustosSen, takze v poloviné 17. stoleti zde stal jediny dim. ZdejSi zadluZené statky koupili roku 1684
Schwarzenberkové, zahradu s letohradkem zde méli také Martinicové. Diky vyhodné poloze nedaleko Prahy zde zacala Slechta zakladat letohradky a
vini¢ni usedlosti. Od poloviny 18. stoleti na Smichové vznikaly réizné manufaktury a roku 1816 Porgesova kartounka. Postupné pribyly chemické
tovarny, pradelna, tovarna na mlynské stroje, cukrovar, porcelanka a fada dalSich podnik{. Smichovu se diky velkému poctu tovarnich komind
prezdivalo prazsky Manchester. Patentem Ferdinanda V. byl 15.1. 1838 Smichov povySen na predmeésti. Roku 1852 sem FrantiSek Ringhoffer premistil
svou kotlarnu, jiz brzy rozsifil o primyslové podniky strojirensky a Zelezarsky. Ringhofferovka pozdéji byla nejvétsim podnikem Rakouska-Uherska

v odvétvi strojni vyroby. Roku 1869 byl zalozen Akcionaisky pivovar na Smichové, pozdéjsi pivovar Staropramen. Priimyslovy raz si Smichov zachoval
po cely zbytek 19. stoleti a az do pocatku 80. let 20. stoleti. Demolicemi pro vystavbu metra v letech 1979 - 1983 a prorazenim Strahovského tunelu

se zacal charakter osy Smichova ménit. Od konce 20. stoleti se obchodni centrum rozsifilo postupnym rusenim tovaren a primyslovych objektd.

Teprve 22. Unora 1903 byl Smichov cisarskym rozhodnutim povySen na meésto. 21. ledna 1904 byl pak Smichovu udélen méstsky znak, prakticky to-
toZny se znakem, ktery uz od roku 1849 Smichov pouzival bez zemépanského ¢i ministerského schvaleni. Na zakladé zakona o Velké Praze byl
Smichov roku 1922 pripojen k Velké Praze jako soucast jejiho nového méstského obvodu Praha XVI. [1]
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1. prednadrazi - tramvajova zatavka
4. podchod vedouci z hlavni budovy
7. druhé nastupisté

Rl N AERES

2. prednadrazi - budovy nadrazi
5. stavajici autobusové nadrazi
8. zapadni ¢ast nadrazi

3. prednadrazi - tramvajova smycka
6. prvni nastupisté

9. pohled na nadrazi z mostu pres kolejisté
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NADRAZI PRAHA-SMICHOV

Nadrazi Praha-Smichov zahajilo provoz v roce 1862. Tehdy to byla konecna stanici Ceské zapadni drahy z Plzné do Prahy.
Nadrazi se jmenovalo ,Praha (Ceska zapadni draha)".

V roce 1872 se do stanice napojila trat’ Bustéhradské drahy z Hostivic. V témze roce byla dokoncena Prazska spojovaci draha
ktera vedla pres vitavsky Zelezni¢ni most a stanici VySehrad az na prazské hlavni nadrazi a Hrabovku. Tato draha se aZ do roku
1888 pouzivala pouze pro nakladni dopravu. V roce 1873 byla uvedena do provozu trat’ Prazsko-duchcovské drahy z Mostu pres
Rudnou. Od roku 1895 se stanice nazyvala ,,Smichov", v letech 1909 az 1920 pak ,,Smichov statni nadrazi". Mnoho desitek let
bylo nadraZzi znamé jako ,nadrazi Zapadni drahy" nebo kratce ,Zapadni nadrazi®. Takto byly oznaceny i zastavky prazské mést-
ské dopravy.

Plvodni odbavovaci budova z 19. stoleti leZela severnéji. V letech 1953 aZ 1956 byla zbofena a nahrazena novou budovou,
kterou navrhli architekti Jan Zazvorka a Ladislav Zak. Vyrazny prvek vyzdoby odbavovaci haly tvori budovatelska freska
Richarda Wiesnera. DalSich Uprav se nadrazi dockalo roku 1985 pfi napojeni na Prazské metro.

Nadrazi ma velky vyznam pro Nm_um%mnm:_ dopravy do zaméstnani. Trat’ vyuZivaji i rekreanti, zvlast’ k cestam do oblasti od
Cernosic do Srbska a na Karlstejn. Cast koleji&t& ustoupila v 90. letech 20. stoleti rychlostni komunikaci, ktera spojuje tunel
Mrazovka s Barrandovskym mostem.

vvrs

Nadrazi je jiz od prvni poloviny dvacatého stoleti premosténo pési lavkou spojujici tuto ¢ast Smichova (Nadrazni c__n_v s Casti

Vv

Smichova u Radlic (KFizova a Radlicka ulice). Ackoliv lavka prochazi pfimo nad severnim nastupistém, schodisté umoznujici
prichod k jeho nastupisti bylo dobudovano az v roce 2007. [2]
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DOPRAVA

Dnesni Radlicka ulice ma v Useku mezi dvéma vjezdy do tunell vyrazné dopravni charakter
(na mapce v bilém ramecku).

Navrhované reSeni protahuje osu DobfiSské a vytvafi spojeni mezi radlickou kfizovatkou a
Andélem. Zhruba v prvni tfetiné se nachazi odboceni do tunelu Mrazovka. V tomto Useku je
komunikace uvazovana jako Ctyrpruhova. Dale ulice pokracuje zizenym profilem na dva
pruhy. Touto paterni ulici je vedena tramvaj.

Autobusové nadrazi smichovské a na Knizeci (v ¢ernych rameccich) je spojeno v nadrazi
nové (zelené), navrzené v misté dnesniho zapadniho vlakového nadrazi. Kapacita je 9 stani
pro odjezd, 4 stani pro prijezd a 26 stani odstav. Navrh vychazi z kapacit uzitych v oficidlnich
projektech.



ZASTAVBA A PROSTUPNOST UZEMI

Dnesnim jedinym propojenim ve vychodo-zapadnim sméru je lavka pres kolejisté.

Jednim z cilG navrhu je prostupnost celého Gzemi. UmoZnuiji to dva podchody, které vedou
na autobusové nadrazi, dale pési lavka pres kolejisté jako nahrada lavky dnesni.

Je vytvoreno propojeni radlické kfizovatky a autobusového nadrazi obchodné-administrativni
budovou.

Na schody vedouci z vilové zastavby na radlické strané navazuje pési lavka pres Dob
ktera chodce dovede az na autobusové nadrazi.

Park, vznikly diky odklonéni Radlické, tvori optické propojeni s parkem Santoska, ze kterého
dnes vedou schody doll v misté vjezdu do tunelu Mraovka.
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FUNKCNI VYUZITI

Stavajici funkéni vyuziti definuje blokova zastavba na hranicich feSeného GUzemi - predevsim

7 v

bydleni s komer¢nim parterem. Tato funkce je ve velké ¢asti navrhu zachovana.

V misté setkani DobfriSské a Radlické je prevazujici funkce administrativni a obchodni.

Ulice Nadrazni je vyuZita v prostorech bezprostfedné navazujicich na budovu nadrazi jako
verejné prostory a parkovisté. Opodal jsou opét budovy administrativni s komercnim parte-

rem.
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HRANICE RESENEHO UZEMI
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PUDORYS PRIZEMI - UROVEN AUTOBUSOVEHO NADRAZI
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ZDROJE

web:
Wwww.maps.google.com
WWW.mapy.cz
www.wikipedia.org [1] [2]

dalsi:
podklady od Lucie Fojtikové (stavajici stav nadrazi)
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Dékuji za vedeni a uzite¢né rady Ing. Arch. Ivana Plicky, CSc. a Ing. Arch. Matyase Sedlaka a svym blizkym za podporu, bez nichz by tato prace nevznikla.



