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Zadanim prace byl obtizny ukol v podobé jakéhosi zmrtvychvstani tzemi okolo Vitavskeé.
Nedavna historie si to s mistem vyfidila velmi dikladné, coz autor dokumentuje kratkym
exkurzem do minulosti. Pfipomina se tak i plan z roku 1969, ktery mél dilo dalni¢ni kfizovatky
u Elektrickych podnikl korunovat jesté mostem z Argentinské do Karlina. S tim mélo
souviset zbofeni HoleSovické trznice, ktera méla byt z ¢asti nahrazena ,Cimsi “ a zCasti
pohlcena parcikem pokrac¢ujicim do plochy dnesniho Zelezni€niho nadrazi. V praci jsou
pfipomenuty vyznamné objekty v okoli. Na jedné strané to jsou zejména kulturni pamatky,

na strané druhé ale i stavby limitujici navrhovanou urbani strukturu. Jako pfiklad je uveden
podzemni ochranny systém metra nad stanici Vitavska, €i projekt budouciho nadrazi Bubny.

V kapitole SirSich vztahu se autor vénuje analyze lokality a jejiho ukotveni do kontextu
mésta. Pojmenovava rozvojovou plochu byvalého nadrazi jako sou€ast centra, obraci svoji
pozornost k definici prazskych nabfezi jako mist nesoucich vyssi vyznam, tj. mist vhodnych
pro umisténi kulturnich staveb a instituci. Patra po navaznostech a vztazich holedovického
poloostrova obkrouzeného meandrem feky. Odmita pfetnout ,sparu“ neprostupného tzemi
mezi Letnou a HoleSovicemi diagonalou dopravniho spojeni, provést takzvany jim nazyvany
,Stfih“. Zkoumani charakteru lokality ho pfivadi k tvaham nad velikosti blok( a uréeni
vyznamnych spojeni, €i nalezeni mist vhodnych pro nova namésti. Byvalé vlakové nadrazi
tak v navrhu zaplnuji méstské bloky v méfitku odpovidajicimu spiSe velikosti holeSovickych
bloka.

Na dalSich pfilohach autor dokumentuje feSeni vSech druhli dopravy. Zajimava je zeleznice,
kde je nadrazi a valna vétSina viaduktu cudné skryta a tvofi soucast navrzenych bloku.
Zeleznice tak nevytvafi dalsi omezeni v Gizemi a je nedilnou sougasti nové Brazilské ulice,
podél které je vedena. V principu se jedna o dopravniho feSeni navrzené ateliéry DUA

a CMC ARCHITECT. Tomu odpovida i zachovani mimouroviiového kfizeni v pfedpoli
Hlavkova mostu.

Tramvaje zmnoZzuji své trasy uvnitf Uzemi a opoustéji nabfezi. Od Strossmayerova namésti
jsou vedeny na Vitavskou sice ve své plvodni stopé, ale s upravenou niveletou. Jedou tak
po normalni ulici bez nehezké mimourovné, znamé v dnesni podobé. Dale pokracuji jednou
z novych tras pfimo stfedem HoleSovické trznice.

Cyklisticka doprava ma ve struktufe mésta v autorové podani své nezastupitelné a jasné
misto. Zpusob uvazovani je dolozen nejen ve schématu cyklistické dopravy v SirSich
vztazich, ale (a to zejména) v jeho disledném uziti v nasledujici kapitole architektonického
detailu. Zde jsou parametry cyklostezek vykresleny se vSi peclivosti.

V kapitole celkového urbanistického feSeni se pod €asti koncept skryva pro mne asi jeden

z nejspornéjSich momentud predkladané prace. Dopravni tepna odklonéna na nabrezi je
pfestropena a tim se vytvari novy vefejny prostor sahajici od hranice navrzené zastavby az

k bfehdm Vitavy. Dam hudby, vyznamna kulturni budova, nakracuje smérem k fece. Pfes
vS8echnu kultivovanost, s jakou je navrh zobrazen, se nemohu ubranit dojmu, Ze to bude dalSi
»Husakovo ticho“ znamé z druhé strany nabfezi. Vjezdové portaly a rampy do nich klesajici
nejsou, alespori pro mne, zadnou velkou paradou. Také expresivni tvar budovy opisujici
kfivku silnice mne nenechava lhostejnym. Zajimalo by mne, jak jsou fe$eny vjezdy

do podzemnich parkingu této budovy. To se ostatné tyka vSech blokl (domu) zobrazenych
na planu 1:2000. Na mnoha mistech jsou v okoli budov pouze zklidnéné komunikace.



Méstské bloky jsou dokumentovany jako jakési megastruktury , jako velké domy. Néco
podobného zname v podobé nového Karlina. Tam jsou skute€¢né postaveny domy

ve velikosti celych blokd. Domnivam se, Zze by praci, stejné jako se zajima o méfitko
vefejneho prostoru, slusela i prace s méfitkem zastavby. Na tomto misté si dovolim jesté
malé upozornéni na mirny nesoulad vysSek objektu a pocet jejich podlazi na perspektivé
»celkového obrazu Uzemi“, veduté a fezech. Jednou je to sedm podlazi, podruhé Sest
(expresivni diim) nebo devét, podruhé sedm (fronta bloku pfed Negrelliho viaduktem).

Ve srovnani s tim je ¢ast architektonickych detailt velmi profesionalni, se snahou

o komplexni vyfeSeni uli€niho profilu v€etné navrhu méstského mobiliafe. Autor pamatuje
na vSechny prvky, které se mohou v prostoru ulice objevit a navrh detailu Uzemi doprovazi
a ilustruje vizualizacemi.

Prace je i pfes vySe uvedené poznamky zpracovana kvalitné. PotéSilo mne, Ze vyjma jedné
expresivni stavby se autor drzi tadicniho konceptu blokové struktury. Parametry uli¢nich
prostorl a namésti jsou umérené a prijemné. Velké méfitko pfinasi do uzemi fasady bloku
skryvajici zelezniéni viadukt a nové stavby se zdaji vysSi, nez okolni zastavba HoleSovic

a Letné. Zavérem konstatuji, Ze autor zadani diplomové prace splnil.
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