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CIL PRACE

Most je téma, ke kterému se clovék jen tak nedosta-
ne a to jak ve skole tak poté v praxi. Architekti se
ve velké mite vénuji hlavné budovdam nebo urbani-
smu, pricemz most je nedilnou soucdsti mést. Most
pres Teku Vitavu je velmi nelehkym tikolem a je zde
pldnovin jiz od 19. stoleti.

Hlavnim cilem projektu je navrhnout most, ktery
bude lahodit oku, nebude vystielkem a naopak lad-
né zapadne do krajiny Prahy.

Mimo jiné by mél vyresit otdzku spravného umis-
téni. Proc je umisténi mostu pravé mezi Holesovice-
mi a Karlinem? Kde viastné miizeme stavét? A jaké
podminky ndm uréuji povodné v dané lokalité?

Ukolem se stivd nejen estetickd stranka véci, ale
také dopravni teseni. Co v dané lokalité opravdu
potiebujeme? Je most uréen primdrné pro automo-
bilovou dopravu nebo chodce?

Nedilnou soucdsti pri eseni mostu je spravné static-
ké reseni a mit alespori hurby prebled, jak by mohl
fungovat.

Diile stoji za zminku osvetléni mostu, které dotvdri
esteticky rdz mostu a miize ho ovlivnit. Stejné jako
zdbradli ovlivitujici vehled mostu.

11
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UvVOD

Za most se povazuje konstrukce preklenujici vzdd-
lenost vérsi nez 2 metry. Pokud je vzddlenost mensi
Jednd se o propustek. Jeden z pronich zpiisobil jak
premostit prekdzku (Feka, tidol, a jiné) byly spadlé
kmeny stromii pres prekdzku. Tim se zrodila my-
Slenka stavéni mostil ze dieva. Prdce se dievem se
postupné vyvijela a tak se zalaly stavét proni mosty.
Vywijely konstrukce, materidl, ale také se wvazovalo
0 tom, pro koho nebo pro co je most stavén. Zpoldt-
ku se jednalo pouze o osoby, poté se pridaly doprav-
ni prostiedky, mosty pro privod vody (akvadukty) a
dnes jsou mosty stavény i pro té<si prostiedky jako
Jsou tramvage, viaky, metro atp.

Jak jiZ bylo Feleno, proni mosty se stavély ze dreva.
Materidl je velmi vhodny na opracovdvdni, ale ne-
vyhodou je jeho ndchylnost. Drubym materidlem,
ktery se stal oblibenym, byl kdmen. Pouzival se u
stavby kleneb, je odolny a md dlouhou Zivotnost.
Diile se ke stavbé mostu pripojuji materidly, jako
Jsou: litiny, ocel a beton (beton, Zelezobeton a pred-
pjaty beton). Dnes ndm moderni technologie do-
voluji pouzit ditve jeité neobjevené materidly jako
naptiklad UHPC betony (ultra vysoko pevnostni
betony-Ultra High Performance Concrete).
Konstrukce mostii se vyvijela postupné, zacinalo se
s krdtkou vzddlenosti premosténi a poté se vzdile-
nost zvétsovala a mnoZstvi materidlu se zuzovalo.
Po vyuzivini konstrukce jako prostého nosniku pri-
$ly na radu i visuté mosty. Pouzivaly se k nim lidny,
ale pouze v oblastech, kde byly dostupné. V jinych
gemich se jiz zalaly vyuzivat klenby stavéné z ka-
menil nebo cihel. Modernim typem konstrukci jsou
napriklad tensegrity. Nidzev je slogenina anglickych
slov tension (napéti) a integrity (soudrznost). Jed-
noduse feceno se jednd o konstrukci, kterd je zajis-
téna sitovou konstrukci (lana, pruty) v kombinaci s
pevnymi tycemi tvorici tlak.

15
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Vérsina prazskych mostii byla vybudovdna k preklenuti Viravy. *
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PRAZSKE MOSTY
Liberisky most
Niegrelliho viadukt
Stefinikiiv most \ y
g NOVY MOST
Cechiiv most \
Hldvkiv most

Minesiiv most ~2F
Karliy most

Most Legii ——

Jirdskiiv most ——

Palackého most——

Mosty Praha”

Palackého most Jirdskiw most

Jednd se o kamenny most se 7 klenbami o rozponu Most podle ndavrbu Viastislava Hormana a Ing.
okolo 30m. Délka mostu je 228,8m a jeho Sitka  Frantiska Mencla. Most o délce 310m je postave-
dnes &ini 13,9m (piwodné mél most 10,3m, ale  ny z Zelezobetonu a md 6 obloukit s rozponem 45-
poté doslo k jeho rozsiteni. 51m.
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Most Legii Karliov most

Klenuty most ze Zulovych kvddri je dlouhy 343,5m  Nejstarsi most v Praze a druby nejstarsi v Ceské
a jeho $itka je 16 metrii. Vozovka je Siroka 10,36m.  republice je dlouhy 515,76m. Most je tvoten 16
Most md 9 kleneb s rozponem okolo 38m. klenbami s rozponem okolo 20m.

Mdnesiiv most Cechirv most

Minesiiv most je dlouhy 186m a jeho Sitka ini  Je to nejkratsi most pres Vitavu v Praze. Jeho délka
16m. Md 4 oblouky o rozpéti cca 45m. Most je  je 169m a Sirka 16m. Md 3 oblouky o délce pohy-
betonovy,. bujici se okolo 50m.

19
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Stefiinikiiv most

Na jeho misté stdl most cisare Frantiska Josefa I. az
do roku 1947. Dnesni most zde stoji od roku 1949.
Je dlouhy 182m, md zelezobetonovou konstrukci o
3 polich s rozponem cca 60m.

Hlivkiv most

Most vedouci pres ostrov Stvanice. Most md 7 ob-
loukii (3 nad tekou a 4 nad ostrovem). Nad VI-
tavou rogpon oblouku cini 36m. Celkovd délka
mostu je 200m. Je to proni prazsky betonovy most.

Niegrelliho viadulkt

Druby nejstarsi prazsky most pres Vitavu, ktery
slouzi k zeleznicni dopravé. Jeho délka ¢ini 1110m
- most vede pres Feku a dile pak sahd do krajiny

mésta. Sitka mostu je 7,6m a md 87 oblouki.

20

Liberisky most

Betonovy most uréeny pro silniéni dopravu podle
architekta Pavia Jandka a Frantiska Mencla. Dél-
ka mostu je 370m, $itka 21m a je tvoren 5 oblouky
s rogponem 40m (v misté nad rekoun).

ANALYTICKA CAST
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LOKALITA
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Viiskovy profil lokality

Uvod

Vybranou lokalitou pro vystavbu
mostu se stala oblast pres feku Vitavu mezi
HoleSovicema a Karlinem (viz. mapa). Ten-
to vybér byl zvolen hned z nékolika diwvodi,
Jjednim z nich je ten, Ze Holesovice a Karlin
nejsou téméf viibec propojeny. Vadusnou éa-
rou z Rohanského nibrezi do ul. Komunardi
vzddlenost cini 455 metri, ale trasa autem
ini 6,4km (11minut) a verejnou dopravou
lovek stravi 22minut v dopravnich prostied-
cich. Od srpna roku 2015 se do této lokality
zavedly sezonni piivozy jedouci z pristavisté

22

Karlin - Rohansky ostrov do zastdvky Stvanice
a konti na zastdvce Prazskd trénice. V tom-
to roce bylo prepraveno 20 000 cestujicich. Z
toho vyplyvd, Ze most by mohl byt vyuzity pro
pési

Nové zamyslény most je mezi
Hldvkovym a Liberiskym mostem nedaleko
ostrova Stvanice. Dle Uzemniho plinu - plin
vyuzit ploch (stav £ 12.1.2016) - viz. mapa
se stavba mostu v této lokalité chystd. Délka
mostu se bude pohybovat okolo 200 metri. V
dizemnim planu je most zamyslen v vizemi od
ulice Komunardii smérem na Robanské nd-

brezi. Viskovd diroveri Holesovic a Karlina se
Ulisi zhruba o dva metry, tim pddem se s timto
faktem musi pocitat pro budouci ndvrh.

Zvolené vizemi md bohatou do-
pravni infrastrukturu a to jak verejnou tak
osobni. V ul. Komunardi: md svou trasu tram-
vaj (&sla 1, 12, 14, 25), v ul. Délnickd je au-
tobusovd linka 156 a na opacném behu v ul.
Sokolovskd je té% tramvajovd trat (¢isla 3, 8,
10, 16, 24 a nocni tramvaj 52), autobusovd
linka (H1) a ddle zastdvka metra (metro B,
stanice Krigikova).

Rohansky ostrov ddle lemuje

Resené vizemi

cyklistickd doprava. V dnesni dobé je velkym
problémem dostat se na kole po cyklostezce z
Jjednoho biehu na druhy o tem# svéddi i pilo-
Zend mapa. Podle vyznalenych cyklostezek by
cyklista musel z Libné jet po prebu Vitavy az
na Stefinikiw most a opét podél veky smérem
k HoleSovicim. S novjm mostem by se tomuto
problému mohlo zabrinit.

ANALYTICKA CAST

- HoleSovice
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fotodokumentace fotodokumentace

1 Pohled z ul. Bubenské ndbiezi 3. Pobled ze Stvanice

2. Pohled z ul. U Mlyjnského kandlu 4. Pohled Rohansky ostrov - vyskové rozdily, novostavby
5. Pohled z ul. Rohansky ostrov - cyklostezka
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HISTORIE MISTA

Holesovice

Pruni zminky o HoleSovicich sabaji do
roku 1228. Do Holesovic dfive spadaly i Hole-
Sovicky neboli Malé Holesovice, ale od 16.stoleti
patit k Libni. Holesovice se pivodné nazjvaly
Holisovice od slova "holy" nebo "holec"

Vroce 1850 se k HoleSovicim pripojily
Bubny a tim byla vytvorena obec Holesovice -
Bubny. Roku 1884 byly pripojeny ke krdlovskému
hlavnimu méstu Praha jako VII. ctvrt (1. Staré
mésto, II. Nové Mésto, I1. Mald Strana, IV,
Hradéany, V. Josefov, VI. Vysehrad, VII. Holesovi-
ce). Jako jedini, ale nemély svou vlastni samospri-
vu, kterou pak ziskaly az roce 1949. Cislo obvodu
se dodnes nezménilo a HoleSovice spadaji i dnes
pod Prabu 7.

Na zaldtku 20. stoleti se zalal stavét
Liberisky most a roku 1928 byl otevien. Most je
dodnes nejdelsim mostem v Praze. Podle regulal-
nich planii (1924) nebyl Liberisky most jedinym,
ktery byl zamyslen. Dalsim mostem se mél stit
prdvé most pokracujici z ul. Komunardii a ddle
pak pres feku - viz. zvolend lokalita.

V roce 1960 byl ndzev HoleSovice-Bubny
zménén pouze na Holesovice. Na prelomu 70.-80.
let byla ctvrt rozdélena severojizni magistrdlou,
kterd vedla mezi Hldvkovym mostem a mostem
Barikddniki. Na zdkladé téchto souvislost? se
zvysila hustota dopravy, zvysil se hluk a zacalo
dochdzet k znelisténi ovzdusi.

Pro Holesovice byla dalsim velkym zdsa-

hem vystavba metra, kterd méla naopak pozitivni

28

vliv na okoli. Roku 1984 se metro dostavélo a
vznikly tak stanice metra Vitavskd a Nadrazi
Holesovice. 'V této dobé bylo otevieno i nddrazi
Bubny.

Povoden 2002 zaplavila previznou idst

Holesovic a vytopila i nové postavené administra-

tivni budovy ( z r. 2000).

Karlin

Obec Karlin byla zalozena r. 1817
Jjako oficidlni prazské predmésti na Spitdlském
poli - Spitdlsku. Poté se stal Karlin r. 1903-1921
méstem. Karlin byl pojmenovin na pocest manzel-
ky cisare Frantiska I. Karoliny Augusty. Do tohoto
predmésti diive spadala i Stvanice, kterd byla ale
pozdéji pripojend k Bubniim (Holesovice).

Se zaméienim na historické mapy oblasti
Karlina zde dominovala osaméld budova vétsich
rozméri. Tato budova zde stoji od 30. let 18.sto-
leti a slouZila jako ubytovna provdlecné invalidy
- proto ndzev Invalidovna.

V roce 1847 zde byla postavena 1. praz-
skd plyndrna (pro zajimavost v té dobé zdsobovala
200 lamp v centru Prahy) a proto zde byla tada
priimyslovich zdvodii a obytnyjch domii. Soucasti
Velké Prahy se stal Karlin az v roce 1922.

ANALYTICKA CAST

Jednou z vignamnych ulic Karlina je ul.
Krizikova. Na zaldthku 20. stoleti se zde rozvijel
elektrotechnicky priimysl s velkym vlivem vigené
o0soby Frantiska K¥izika. V roce 1907 byla uve-
dena do provozu Krizikova elektrickd tramvajovd
driha.

Prvni most v Praze spojoval Karlin a
Holesovice, dnes spojuje silné body Prahy: Masa-
rykovo nddrazi a Praha-Bubny. Most byl uveden
do provozu r. 1850, budovin byl od roku 1846 a

nese jméno Negreliho viadukt (Karlinsky viadukt).

Dunes je viadukt povazovdn za nejstarsi most
Prahy. Most postavil inzenyr Alois Negrelli a jeho
hlavni myslenkou bylo propojit sméry Olomouc

- Praha -Drdzdany zeleznici. Pod viaduktem
nevedla pouze 2 ramena reky ale dokonce dalsi
3. Tjto 3 ramena byla ale na prelomu 19. a 20.
stoleti zasypdna a zanikly tedy ostrovy: Kamensky,
Papirnicky, Jerusalémsky a Rohansky

Hlavni doprava se shlukovala na So-
kolovské ulici, pozdéji byla tato silnicni doprava
posunuta blize k Rohanskému ndbrezi, tzn. na
dnesni ulici Rohanské ndbrezi a v Sokolovské byla
umoznéna klidnéjsi doprava.

Dalsim zdsahem do této oblasti byla
vystavba metra r. 1974, kudy vedla proni trasa
metra se zastavkou Florenc. Od 90. let se zacaly
stavét podzemni stavby do centra Karlina (metro
B-Invalidovna, K¥izikova).

Stejné jako HoleSovice zasdhla v roce
2002 povoder: a zdevastovala celkou Cdst Karlina.
Poté v r. 2006 byla dokoncena protipovodiiovd
ochrana Karlina a Libné. Od 21. stoleti probihd

intezivni vystavba modernich budouv.
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1. Luvojenské mapovini (1764-1767)

Uzemni pldn r. 1969
Uzemni plin r. 1971

1. Regulatni plan r. 1924
2. 1. vojenské mapovini(1836-1852) 2. Regulacni pldan r. 1930 a r 1931, porovndni starého a nového koryta
3. 111 vojenské mapovdni (1877-1880) 3. Uzemni plan r. 1955
4. 1847 4. Uzemni plin r. 1964
5. 1928 5.
6.

6. Cisarské otisky 1842
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Uzemni plin r. 1975

Uzemni pldn r. 1986

Ugzent pldn r. 1994

Uzemni pldn r.1999

UAP - soucasny stav vyusiti vizemmi
UAP - Uzemni pldn - pldn vyusiti ploch
(stav k 12.1. 2016)

S N N
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Zﬂber na ostrov Sthnzce z Petrzmz z7 I 904

Vitava dosahuje célky 420 km a stdvd se nej-
delsi Ceskou tekou. Obvykly priitok v Praze
ini 145 m3/s, pokud ale dorazi stoletd voda
Jjednd se o pritok v hodnotdch 4020 m3/s.

Vitava v Praze se nazyvd Dolni Vitavou (coZ je
visek od Trebenic po Mélnik). Tato oblast spadd
podle klasifikace vnitrozemskych vodnich cest
mezindrodniho a regiondlniho vjznamu do
tridy IV. Z vybldsky & 222/1995 Sb. vyplyvd,
Ze nejmensi viska pod mosty &ini 5,25 - 7,00m.
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Doprava - $irsi vztahy

Didlnice, rychlostni silnice a Prazsky okrub
== povrchové iiseky
tunelové viseky
Silnice I. tfidy a komunikace celomstského viznamu
m— povrchové iiseky
tunelové viseky
Silnice II. t#idy a komunikace méstského vyznamu
povrchové diseky
s===-  tunelové iiseky
Hlavni Zelezniéni traté
TR povrchové diseky
tunelové viseky
Ostatni zeleznicni traté
—=—=  povrchové iscky
wennns  tunelové dseky
Drihy vysokorychlsotni
W povchové diseky
——  tunelové vseky

9 letisté Ruzyné
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Automobilovd doprava

mistni komunikace I. tidy

mistni komunikace I1. tFidy

mistni komunikace I11. tFidy
vybrané mistni komunikace IV, tridy
vybrané iicelové komunikace
zdchytnd parkovisté

parkovisté

gardze

ANALYTICKA CAST

metro B

. metro C
= tramvaj

s autobus

" viak

metro B

B metro C
tramvaj

autobus

——— Ulﬂk

Verejnd dopravni infrastruktura *

* Cyklistickd doprava + Nejvytizenéjsi trasa pro béh a cyklistiku (Cervend)

AR R

/

T

vygnaclené cyklistické trasy
stezky pro cyklisty
cyklopruhy

bezmotorové komunikace s
povolenym vjezdem cyklistil

cyklo-TAXI-BUS pruby

- )

cyklopittokoridory
cykloobousmérné komunikace
privozy

nebezpecné misto

prudké stoupdnilklesani

schody
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Zdplavové oblasti a protipovodriovd ochrana *

Zdplavovd tizemi®

protipovodiiovd ochrana:
pytle s piskem
— peVné opatient

mobilni sténa

~ , . .
_:.\__ priitok stoleté vody s protipovodiiovou ochranou
V priitok v roce 2002 s protipovodriovou ochranou
F.
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Bubensks nabiai
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4
g i @ ®
prosince 28, 2018 15 000
0 opezs  ooes 047 mi
I:I ﬂl:ﬁ ' ﬂ‘l i i ulz'l.'ﬂ
©EDS
Mapa SPS (stdtni palvebni sprdva) * Rez dizemim>
" Tato plavebni mapa urcuje kudy lodé smi > Nsledujici ez ndm byla poskytnuta
plout, kde mohou proplout ve 2 pruzich a z Povodt Vitavy a ukazuje ndm stdvajici
kde se mohou otdcet. V vizemi mezi Holesov- stav terénu v tizemi mezi Holseovicemi a
icemi a Karlinem je plavebni prostor zizen Karlinem. Rez poskytuje dalsi uzitecné iidaje
z diwody zarazent se do plavebni komory. a nejdilezitejsim z nich je tirovers hladiny
Do tohoto prostoru by nemély zasahovat vody pfi povodnich v roce 2002 (Q2002),
Zddné konstrukce, ale pokud do tohoto mista kdy se voda vysplhala az na 188.814 m.n.m.
konstrukce zasahovat bude, lze plavebni Pro informaci normdini stav hladiny sahd
prostor Edstecné poupravit. Dle Povodi Vitavy do ‘”}75%}’ priblizné 180 m.n.m. Palfz’m
lze umistit doprostied plavebniho prostoru za']zmavymﬁ'z/etem, ktery je velmi dobie
sloup, ale must se zajistit dostatecny prostor vidét v Fezu je dnesni cyklostezka, kterd tvor
pro lode, protipovodriovou ochranu.
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dnesni cyklostezka majici proti-

povodiiovou funkci

Holesovice
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Tabulka 12.1 — Nejmensi pripustné NP, KNP a minimalni volné vysky nad navrhovymi hladinami

avrhova i iaéni i Min. velna vyska
Np-o:ie dup';':vter?[me k?f;ﬁfﬁ; L?dp.ﬁtr’.., Navrhavy pritok Kontrolni navrhowy | (MVV) nad niwrhovou
wyznamu toku Qoo (NF) pristak (KNP) hiladinou
(NH, KNH)
1 m nad NH;
aj b|
s S TR G 0.5 m nad KNH
1 m nad NH;
1 i o O™ .
i et A St 0.5 m nad KNH
1 m nad NH;
al 150 . Qe ® :
= s - Gl 0.5 m nad KNH
Chia a 0.5 m nad KNH

-]

L]

B 1 m nad NH 7,

nad & Qana 140, Qv 0.5 m nad KNH

0.5 mnad NH;

do B Qs Qg D,.Ernnad KNHd

0,5 mmad NH;

3 et

E G0 Qe 0,5 m nad KNH

0,5 mmnad NH;

d8 ) !
e bk Qe 0.5 m nad KNH

0,5 mnad NH;

do 5§ 4 5

i W A 0,5 m nad KNH 7

0.5 mmnad NH;

4 Saig @ Q

a " % 0,5 m nad KNH 7

0,5 mmnad NH;

O :

nad 8 Qa Qo Q= 0.5 m nad KNH®

T negvetsl namaieny pritok v misté pfemosténi vodniho toku, pokud je vatsi ne? Cym
]

vodopravni fad podle nebezpeéi transportu druhu a mnoZstvi splavi miZe poZadovat posouzeni pro nestan-
dardni Ghas 8 chledem na to, Ze uvedens nascbky Qi pouze pliblizng nahrazuji (reprezentuji) Qe

pouze pil velkém nebezped! ucpani mostniho otvoru nanosy nebo splavim
pouze pii velkem nebezpedi ucpani mostnihe oftvoru nanosy nebo splavim, nevztahuje se na zatimini objekty
pii ohro2eni zastavéného uzeml pe ucpani mestniho otvoru

Piedapsancu hodnatu volné wigky nad hladinou neni tieba dodrzst u propustki, ukterpch j@ moZné plipustit
zahlceni vicku a tlakowy rezim proudani propustkam napi. podie 12.2 4.

Mejsou-li spinény podminky © a” uvadéné pro stanoveni voing vigky nad hladinou KNP, voina wéka nad touto
hiadinou ga nestanovuja. U nékterych objektd tak miZe dojit i k plelévan] mostoviy {vozoviky). Ostatni pod minky
uvedend v 12 1.4, vEak musi byt spinény.

&) Eienby

U dernely el bl e Bewa povkeinds WS 2 24 Ly

Urceni vysky konstrukce

Podklady uvedené vyse nam uréu-
jt, jak vysoko se musi postavit konstrukce. Miij
projekt se tykd konstrukce typu klenby. Podle
normy CSN 73 GO1 musi byt vrchol klenby
500mm nad horni hranou MVV (minimdini
volné visky). MVV se uri na zikladé kate-
gorizace. Most je zatazen do 2. kategorie a
MVV pak &ini dalsich 500mm nad kontrolni
ndvrhovou hladinou. KNH je v tomto pripadé
hladina vody v roce 2002 v dobé povodni -
Q2002. Z toho vyplyjvd, Ze nejnizsi misto ve
vrcholu klenby must byt 1 metr nad hladinou
vody Q2002 = 188,184m.n.m. (tirovés hla-

40

Petamiey o v

diny je zakreslena v fezu,).

MVV - min. volnd vyska

MVS - min. volnd $i¥ka

NH - ndvrhovd bladina

KNH - kontrolni navrhovd hladina

CSN 73 601 Projektovini mostnich objektii
str43 :

. 2. kategorie - trvalé mostni objekty s moz-
nosti krdtkodobého prerusent provozu do

5-ti dnil tj. na Zeleznicnich regiondlnich dra-
hdch mistniho viznamu, na Zelezniénich
vieckdch s moZnosti preruseni provozu a na
drabdch tramvajovych

a trolejbusovych s mognosti omezit trvaly pri-
stup obyvatel. Patti sem i mosini

provizoria, kterd nahrazuji funkci trvalych
mostnich objektii’,

ANALYTICKA CAST
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TEORETICKA CAST

Most pres Rhonu, Port-Valais, Svujmrs/eo, 2012, Meier + Associés Architectes

Tento most byl mou prvopoldtec-
ni inspiraci. Zaujaly mé prolamované plochy
vytvdrejici geometricky tvar. Co doddvd pro-
Jjektu gro je to, Ze zalamovini neni ndhodné
a dréi se statického piisobeni konstrukce. To
gnamend, e naprikald v poloviné klenby je
konstrukce odlehéend a v misté sloupi sili -
tvar se chovd podle toho, kde je potieba pribi-
rat a ubirat hmotu.

Most preklenuje délku 450 metri
a md 9 poli pokazdé v jiném rozponu. To zd-
vist na tom, zda je podpora v misté feky nebo
na terénu (a pokud na terénu tak na jakém).

44

Pro prekroceni feky bylo potieba rozponu

74m.
Staticky  se  jednd o  trdmovy  most
s jednim komorovym nosnikem.

Most md pouze dva jizdni pruby pro auto
-mobilovou dopravu.

TEORETICKA CAST

Skici

Na obrizcich jsou prvopolitecns skici, ve kte-
rych se snazim o geometrické tvary. Nékterymi
proky vychdzim z prond inspirace a pokousim
se hledat spravny princip zalamovini - tzv.
ohmatdni si problematiky. Poté ale zjistuji,
Ze pouhd inspirace nestali a je potieba jit vice
do hloubky. Clovék musi hledat nejen v pri-
tomnosti, ale také se inspirovat architekturon
z minulosti. Geometrickymi tvary se zabyval
styl Kubismus. Je to styl, ktery se nejdiive pro-
Jevoval v malirstvi a uméni a jeho inspiraci se
staly malby od Pabla Picassa (obraz Sletny z
Avignonu-proni obraz s kubistickymi proky).

Kubismus je odvozen od francouzského slova
le cube - krychle. U nds se proslavil zejména
tim, Ze architekti zatadili kubismus nejen do
obrazil a designérskych kouski, ale hlavné do
budov - do architektury. Kubisus v éechdch se
rozviji zejména v letech 1910-1914. Nasimi
predstaviteli tohoto stylu jsou napriklad Josef
Goédr, Josef Chochol, Pavel Jandk, Viastislav
Hoffman. Tyto architektilumélci posouvali a
rozvijeli tento smér a i tito velikdni museli
nékde hledat inspiraci. Oni ji nasli mimo jiné
ve stiedovékych stavbdch, kde se objevuje sklip-
kovd nebo-li diamantovd klenba. Jednd se o

e ""__-"J-du'.l'-_'_._-.'-.;'.-'!":':-'r S e s e ; et

a5

il L
|

klenbu, kterd md do své konstrukce vykutdny
tzv. sklipky (viz. obr. 1 str. 44). Konstrukee je
tvorend z cihel, které vytvdri Zebra pod viblem
90°. Pozdéji stavebnici kosili cibly do pozado-
vaného ithlu (viz. obr 2. str. 44 ).
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1. sklipkovd klenba St. Petri, Brandenburg,
Némecko 1521

2. pobled na sklipkovou klenbu - konstrukce
3. Piidorys sklipkové klenby

4. Skici - Pavel Jandk

5. Diim U Cerné Matky Boi (Josef Gocdr)
6. ndjemni diim Hodek na Vysehradé (Josef
Chochol)

46

TEORETICKA CAST

Kubismus je smér, ktery nebyl ve
své dobé docenén, ale v dnesni dobé zalind byt
velmi oblibenym. To dokazuje napriklad stav-
ba Keystone v Karliné postavena Svjcarskymi
architekty jez tento styl natolik nadchl, Ze bu-
dovu postavili v geometrickych tvarech.

A pro¢ by mél zrovna kubisticky
most ¢ sklipkovd klenba byt na Vitave? Toto
misto sviraji kubistické domy a neni mezi
nimi Zddnd spojnice. Kubistické proky jsou
uzity na Liberiském mostu a v blizkém okoli
Feky. Timto spojuji stary kubismus Holesovic a
novy kubismus Karlina svym mostem. A kde

miigeme shlédnout sklipkovou klenbu? Jen v
prostordch domii - schovanych. Mym ndvrhem
Jji miige spozorovat oko kaZdého kolemjdouci-
ho pozorovatele - at uz nahodného nebo miri-
ctho k mostu.

TEORETICKA CAST
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Kubistické domy v Praze

Kubistickd tovdrna

* Kubistické domy v blizkém okoli

Keystone v Karliné

Libensky most
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KONCEPT

VYTVARENI HMOTY

Nejslozitéjsim tikolem bylo hleddni hmoty a jejiho spravného uchopeni. Zprvu jsem vytvirela
velmi hranaté tvary, které pak ddle rozvijim a z hmoty se stavd kompakmési a hladsi tvar s tzv. sklipky.

Findlni hmota vychdzi ze zikladnich tvarii a to z elips a pFimek. Elipsy jsou vyuzity ve vsech
smérech - jak v ose x, y tak ose z. Pro klenbu je vyuzito nejvési elipsy nevychdzejic primo z virovné paty slou-
pu, ale je posunuta o 3 metry vyse. Diivodem byla velmi mohutnd tvdr hmoty.

Tvar, ze které vychdzt findlni podoba a ktery slouzi jako mustr pro dalsi kroky.

GRASSHOPPER

Grasshopper je plugin pro program Rhinoceros, ktery dopomdhd vytvorit sloziréjsi
plochy nebo tvary. V mém pripadé mi byl Grasshopper ndpomocen pii tvoreni
klenby, v niz jsou vyduty geometrické tvary. Ve vétsiné pripadii se jednd o rary
pyramidy. A jelikoZ i sklipkovd klenba byla vidy vyrvdrena zpiisobem “vyduti” do
hmoty, bylo problémem se dostat do sirovné mostovky, kde se prechdzi do opacného
sméru.

52

KONCEPT

Grasshopper funguje na principu skriptil, které umoziiuji snadnéjsi zmény na celkovém vzhledu. Tento skript je pro ukdzku

namapovdn na &dst z celkové hmoty. Diky tomuto vyuZiti lze snadno zménit pocet ‘pyramid” v dané plose, visku vyduti a
nebo umisténi vrcholu pyramidy v ose x,3,z ( a to i v zdporném sméru).

NS =
Findlni krok pro
dokonéent ploch z
predeslych krokil
Volba poltu bodii (Sedivé body), podle krerych se
budou plochy ohybat a umisténi bodii uriujicich
polohu vrcholu pyramidy (riZovd) Uréeni polohy stiednibho bodu pyramidy podle osy
xyaz
Timeo zpiisobem jsou tvoreny zbylé plochy tvaru. Tento plugin
umoziiuje rychlejsi zachdzeni s modelem a tim i efektivnéist
gpiisob price.
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Mym hlavnim cilem byla estetika
mostu, most md byt krdsny a md zaujmout
pozorovatele na proni pohled. Vsadila jsem
na volbu geometrickjch tvarii v oblouku,
které jsou inspirovdny sklipkovou klenbou a
kubismem. Obloukii je vyuzito po celé Praze
pocinaje mostem Palackého az po Libéiisky a
jd nenarusuji krajinu Vitavy a také pokraluji
v obloucich. Most sméfuje primo ke kubis-
tické administrativni budové Keystone v ul.
Saldova, kterd je také inspirovana kubismem.
V' Holesovicich se zase vyskytuje kubistickd
Maternova tovdrna a tak most propojuje
HoleSovice s Karlinem timto stylem. K do-

VYSLEDNY NAVRH

toreni hmoty se sklipky bylo vyuzito pluginu
Grasshopper.

Most je urcen primdrné pro klid-
néjst dopravu, to znamend pro pé&st, pak cyk-
listy a poté pro automobily. Co se tjée MHD
spoje, most je uréen i pro autobusy. Tim se sni-
Zuje doba prepravy mezi Holesovicemi a Kar-
linem. Tramvage, trolejbusy a dalsi verejnd do-
prava neni tak nutnd diky husté dopravni siti
v okoli. V nedaleké blizkosti je zde Niegrelliho
viadkut uréen pro Zelezniéni dopravu a hned
za nim je Hldvkiw most uréen pro automobi-
lovou dopravu a nové navrhovany most patii
primdrné klidnéjsi dopravé zejména chodcim.

Ti, kteri se chtéji dostat z HoleSovic do Karli-
na a naopak, jsou z previzné vérsiny z Prahy
a nedopravuji se auty, ale pésky, na kole nebo
MHD.

Okol objektu je upraveno. Zvlds-
16, co se tyle Karlinské strany. Na této strané
vytvdfim proménddu pro chodce a cyklisty.
Dnesni Rohansky ostrov neni ostrovem jako
tomu byvalo v minulosti, ale mym ndvrhem
oddéluji ostrov od Karlina vodnim kandlem
a tim ostrov opét obnovuji. Z ostrova stavd
prirodni park pro lidi umistén u vody. Na os-
trové je spousta zelené, cesticek a zdobi ho &dst
navrhovaného mostu.

Ostrov, Karlin a Stvanice jsou propojeny ldv-
kami. Urbanismus okol{ neni hlavnim téma-
tem projektu a je resen Cisté schematicky.
Most dosahuje délky 313,5m a
Jje tworen 7 klenbami. Most md 6 podpér o
rozméru 3m x 8m. Povrch mostovky pro au-
tomobily tvori betonovd vrstva napodobujici
povrch dlagebnich kostek - to zdiiraziiuje pro
koho je most primdrné wréen. Prub pro auto-
mobily md $iri 3,25m, ten je predéleny vetiimi
kostkami od cyklistické trasy, kterd se rogpro-
stird v Sivce 1,5m. Pds pro pési se rozklddd na
3,75m a navazuje na promenddu z Karlinské

VYSLEDNY NAVRH

strany. Z mostu je mogné dojit na robansky
ostrov pomoci ocelového chodisté

Nosnd  kosntrukce je tvofena z
prefabrikobanych dilcit jejichz materidlem je
samocistici beton. Konstrukce funguje jako
klenba. , w - I
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Rez podélny a fezopobled
Piivodni terén je pozadovanou vysku.
vyznacen tenkou hnédou caroun
a ukazuje ndm rozdil mezi
stdvajicim terénem a nové vyt-

vorenym.

V podélném rezu je
vidét, jak funguje konstrukce
klenby.V misté Rohanského

ostrova jsou sloup)/ uriznuty na

62



VYSLEDNY NAVRH VYSLEDNY NAVRH

Sacovn MNa Manindch Sadova Ma Manirdch

¥

Saiocva Ma Manindch

Rez pficny vedeny 4 rovinami

Na fezech je videét rozdélent pdsu  uzpiisobena na vyskové feseni mostu. Proto je
pro p&i, cyklisty a automobily. Kazdd plocha  volba umisténi presunuta do ul. Saldova, kde
Jje vyspddovina v 2,5% a to kvilli odvodnéni.  jsou lepsi mognosti.

Odvodnéni je teseno na kazdych 45m (=roz-
pon most) a voda je vyvedena do eky.

Most propojuje ul. Saldova a ul.
Na Manindch. Toto umisténi je voleno na
zdkladé postupnjch analyz mista. Pivodné
byl most zamyslen mezi ul. Komunardi, kde
se nachdzi HoleSovickd trénice. Ta je dnes ale
pamdtkové chranénd vietné jeji zdi. Toto Fe-
Sent by pokracovalo ddle do ul. U Mlynského
Kandlu, kde je dnes novd zdstavba, kterd nent
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Osvétleni mostu je Feseno svislou-
lampou, ze které sviti svétlo ze 3 stran. Piido-
rysné vychdzi z trojithelniku toict se smérem
vzhiiru o 60°. Viska lampy je 10metriia
sviti po celé své vysce. Sterbiny pro svétlo jsou
umistény tak, aby paprsky dopadaly vyvigené
na vozovku pro auta, cyklisty a ddle také pro
pési. Pldty vinouct se z chodniku jsou odlévané
z hlintku. Kazdy pldt konci v jiné vjskové
tirovni s rozdilem pil metru. Lampy jsou roz-
mistovdny védy naproti sobé a dile se opakuji
po 45 metrech.
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ZABRADLI
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Zdbradli je voleno, co nejtenti,  konstrukce mostu.

aby vynikl hlavné most a nebyl tak por-
lacen néjakym  robusnim a dominantnim
zdbradlim. Svislé proky jsou od sebe vzdileny
120mm z diwodu bezpecnosti a madlo o 5i¥i
40mm je ve vysce 1200 mm. Jednotlivé svis-
¢ proky maji tlousthu 15mm a mezi nimi
Jje umisténa diagondla tvorici trojihelnikové
tvary, jet jsou zdkladem projektu. Materidl
Jje z uslechtilé nerezové kartdcované oceli. Aby
bylo dosazeno uceleného vzhledu, je poutito
stitbrné barvy jak pro lampy tak pro zdbradli.

Stojky jsou zakotveny do nosné
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priklad 1 dilu:

v misté vyvysent je
umisténa ocelovd .
vyztuz, kterd slouzi |
k predepnuti kon- |
strukce a tim i jejich |
vetstho ztugeni

Statické schema

Most je dlouhy 313,5m, md 7
kleneb a rozbon klenby je 45metri. Most
dosahuje vysky 13,5m a to z divodu hladiny
povodné 2002.

Nosnou st tvort klenba, kterd je
zaklesnuta do sloupu k protéjsi strané. Klenba
Je tvorena z prefabrikovanych dilci, které jsou
na sebe skldddany a vyztuzeny ocelovoym la-
nem. Viztuz predepind prefabrikdty tak, Ze od
zaldtku proniho je vyztug zachycend ke konci
drubémbo, od druhého ke tietimu atd. Viztuz
se nachdzi védy na vjstupku prefabrikdtu a
tim kopiruje tvar hmoty.
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Zbylé boky konstrukce jsou tvo-
feny Zebrovou konstrukci s ndbéhy (éebra i
ndbéhy kopiruji tvar hmoty) a jsou naproti
s0bé spojeny tdhlem, aby nemély tendenci  se
vykldpét smérem ven od sloupu.

Na sloupu a klenbé je pak poloze-
nd mostovka o Sitce 17 metri.

Nize je proveden hruby vypocet
klenby - diikaz, Ze by se klenba nezbortila.

Bok konsrukce je
tvoten z Zeber s

ndbéhy a jsou naproti

s0bé propojeny
tdhlem

LV Sloup s ndbéhy

VYSLEDNY NAVRH

F4 dilek

h=

5,71

H=yFi"xi/h=15150,07402

Tlakovd cdra - vipocet

tloustka (m) | zatizeni | KN/m Y kN/m?2
predpjaty beton - 2.8 925 259 1,1 284.9
klenba
nasyp 0,01 13 0,13 13 0,169
omitka 0,0015 18 0,027 1,3 0,0351
betonova dlazba 0,01 22 0,22 1,2 0,264
maltové loze 0,05 21 1,05 1,2 1,26
260,427 286,63
pro §ifi dilku (m) : 8 8,00
2083,416 2293,02
F3 dilek tloustka (M)| zatizeni | kN/m Y kN/m?2
predpjaty beton - 3,15 925 |201375] 1,1 320,5125
klenba
nNasyp 0,6 13 7,8 1,3 10,14
omitka 0,0015 18 0,027 1,3 0,0351
betonova dlazba 0,01 22 0,22 1,2 0,264
maltové loze 0,05 21 1,05 1,2 1,26
300,472 332,21
pro §ifi dilku (m) : 5 5,00
1502,36 1661,06
F2 dilek tloudtka (M)| zatizeni | kN/m Y kN/m2
predpjaty beton - 3,49 925 |322825) 1,1 355,1075
klenba
nasyp 0,8 13 10,4 1,3 13,52
omitka 0,0015 18 0,027 1,3 0,0351
betonova dlazba 0,01 22 0,22 1,2 0,264
maltové loze 0,05 21 1,05 1,2 1,26
334,522 370,19
pro §ifi dilku (m) : 3,3 3,30
1103,9226 1221,62
F1 dilek tloustka (m)| zatizeni | kN/m Y kN/m?2
predpjaty beton - 3,7 925 | 84225 | 1,1 376,475
klenba
nasyp 1 13 13 1,3 16,9
omitka 0,0015 18 0,027 1,3 0,0351
betonova dlazba 0,01 22 0,22 1,2 0,264
maltové loze 0,05 21 1,05 1,2 1,26
356,547 394,93
pro $ifi dilku (m) : 3 3,00
1069,641 1184,80
y 6360,50
Zatizeni extrémni g zatizeni . )
ily F provozni X zatizeni extrémni
F4 2293,02 8,48 19444,85
F3 1661,06 13,67 22706,66
F2 1221,62 16,96 20718,60
F1 1184,80 19,95 23636,81
SFirxi= 86506,02
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VLASTNI HODNOCENI

Téma most je velmi specifickym zada-
nim a budilo ve mé velky respekt. Clovék zjisti,
jak moc jiné téma to je az v té chvili, kdy se do
ndvrhu pusti. K mostu jsem se chovala jako k
uméni - designu a najit tu sprdvnou hmotu nenf
snadny tkol. Prosla jsem nékolika variantami a
bez nich by ani nebylo mozné se k této hmo-
t¢ dopracovat. Postupem casu jsem objevovala
nové ¢i staré inspirace (kubismus, sklipkovd/
diamantov4 klenba, fada mostd atd.), nové n4-
stroje - jako je Grasshopper a dal$i. V pribéhu
préce vznikaly malé modely, které bylo zapottebi
si ohmatat a nalézat chyby a kroky ke zlepseni.
Neni oblouk jako oblouk - jak m4 byt vysoky?
jaky ma mit rozpon? Jaké rozméry md mit sloup?
ma4 to byt oblouk? Elipsa, kruznice ¢i parabola?
To vse bylo za potiebi zkloubit se statickou &ésti,
pozadavky povodi Vltavy a estetickou ¢dsti.

Myslim si, ze most napliuje vyse uve-
dené otdzky a cile. A z projektu si odnd$im nové
poznatky o tom, jak se k mostu chovat jiz od
prvnich krokt a to diky pomoci vSech konzul-
tantt a vedoucich ateliéru.
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