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uvoD

Bali, ostrov v Indickém oceanu a nejvice navstévovany ostrov Indonésie. V lonském roce 2019
navstivilo tento pomeérné malo rozlehly ostrov celkem 16,11 milionu turistd a do roku 2021
se ocekava narlst az na 18,8 milionu. Popularita Bali velmi roste nejen mezi navstévniky z Asie
a Australie, velmi masivné do navstévuji i Evropané a Americané. K tomuto vzristajicimu zajmu
prispivaji i socialnf sité a influencefi, ktefi ostrov navstévuji a casto na ném i zUstavaji zit.

Jediné letiste Ngurah Rai International Airport se nachazi na jiznim cipu ostrova pobliz
hlavniho meésta Denpasaru. Hlavni turisticky navstévovana mista a mésta se tedy rozprostiraji
na jihu. Prikladem je napriklad mesto Canggu, znamé plazemi na surfing, jizni poloostrov
s nejdrazsimi exkluzivnimi resorty, ¢i tradicni mesto Ubud plné proslulych trznic a teras s ryzovymi
poli. Severnf ¢ast ostrova je navstévovana predevsim turisty, ktefi travi na ostrové mnohem delsi cas.
Prejet totiz cely ostrov od jihu na sever zabere ve slozité dopravni situaci 4-5h. Je tfeba také prejet
vysoké hory v centralni casti.

Indonéské Ministerstvo dopravy proto vytvorilo plan podpory turismu v severni casti
ostrova s ohledem na nutnost fesenf narlstu nizkonakladovych letd z okolnich letist (pfedevsim
z Australie). V severni Casti ostrova pobliz mesta Kubutambahan chce vystavet druhé, mensi
letiSte pro nizkonakladové spolecnosti. Ocekavana vystavba letiste mela zacit jiz letos, v roce 2020.
Stavebni pozemek pro stavbu nového letisté se nachazi na severu Bali.

Dalsi  specifikou Bali je skutecnost, ze patfi mezi  souostrovi  Indonésie,
které je téz soucasti Ohnivého kruhu. Coz je zéna podél Tichého oceanu s castym vyskytem
zemeétreseni a sopecné aktivity (az 90% vsech zemetreseni na planete). Zemétreseni vznikaji
v miste styku litosférickych desek. Sopecna aktivita na ostrove je také podporena
priftomnosti stale aktivni sopky Gunung Agung, ktera je <dcinna nékolikrat do  roka.
Posledni nejvetsi erupce v listopadu roku 2017 zpUsobila velké Skody vychrlenym sopecnym
prachem, ktery zasypal Siroké okoli. Da se tedy fict, ze zemétreseni jsou na ostrove Bali
na dennim poradku a obyvatelé jsou na né jiz zvykli. Sopka Agung se nachazi v severovychodni Casti
ostrova, priblizne 100 km od planovaného letiste.

Diky vzdy pfitomnym otfesim zemské plochy je tfeba na ostrové stavet
lehci konstrukce, ¢i konstrukce odolné proti mimoradnym neprfimym  zatizenim. Volba
lehcich  (zejména  drfevénych)  konstrukci  souvisi  také s tradicnimi  a  predevsim
dostupnymi materialy pro Indonésii. Stavebni materidly nachazeji prevazne v prirode — drevo
a kamen. Prvni zminény material je téz mozné tvarovat do pUsobivych tvar( konstrukce. A navazat
tak na tradicnf tvary typické pro hinduistické stavby Indonésie. Tento trend je mozné na ostrove
sledovat u vSech nove budovanych staveb.

Stavajici  letiste  Ngurah Rai International  Airport tvori velka spolecna hala
z ocelovych nosnikl tvarovanych do vin. Konstrukci vychazejici z podobnych tvar( Ize
navrhnout prave za pouziti drevenych nosnikd a tradicnich spojl. Lze tak dosahnout reprezentativni
a moderné vypadajici verejné budovy, dievostavby, ktera Cerpa svoji inspiraci z tradic. Konstrukce
by méla byt lehka a odolna proti vliivim zemétfeseni, kterd jsou velmi casta. Program
a usporadanit letisté by meély vychazet z jiz stavajiciho letisté na jihu ostrova a z jinych mensich letist
pro nizkonakladové lety. Cilem diplomoveé prace je tedy navrh moderni budovy obcanské
vybavenosti s ohledem na pouziti tradi¢nich prirodnich materiald. Sledovani téz typologie letist,
ponauceni se z prikladd a jejich aplikace na nove vytvoreny navrh.

Nové letiste pro Bali je aktualni téma diky blizicimu se terminu vystavby. V Indonésii
vsak princip architektonickych ¢i umeéleckych soutezi pfi navrhu novych budov neexistuje.
Zpracovani diplomové prace by mohlo byt prikladem, jak do budoucna fesit takovéto velke
stavby obcanske vybavenosti a také prikladem, ze vefejna budova mize svou dfevénou konstrukci
vychazet z mistnich tradic.

Vyznamnou soucasti navrhované stavby je i zacleneéni zelené, hojné se vyskytujici
na celém ostrové, kdy je nové pfichozim turistlim predstavena tato podstatna soucéast zivota na Bali
a odlétajici si alespon naposledy pripomenou zazitky ze své dovolené.
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BALI

Ostrov Bali je soucasti Malych Sund, ostrovl Indonésie v jihovychodni Asii a je jednou
ze 34 indonéskych provincil. Na zapade sousedi s hlavnim ostrovem Javou, na vychodeé
s Lombokem. Ze vsech stran omyva ostrov Indicky ocean, na jihu ostrova najdeme plaze
s bilym piskem, v ostatnich castech je Sedocerny vulkanicky pisek. Mnohé morské
rezervace nabizejf oblasti s koralovymi Utesy, lakajici turisty k potapéni. Jizni plaze jsou vyuZzivany
milovniky surfovani.

PRIRODNI PODMINKY

Na rozloze 5600 km* zije priblizneé 5 mil obyvatel, ktere tvori z 90 %
Balijci. Prvnf zminky o osidleni ostrova jsou datovany kolem roku 2000 prn.l
australo-asiaty. V prlbéhu osidleni ostrova vznikla vyspéla civilizace, ktera se orientovala
predevsim na pestovani ryze, kdy byl za dlouha léta vytvorfen dimysiny vodohospodarsky systém
pro zavlazovani ryzovych poli, které se vétsinou nachazeni na terasach. Systém peti ryzovych teras
a jejich vodnich chram( nazyvanych Subak byl v roce 2012 zapsan na Seznam svétového dédictvi
UNESCO.

Centrem ostrova se tahne hornaty pas s neékolika aktivnimi vulkany, nejvyssim
bodem je sopka Mount Agung s nadmofskou vyskou 3142 m. n. m. Hlavni mésto Denpasar
se nachazi na jihu ostrova s pUl milionem obyvatel.

NABOZENSTVI

Velmi vyznamnou soucasti zivota na Bali je balijsky hinduismus, ktery ovlivhuje
kazdodenni zivot nejen obyvatel, ale stane se soucasti pobytu na ostrové kazdého turisty. Neni
mozné prehlédnout mnoZstvi chram( a modliteben umisténych po celém ostrové, nejen v méstech
a vesnicich, ale doslova na kazdém kroku, na trzistich, v restauracich, uprostfed ryzovych poli
i na plazich. Mala svatyné je soucasti kazdé domacnosti i hotelu. Vsudypfitomni bohové jsou
nedilnou soucasti ostrova. Kazdodenni prinaseni obétin, které tvori malé misky z palmovych
listd s ryZi a kvétinami a o které se staraji Zeny na celém ostrove, je spolu s vini zapalenych
santalovych tycCinek zazitkem pro kazdého turistu, ktery se chvili zastavi a sleduje tento ritual.
Nelze si také pfi cestach po ostrove nevsimnout velkého mnozstvi pestovanych kvétin pouzivanych
pro vytvareni obétin. Neni vzacnosti setkat se se shromazdenim veéficich nejen v chramech,
ale tfeba i na plazich. Tyto slavnosti jsou vzdy plné obétnich kosd s ovocem a kvétinami, dokreslené
hudbou tradi¢nich hudenich nastrojd a tancem pfinasi nevsedni zazitek.

KULTURA

V neposledni fade neni mozné nezminit Uzasné jidlo, jehoz zakladem je ryze a nudle
a velké mnozstvi zeleniny a ovoce, ryby i maso. Na tradicnich pokrmech si pochutnaji mistni i turisté
nejen v restauracich, ale i pfimo na ulici.

Na druhou stranu se Bali potykda s fadou problém0, které nenf schopno
efektivné fesit. Ostrovu se nevyhyba obecny asijsky problém se znecisténim odpady a nepfilis
ddslednou ochranou pfirody, tento problém by mohl pomoci fesit prijem ze vzrlstajiciho turismu.

Vycet vsech uvedenych charakteristik ostrova vytvari misto, které laka turisty svou jedinecnosti
jak regionalni, tak celosvétovou. Jen si mlZzeme prat, aby byl charakter ostrova co nejdéle
zachovan a mohli ho obdivovat dalsi tisice turistd.
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TURISMUS NA BALI

Pokud mluvime o turismu na ostrove Bali, mluvime predevsim o turismu v jizni casti ostrova.
Je tomu hned z nékolika divodud. Prvnim a samozfejmym je pozice stavajiciho letisté Ngurah Rai
Denpasar, které se nachazi pobliz hlavniho mésta na nasypaném spojeni s poloostrovem Nusa Dua.

DOPRAVA PO BALI

Dalsim dlivodem je kvalita a hustota silnic. Vetsi silnice na Bali vedou z jihu na sever ostrova
a kfizi je jen par z vychodu na zapad. Pokud ale mluvime o ,vétsich silnicich” musime mit na pameéti,
Ze na tomto ostrove to znamena jeden az dva pruhy v kazdém sméru na Sifku jednoho auta. Hustota
provozu vsak nékolikanasobné prekracuje kapacitu jednotlivych silnic. Na Bali kazda rodina vlastni
minimalné jeden skutr ¢i motorku. Je to jejich hlavni dopravni prostiedek, ktery je casto vyuzivan
I k nesmyslnym cestam par desitek metrl. Motocykly na ostrove fidi vSichni, dokonce i déti
ve velminizkém veku. Realné proto dopravnisituace po celém jihu ostrova vypada tak, Ze je plné kolon
a dopravnich kopast, které kupodivu vychazeji bez dopravnich nehod. Casto proto ujeta
vzdalenost neni Umérna stravenému casu. Ostrov neni natolik rozlehly, jedete-li vSak dopravnim
prostredkem, zda se rozlehly velmi. V centralni cCasti se také nachazi vysoké pohofi, kterého je
soucasti i nejvyssi sopka Gunung Agung. Vzhledem k této situaci je proto velmi casove narocné
dojet z jizni strany ostrova na severni, cesta by ze stavajiho letiste trvala priblizne 4-5h.

SURFING

Jizni Cast ostrova je proslula idealnimi podminkami pro surfovani - vitr tvofi stfedne
vysoke viny. Surfari tak zaujimaji velké procento mezi turisty, pfijizdéjicimi na Bali. Nejpfiznivejsi plaze
pro surfing najdeme podél mesta Kuta a Canggu. Dalsim typicky orientovanym stylem dovolené
na Bali jsou meditacni a jogové pobyty. Casto se proto v dnesni dobé stavi jégova centra s moderné
tvarovanymi bambusovymi konstrukcemi na zastresen.

UBUD

Jizni cast ostrova by se dala povazovat za jedno velké sidlo. Podél vsech cest jsou
obydli, ochtdky ¢i pristfeSky s obcestvenim. Velka je proto i koncentrace chréamd, bran
a poutnich mist, které jsou rozhodné turisticky atraktivni. Nejnavstévovanéjsim chramem je Tanah Lot,
ktery se nachazi na zapadni strane pobrezi, na skale. Jak jiz bylo zmineno, ryzova pole tvori hlavni
prostor pro obzivu nejen domécich obyvateld, ale i turistd. Ryzové pole a terasy jsou také casto
vyhledavany turisty. Nejznamejsimi ryzovymi terasami jsou terasy Tegalalang u tradi¢ntho mesta
Ubud v centralni casti.

Ubud je meésto vyhledavané turisty zejména pro tradicni trhy s ovocem, zeleninou
Ci oblecenim. Obklopen je ryzovymi poli a dokonce se zde nachazi i velmi stary prales s opicemi.
Je to pomysIné severni ukonceni celé turistické oblasti.

Pokud mluvime o turismu, nesmime zapomenout na jiz zminovanou sopku Gunung
Agung, ktera se nachazi v centralni casti, smerem na severovychod. Také z mapy turismu je zfejmé,
Ze je hojné navstévovana, ac je stale aktivni. Vystup na tficisicovou horu vsak nenf lehky a vyzaduje
jiz dobrou fyzickou kondici a praxi s vystupem na vyssi hory.

Severni ¢asti ostrova jsou pomalu objevovany turisty, okolo sidla Singaraja vzrlsta zajem,

avsak nesoumerne maly proti jihu. Casto se jedna o turisty, kteff na ostrove travi delsi cas v radu
tydn( az meésicd, a tak mUZe projet ostrov cely.
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DOPRAVA NA BALI

Nejcastejsim dopravnim prostredkem na ostrove je motorka potazmo skutr. Kazda rodina tamnich

obyvatel alespon jednu vlastni, jelikoz jejich cena je velmi nizka. Kvalita téz, casto jsou motocykly ’ INTERyﬁT!&Né!TMREféﬁIPRE
velmi staré a ojeté. Avsak na Bali jezdi kazdy jiz od mala. Casto tak potkate mezi fidici i malé déti a e
mladez. Prestoze ostrov neni tak rozlehly a vzdalenosti jsou zde pomerné kratké, bez motorky by
se bezny obyvatel ostrova neobesel. Stejne tak turista.

Na Bali je totiz vefejna doprava velmi omezena. Autobusy, kterych neni mnoho a casto
jezdf okruzni cesty po vesnicich, vyuzivaji pfevaznée jen velmi chudi obyvatelé, ktefi si skutr dovolit
nemohou. Beznou praxi je pak také stehovani majetku (vcetné plodin a zvifat) pomoci téchto
vefejnych autobus.

AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Dalsim béznym dopravnim prostfedkem je samozrejmeé automobil. Ty vlastni majetnejsi
Cast obyvatel. Velké automobily pro 5 a vice cestujicich slouzi pro transport turistll do letovisek
a za turistickymi cili. Automobily a motocykly jsou tedy  hlavnimi stroji na silnicich
a spolecné tvorfineustalé dopravnizacpy a kolapsy vsude po ostrove. Doprava na Balije velmi hekticka
a neprehledna, na rozdil od té, na kterou jsme zvykli v Evropée. Utapi se v obrovskem mnozstvi
prostfedkl, casto nesmysiné a nadbytecné vyuZivanych. Proto je velmi obtizné se pohybovat
ve mestech témer po cely den. Odlehlejsi casti ostrova (jako napriklad ta severni) jsou proto
ne tak vzdalené na pocet kilometrd, ale pfedevsim na ¢asovou naroc¢nost cesty.

ZELEZNICNI DOPRAVA =] iovnsmomianagratcon Y ewmsmoneina

Zelezni¢ni doprava na ostrové neexistuje, nejsou zde zavedeny koleje. Tento zpCsob
dopravy by tedy mohl zkratit vzdalenosti na ostrove a vyresit tak castecné problémy s dopravnimi
kolapsy. Avsak by to znamenalo vybudovani celé infrastruktury zeleznice napfic ostrove, coz je
v casovém horizontu desitek let. Ovsem plany na vystavbu site elektrickych zeleznic
jsou zkoumany vladou Bali od roku 2019.  Stejné tak vznikaji plany na takzvané Balijské metro,
elektrifikované site na jihu ostrova, které by pomohlo zlepsit tamni dopravni situaci a zrychlit presun
mezi mesty (potazmo letistem Ngurah Rai). Plany vsak pocitaji jen s metrem po jizni casti ostrova
(navstévovanou turisty), ne s protazenim do severni casti.

LETECKA DOPRAVA

Stavajici letiste Ngurah Rai International Airport se nachazi na propojeni ostrova
s poloostrovem Nusa Dua pobliz hlavniho mesta Denpasar. Je to druhé nejrusngjsi letiste

v Indonésii, hned po Soekarno-Hatta na Jakarté. V lonskem roce 2019 obslouzilo pfes 25 miliond
CITY LINE E—

pasazérl a toto Cislo kazdym rokem roste o 6-9%. Kapacita letiSte je jiz naplnéna a s nardstajicim ) MusaDUA B8 WEST COAST LINE I
zajmem o tento ostrov neni mozné obslouzit vsechny lety. Pristavet ¢i prodlouzit runway neni mozné, CENTRAL EXPRESS LINE IS
ieliko i i % ocidlens mi : f X 4 loticte : NORTH EXPRESS LINE NS
jelikoz jsou okolo letiste velmi huste osidlena mista. Proto bylo vybrano misto pro nové druhé letiste CIRCLE LING. S

na severu ostrova. - Jobi Siriod Wadye 16 2015

Mezinarodni  terminal, ktery je mnohonasobné wvyteézovangjsi nez domadi,
je rozdélen do dvou oddélenych hal — odletd a pfiletd. Odletova hala méa celkovou kapacitu 3 175
cestujicich. Je zde 11 bran k letadllm, které se u nich stfidaji po 6-12 minutach. Také jsou zde stani
pro letadla, ktera jsou obsluhovana pomoci autobust a ne mostu k letadlu. Co se tyCe obcanské
vybavenosti, najdeme zde mnoho lounge, détskych koutd, jidelnich zon, sprch, masazi, kuraren
a také misto pro modleni.
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PRIRODNi PODMINKY

VETRNE PODMINKY

Severni brehy ostrova omyva Balijské more. To je na rozdil od jizniho Indickeého oceanu vesmes
klidne, také diky ostatnim ostrovim Indonésie a Kalimantanu. Vitr zde nedosahuje takoveé
rychlostijako ujiznich brehd (ty jsou proslulé diky surfingu). Pohybuje se okolo rychlosti 5-10 km/hod,
maximum okolo 25km/h. Vitr vane pfevazné ve sméru vychod — zapad.

VLNY

S intenzitou a smérem vétru souvisi také vznik vin. Pro severnf oblast plati stejné podminky,
Balijské mofe je mnohem klidnéjsi nez Indicky ocean. Viny proto dosahujf vysek okolo 0,5-0,75m
s maximem 1 metru. Smer vin je opét casto ze sméru od ostrova Javy tedy ze zapadu, Ci od ostrova
Lomboku z vychodu, samozfejmé smérem k pobfezi ostrova Bali.

ZEMETRESEN(

Bali a cela Indonésie se nachazi na takzvaném Ohnivem kruhu. Coz je zona podél Tichého
oceanu s castym vyskytem zemetreseni a sopecné aktivity (az 90% vSech zemetreseni na planete).
Zemétfeseni vznikaji kvali styku litosférickych desek. Sopecna aktivita na ostrové je také
podporena pritomnosti stale aktivni sopky Gunung Agung, ktera sopti nekolikrat do roka.
Posledni nejvétsi erupce byla v listopadu roku 2017 a zpUsobila velké skody sopecnym prachem,
ktery zasypal sSiroke okoli. Da se tedy rict, ze zemetreseni jsou na ostrove Bali na dennim poradku
a obyvatelé jsou na née jiz zvykli. Sopka Agung se nachazi v severovychodni casti ostrova, priblizne
100 km od planovaného letiste.

TSUNAMI

S touto aktivitou také souvisi jev zvany tsunami, coz jsou extrémne vysoké a nicive viny,
které zpravidla vznikaji po zachvevu pod hladinou more. Epicentra zachvevd v Ohnivém kruhu
jsou prevazné na jizni strané ostrova Bali, proto hrozba tsunami pfichazi zpravidla od Indického
oceanu. Jak bylo jizmnohokrat zmineno, Balijské more je mnohem klidngjsi, to platii pro viny tsunami.
Je vak dulezité pocitat s vyssimi vinami v prlibéhu tsunami z jihu i na severu ostrova.
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BAMBUS

Bambus je tradi¢ni material v tropickych a subtropickych oblastech nejen jako stavebni konstrukce,
ale i bezné uzivany prvek v domacnosti, doprave a uzitnych pfedmétech. Je to materal udrzitelny
a obnovitelny, ekologicky a esteticky velmi prijemny.

STAVEBNICTVI

Ve stavebnictvi je to material jiz tradicne vyuzivany v kombinaci s kamenem, vyjimecnée
pak s cihlou i sklem. Stavi se z néj lidska obydli, vefejné stavby, mosty, jiné dopravni stavby
Ci leSeni k jinym stavbam. Pro Asii je to velmi typicky stavebni material. Jeho hlavnimi vyhodami
je vysoka unosnost, tvrdost a nizka vaha. Manipulace a prace s bambusem je snadna i pfi pouZiti
zakladnich nastrojd, jako je napfiklad maceta. Proto v téchto oblastech je velké mnoZstvi lidi, kteff umi
bambus kvalitné zpracovat a pfipravit k potfebnému Gcelu. Bambusové konstrukce jsou odolné vici
povetrnostnim podminkam a pfi spravném kotvenf i proti zemetfesenim a tektonické cinnosti.
Nevyhodou zUstava nachylnost bambusu k napadeni houbami ¢i plisnémi, proto vzdy musi byt
vhodne osetfen. pokud je pouzivan jako soucast konstrukce. Odolnost dreviny proti pozaru
také nenf priliS vysoka, proto musi byt osetfena i protipozarnim nastrikem, pokud je pouZzivana.
Tradicnispoje bambusovych konstrukcinalezneme na obrazku na vedlejsistrance. Jedna se predevsim
0 spoje svazovane pres pevna lana, popfipadé s drevenymi kliny ¢i sponami.

Bambus je nejrychleji rostouci drevina na sveté, za pouhy den vyroste o 89cm,
coz odpovida rychlosti priblizné 1Tmm kazdé 2 minuty. Je tedy mozné opravdu vidét bambus rUst.
Obsahuje velké mnozstvi Skrobu, coZ je ideélni potrava pro houby, plisné a jiné skiidce. Béhem
obdobi sucha ziviny hromadi, aby mohly byt spotfebovany behem dalsiho destoveho obdobi,
je tedy mnohem nachylngjsi na poskozeni. Idealni dobou pro sklizen bambusu je tedy konec
destoveho obdobi, kdy je Skrob z vetsi Casti spotfebovan a vyplaven. Obsah skrobu se také meni
s vekem, v prvnim roce rostliny je nejnizsi, zato mezi prvnim a tretim rokem je nejvyssi. Proto
se vzdy Ceka se sklizni az po tretim roce veku dreviny, kdy jiz mnozstvi skrobu klesa.

SKLIZEN

IdedInim postupem pro sklizen je tedy - pockat do ctvrtého roku veku dreviny, kdy klesne
hladina Skrobu a drevina je vzrostla a silna, sklizeni navecer, kdy se miza vraci do oddenku a rez
minimalne 30 cm nad zeminou (pro lepsi regeneraci zbyvajici rostliny). A nasledné oSetreni proti
skldclm, houbam, plisnim, vihkosti a ohni. Nejlepsim obdobim pro sklizen je téZ posledni Ctvrtina
lunarniho mesice, kdy Mesic je vzdalen od Zeme a ma maly vliv na pohyb tekutin na Zemi. Gravitace
Zeme se tak zvySuje a voda proto tolik neprotéka vzhlru do stonkd rostlin. Sklizeny bambus se ponofi
na mesic do vody a potom se vysusi horkym vzduchem tak, aby byly ziskany rovné kusy. Bambus
se udi horkym vzduchem az do vzniku sazi na jeho povrchu, to dodava jeho povrchu odolnost.
Pod vlivem teploty je také mozné bambus tvarovat a ohybat.
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PROGRAM

Stavebni program navrhovaneho letiste vychazi z letiste stavajiciho Ngurah Rai v Denpasaru na jihu
ostrova. Jeho soucasti jsou nasleduijict:

DRAHA

Rozmery drahy jsou 60 x 310m s osmi odbocovacimi pruhy a bocnim pasem Sirky 40m. Runway je
propojena dvema mosty s odbavovaci plochou.

ODBAVOVACI PLOCHA

Plocha wurCena k nastupovani, vystupovani, nakladani a wvykladani. Také pro stani
a cekani momentalne nevyuzivanych letadel. Je to plocha zpévnend se stejnou
Unosnosti jako plocha drahy. Povrch je asfaltovy.

ODBAVEN(/

Soucasti haly je 18 bran s nastupem pomoci tunelu pfimo do letadla. 18 bran
je obsluhovano autobusy, které dovazi cestujici k letadlu a od letadla. Terminal
je rozdélen do dvou casti - pro cestujici po Indonésii (Cili domaci lety) a pro cestujici do sveta
(mezinarodni lety). Pro domaci lety je vyhrazeno a oddéleno 6 bran.

HLAVNI HALA

V' hlavni hale se nachazi prostory pro cekani a relax cestujicich pfed odletem.
V centralni Casti je prevySeny prostor se zahradou, ktery volné prochazi do venkovnf zahrady
s bazénem a modlitebmi branou. Dale jsou zde:

a) obchody a restauracni zarizeni

O

) hygienické zazemi

@

) klubove lounge
) détské koutky

O

D

) hygienicka zazemi

—h

) technicka zazemi

vez - fizeni provozu letiste

Q

h) kancelare provozu letiste

) vystupni/nastupni stanice pro dopravu na breh z/do odletové/priletové haly

ODLETOVA/PRILETOVA HALA

Druhéa hala se nachazi na pevnine. Je propojena s hlavni halou pomoci autonomné fizené drahy
s vagony. Sklada se z prostord, které vyplyvaji z pozadavkd na tyto haly:

a) oddelené haly pro vefgjnost pro prilet a odlet vcetné prepazek/kancelari
cestovnich spolecnosti

b) pasova kontrola

C)  security check - kontrola odlétajicich cestujicich
d) provozni zazemi security + policie

e) pasova kontrola

f)  celni kontrola

g) baggage claim - vydej zavazadel

h)  ochody, restauracni zarizenf

hygienicka zarizeni

= =

prostor pro smenarny, info pro turisty, dalsi sluzby

PREDLETISTNI PROSTOR

/Zde se nachazi predevsim dopravni rfeseni prijezdovée a odjezdové situace k letisti
a z letiste. Jsou zde umistena parkovaci stani stfednédobého a dlouhodobého parkovani.
Pfechodna parkovaci stani pro taxi sluzby ¢i autobusy a mestskou hromadnou dopravu.

PRISTAV
Soucasti dopravniho fesenf je také nove vybudované pristaviste pro lode prevazejici cestujici mezi
ostatnimi indonéskymi ostrovy. Je zde molo s moznosti stani 25 lodi.

PRIJEZDOVA KOMUNIKACE

V' ramci feSeni navaznosti na nove vzniklé letiste je i rozsifeni stavajici  cesty,
jelikoz jeji dosavadni kapacita neni dostatecna. Nove vznikaji také cesty odbocujici do sidel
na vychodni a zapadni strane letiSté tak, aby jejich obyvatelé nebyli pokazdé nuceni cestovat
pres predletistni prostor.
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Umisténi nového letisté v ramci ostrova Bali vychazi ze zékladnich pozadavkd , uvolnéni provozu
stavajicimu letisti a rozvoj turismu v severnich Castech ostrova. Je jasné, Ze stavebni pozemek bude
na severu Bali.

Z mapy vyvoje turismu na ostroveé je zfejmé, ze oblast okolo sidla Singaraja
se velmi rychle rozviji. Logickym umistenim noveho letisté by tedy bylo prilehlé okoli. Oblast mezi
sidly Kubutambahat a Boengkoelan byla vybrana pro projekt indonéskou a balijskou viddou.

Bali je ostrov zavisly ekonomicky predevsim na turismu. DileZita je pro nej také produkce
ryze, predevsim pro osobni potfeby a samozejmé také pro potieby nakrmenf turistl. RyZovéa pole
pokryvaji vetSinu plochy ostrova. Proto je cilem stavebniho pozemku nového letiste co nejméne
zasahovat do plochy ostrova a zejména plochy pro zemedeélskou produkci.

Vzletova draha s ostatnimi pfipojovacimi a postrannimi pruhy je proto umisténa na Siré
more. Odbavovaci plosina, ktera je také velice rozlehla, a odbavovaci hala jsou opét umistény
nad Balijske more. Co se tyCe pozemkl na pevning, slouzi k umisténi priletové/odletove haly
a predletistniho prostoru s parkovacimi stanimi a dopravnim feSenim celé oblasti.

Hlavni osa celého projektu navazuje na osu prijezdové silnice do oblasti.
Veétsi silnice na Bali vedou z jihu na sever ostrova a kfizi je jen par z vychodu na zapad.
Jedna z hlavnich silnici  prave vede z jihu smérem do oblasti  Boengkoelan
a ke stavebnimu pozemku letiste. Projekt ji proto wvyuziva a navysuje jeji kapacitu
tak, aby vyhovela nove vzniklé hustoté provozu.

Vzletova dréha je umisténa rovnobezné se stavajici na jihu ostrova tak, aby se nekfizily
vzletové a pfiletové dréhy jednotlivych letadel mezi letisti. Zaroven je draha umisténa rovnobezné
s pohofim v centru ostrova (kde se nachazi i nejvyssi sopka Gunung Agung) tak, aby se letadlo
vyhlo i témto vysokym bariéram.

V' okoli zamysleného pozemku se nenachazi zadna extrémne vysoka stavba,
kterabymohlapripadnénarusitochrannépasmosvyskovymomezenim. Totoochrannépasmojetakediky
umisténf runwaye v mofi z vétsiny vychyleno nad vodu a neovliviuje tolik budouci vyvoj oblasti.

Hlavnim cilem noveho letisteé je rozvoj turismu na severu ostrova. Neni to vsak jediny
benefit pro toto Uzemi pri vystavbe tohoto souboru. Diky rozsifeni hlavni prijezdové komunikace
se vyrazne zlepsi dopravni infrastruktura, vytvorenim kvalitni siroké silnice se zrychli cestovani
a sever ostrova se stane vice dostupnegjsim i z jihu. Nové letisté také nabizi mnoho novych
pracovnich pozic pro obyvetele, nejen v samotném provozu, ale i pfi vystavbe. S tim souvis i rozvoj
celého okolf a doplikova vystavba hotell, penzionl, obchodl a restauraci. Cela severni oblast se
tak ekonomicky pozvedne pfi vétsim prilivu turist.

19



BANGKA-BELITUNGE Pyj|au Belitung]

Jakarta
BANTEN
Bandung
.
STREDNI JAVA

PulauJawa
JOGDZAKARTA

JIZNI
KALIMANTAN.

Banjarmasin

Javské mofe

Surabaya
3
VYCHODNI JAVA

=Malang

GREATEFE

BALI

Denpasar

5 glu N DR

Mataram

SULAWESI +Palopo! k)

JIZNI SULAWESI

-3 Kendar
Parepare P

Indonésie
Mak?ssar Pulau Muna

Tanate Pulau Buton

KEP UL AUAMNYeN US A T ENGIGARA
Bima

ZAPADNI NUSA " VYCHODNIINUSA

TENGGARA! TENGGARA *Maumere

Pulau Sumbal

Kupang=

Atambual

PulauiTimor

Pulau Wetar

Vychodni

Suai

Timor

!
Banyuwangi \

,

Srono,

Alas Purwo

SINGARAJA

Tedjakula

Gitgit

Gobleg

Amlapura

EIEMED

o ,z

;
Denpasar, * e g

Kita™ [ NusaPenida

vyl
KutalSelatan Manglad

A J

& | olam Alami Air Sanih

Meletlbies Py

M
Utammbahank®




22

Velkym benefitem celého Uzemi je zpétny pohled smérem na centralni pohofi ostrova
a také vlevo na sopku Gunung Agung, ta ale bohuzel vétsinou diky své vysce zlstava schovana
vmrachich. Od pohorise smeremk pobrezirozprostirajiryzovapole amensivesnicky. Cose tyCe drevité
vegetace, prevazuji palmy a také bananovniky. Cely ostrov je behem destové sezdny zeleny a plny
dzungle a pralesa.

Stavajici pozemky pro budouci letiste jsou vyuzivany dnes jako zemedeélské plochy pro pro-
dukci ryze. Na pobrezi se nachazi mala vesnice s pristresky pro obyvatele. Hlavni pristupovou
cestou je silnice vedouci jiz ze samotného jihu ostrova (viz foto na vedlejsi strane). V ramci projektu
je pocitano s jejim rozsirenim na odpovidajici kapacitu. Vedlejsi komunikace vede podle pobrezi
a propojuje vesnicky v okoli. Vetsi mesto Boenkoelan je vzdaleno priblizne 2km smerem na jih.
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URBANISTICKY NAVRH

Soubor letistnich hal a vzletové a odletove drahy
je situovan do severni casti ostrova. Navazuje
na osu prijezdoveé silnice do oblasti, ta se promita
doceléhosouboruapodle nijsouibudovy symetrické.

Navstevnici prijizdi pro komunikaci pres velky
kruhovy objezd az k prvni hale na pevnine, kde jsou
umistéeny prilety a odlety.

Snahou celého navrhu je snizeni zaboru
zemedelsky Urodne plochy ostrova na nove letiste.
Proto je nejvetsi a ploSne nejnarocnejsi runway
umisténa nad volné Balijské more. Spolu s ni se
na vodeé nachazi i ploSina s druhou halou a stanimi
pro letadla. Cely soubor je tak clenen do trech casti.

To navazuje také na tradicni  balijskou
architekturu a princip Tri Mandala, coz je tradicni
clenéni budov do trech funkcnich i prostorovych
Casti usporadant.

Soucasti prvni haly je také pfistav pro pfipad
pfimého prestupu z letadla na lod pro prepravu
na okolni ostrovy, ¢i naopak z lodi hned na letistée.

V' oblasti se zadny vetsi pristav. momentalne
nenachazi.

Soucasti  dopravniho  fesenf jsou téz
parkovisté pro vefejnou dopravy, taxi sluzby
i parkoviste park and ride. Pfedpokladana doprava
je osobni tak, jako na stavajicim letisti.
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ARCHITEKTONICKY NAVRH

Soubor je rozdélen do tri casti - v prvni, priletove
a odletové hale na pevniné se nachazi hlavni
vefejné haly s prepazkami, prostory pro pasovou
kontrolu, pohovory s prilétajicimi cestujicimi i prostor
pro vyzvednuti zavazadel. Ve druhé hale se nachazi
prostory pro relaxaci cestujicich, restaurace, kavarny
a predevsim velka dzungle v centralni casti, ktera

pokracuje i do venkovni zahrady s vodopadem,
bazénem a modlitebni branou. Cestujici tak mohou
Cekat na sve letadlo ve venkovni zahrade.

Hlavni osa celeho projektu se v prvni
hale promita do verejnych vstupnich hal a téz
do moznosti vefejného prihledu z pvrni haly
az na runway, kde jsou i kavarny pro verejnost.

V' navaznosti na tento prihled je autonomné
fizend draha, ktera prevazi cestujici z prvni haly
do druhé. Je dvoudrovnova a rozdélena do dvou
Casti. Ve wvrchni casti cestuji odletovi cestujici,
ve spodni ti, co prave priletéli. Vychodni cast
obsluhuje cestujici mezinarodni, zapadni zase ty
domaci.

Druha hala je rozclenéna na cast pro doma-
ci a pro mezinarodni cestujici. Jinak jsou priletovi
a odletovi cestujici promichani. Hlavni osa pokracu-
je v podobé vnitini a venkovni dzungle. Je zde 14
gatd pfistupnych pres spojovaci krk z haly a 14 gatd
s dopravni obsluhou autobusy. 6 bran je z toho
vyuzitych pro domaci lety.
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Tradicnim principem pro budovy na Bali je tzv.
Tri Mandala, jedna se o rozdéleni budov do trech
funkcnich i prostorovych casti. Tento princip
se da prirovnat k lidskému telu, prvni cast je
hlava, Utama Mandala, kontaktni, fidici centrum,
v tomto prfipadé prvni hala pfiletu/odletu. Druha
Madya Mandala je trup, stfedni cast, propojovadi,
drzici pohromadé neboli hala druha. Treti Casti je
Nista Mandala, koncetiny, nejméne posvatna, ze
které odchazi energie smerem ven.

Tvary hal a pfedevsim haly druhé vychazi hned
z néekolika motivd. Prvnim je navaznost na zele-
nou osu, prochéazejici celym komplexem, ktera tvori
zelené plice a rozpina se do stran.

Druhou inspiraci pro druhou halu je lod
typu katamaran, ktera pluje na dvou od sebe
vzdalenych plovacich s fidicim mUstkem uprostfed.

Tretl je tvar typické balijské kvetiny
Frangipani, ktera roste a kvete po celém ostrove.

Pfi boc¢nim pohledu na druhou, ale i prvnf
halu, pfipomina konstrukce vinky na vode.

krivkami. Kontrukce je tvofena bambusy,

tradicnim balijskym stavebnim materialem.

Jednim segmentem konstrukce je hyperbolicky

paraboloid. Plocha vznika jako propojeni dvou
prostorovych pfimek. Je to plocha pfimkova,

cili neni nutnost ohybat bambusové tyce, a tak je
celkovy proces vystavby jednodussi a rychleji.

Navrhované letiSte se nachazi na severu
ostrova Bali na spojnici se stavajicim letistem Ngurah
Rai Denpasar. Runway je orientovana rovnobezne
s runwayi na jihu tak, aby se nekrizily vzletové
a priletové drahy jednotlivych letadel.

Cely komplex navazuje na hlavni osu pfijezdové
silnice do oblasti, osa se propisuje v obou halach.

Bali je ostrov vyznacujici se bohatou vegetadi,
dzungli a pralesem. Po ceste na letisté navstév-
nik projede nékolika lesy, ryzovymi poli a ostatni
vegetaci. Konceptem letisté je pak vnést dzungli
i do interiéru hal jako pfipominku na okolni
prostredi.

Na vodni hladiné je prostor pro pfipadnou potfebu
rozsifent letistnich hal a kapacity samotného letisté.
Bylo by tak mozné modulove dostavéet dalsi haly
na zapadni a vychodni stranu a zvysit pocet
cestujicich az nékolikanasobne.
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vizualizace prihledové osy 1. haly

40
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axonometrie INP hal M 1:2000
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vizualizace prichodu centrélni dzungli
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pohled jizni na 1. halu M 1:1000

pohled jizni na 2. halu M 1:1000
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KONSTRUKCE

Konstrukce zastrfeseni obou hal je tvorfena bambuso-
vymi tycemi. Tvar jednoho segmentu je hyperbolicky
paraboloid, coz je primkova plocha. Vznika propojenim
dvou ridicich pfimek ve dvou na sebe kolmych smerech
pomoci Usecek. Prostorovy tvar zajistuji konce fridicich
krivek, které jsou posunuty o z souradnici nahoru. Kazda
fidicf kfivka je rozdélena na stejny pocet segment.

Jelikoz je hyperbolicky paraboloid pfimkova
plocha, neni nutné pri vystavbe bambusové tyce ohybat \\ o
a cely proces se tak zjednodusf a zrychli. /Q\
= S
//
L~

Tvar celkove konstrukce vychazi ze tvaru listu,
jednotlivé  hyperbolické paraboloidy maji tedy krajni
kotvicl body na téchto krfivkach.

Konstrukce druhé haly se sklada ze tfi past
s centralnim posunutym oproti téem krajnim. Je to
z dGvodu kompletniho zastfeseni haly. Centralni cast je
oteviena smerem na jih a na sever, na rozdil od krajnich
Casti nema pevnou fasadu. Na jizni strane presahuje
nad nastupisté autonomniho vlaku (spojeni na pevni-
nu). Na severni strane pokracuje do zahrady s palmami
a bazenem a modlitebni branou.

T

R LRI

R LI:W

Konstrukci haly prvni je pouze jeden pas
hyperbolickych paraboloidl, ktery opét sleduje kfivku
ve tvaru listu. Centralni cast je oteviena v priletové/
odletove hale a nastupisti autonomni dopravy. Jsou zde
pridany dve plochy pro zastreseni techto hal a nastupiste.

axonometrie konstrukce M 1:1000
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1. hala

pocet ploch

Fidicl kfivky
Casti

72

koncové body,
posun o soufadniciy a z

ridici primky plochy,

plocha - loft

SN}
\ e —= spojeni ploch

centralni plochy napric

propojeni do ArchiCADu
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Spicky jednotlivych ploch jsou

= ————

Py ze sefiznutych bambusl nasraz.

1 . . v v

Jlrf = Spojeny jsou pres vlozenou

il drevenou konstrukci, pojistenou

o SpPONOU.

IL. v/ v . . e
V' pfipadé nutnosti napojent

. bambusu v podélném sméru

z dbvodu celkové délky kon-
strukce se pouzivaji tyto spoje:

N S e

o
}
Ik

Spojeni hlavnich prutd a vyplné
konstrukce je kolmé. Pro tento spoj
se pouzivaji nasledujici principy:

TR AT
et T

I
g

Kotveni bambusu k zakladdm
_—""% je pfes prostorové ocelové
—— | v . ;
: | stycniky  ve variantach dvou
~" prutl v zakladnim tvaru plochy,
s vice pruty pro mista v central-
axonometrie konstrukce M 1:1000 ni casti haly, kde se setkavaji dve
plochy najednou.
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2/ ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazujici

jméno a pfijmeni: Adéla GriSova

datum narozeni: 2.6.1995

akademicky rok / semestr: letni 2019/2020
obor: Architektura a urbanismus

astav: 15116 Ustav modelového projektovani
vedouci diplomové prace: doc. Ing. arch. Milo$ Florian, Ph.D.

téma diplomové prace:
viz pfihlagka na DP

zadani diplomové prace:

1/ popis zadani projektu a oéekavaného cile feSeni

Préace se vénuje vystavbé druhého leti§té na indonéském ostrové Bali. Letidté se nachazi v severni
Casti ostrova u sidla Kubutambahan v oblasti Buleleng a jeho hlavnim cilem je pomoci stale se
zvy3ujicimu objemu letll na stavajicim leti§ti Denpasar Ngurah Rai Airport, a také zpfistupnéni
severnich casti ostrova turistim.

2/
Pro AU/ soucasti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program

Stavebni program leti§té vychazi z ovéfené typologie letist dané pro mistni podminky. Navazuje na
stavebni program jiZ stavajiciho letisté. Kapacita letiSté opét vychazi z kapacity letisté stavajiciho

s jednou pfistavaci drahou. Nové leti$té ma slouZit pfedevsim pro mezinarodni lety, jeho objem hmoty
navazuje na objem mezinarodniho terminalu letité Ngurah Rai.

3/ popis zavéreéného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

- Autorska zprava

- Schémata koncepce navrhu

- Axonometrie

- Vizualizace

- Situace M 1:5000-25000

- Charakteristické padorysy, pohledy a fezy vybranych objekti M1:200-2000

4/ seznam dalSich dohodnutych &asti projektu (model)
- Fyzicky model
- Portfolio formatu A4 2x
- Plakat formatu 4xA1
- CD2x

Zadani programu a méfitek vykrest mize byt v prib&hu semestru vedoucim projektu upfesnéno.
Méfitka vystupt mohou byt upravena poZzadovanym formatim odevzdani.
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Datum a podpis vedouciho{iﬂﬁ-”’z RIS MMJ %Oﬂﬂ_\/

Datum a podpis dékana FA CVUT registrovano studijnim oddélenim dne
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AUTOR, DIPLOMANT: Bc. Adéla Grisova
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NAZEV DIPLOMOVE PRACE:

LETISTE NA BALI
AIRPORT IN BALI

JAZYK PRACE: €J

Vedouci préce: doc. Ing. arch. Milos Florién, Ph.D. Ustav: 15116
Oponent préce: doc. Ing. arch. Patrik Kotas
Kli¢ova slova o ’
(Ceskd): Letisté, Bali

Prace se vénuje vystavbé druhého letisté na indonéském ostrové Bali. Letisté
& se nachazi v severni ¢asti ostrova u sidla Kubutambahan v oblasti Buleleng a
(E';g;:‘;:e jeho hlavnim cilem je pomoci stale se zvySujicimu objemu let na stavajicim

letisti Denpasar Ngurah Rai Airport, a také zpfistupnéni severnich ¢asti
ostrova turistim.

Anotace (anglickd):

The work deals with the construction of the second airport on the Indonesian
island of Bali. The airport is located in the north part of the island near the
Kubutambahan in the Buleleng area and its main goal is to help keep up
increasing volume of flights at the existing Denpasar Ngurah Rai Airport, as
well as accessibility northern parts of the island to tourists.

Prohlaseni autora

Prohlasuji, Ze jsem pFedloZenou diplomovou préci vypracoval samostatné a Ze jsem uvedl|
veskeré pouzité informacni zdroje v souladu s ,,Metodickym pokynem o etické pFipravé
vysoko3kolskych zavéreénych praci.”
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