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Diplomova praca sa zaobera priestorovym a funkénym rieSenim brownfiledu nachadzajicom

sa v tesnom napojeni na historickii ¢éast mesta Kosic. RieSené uzemie sa nachadza v central-

nej-vychodnej polohe, ktoré je vytycené sicasnou zZeleznicou zo zapadnej strany, riekou Hornad

a rychlostnou komunikaciou z vychodnej strany izemia. Uzemie vychodne od rieky bolo his-
toricky samostatnou obcou.

Toto Uzemie aj ked' je v priamom napojeni na historické centrum je minimalne urbanizované a to

hlavne z dovodu predelu Zeleznice ktord je problémom od jej zniku, Zeleznici sa historicky vsetko

podriadovalo a napomohol tomu aj fakt, Ze KoSice boli velkym priemyselnym, hudtnickym mes-

tom. Tato Zeleznica brani plynulému mestskému rozvoji smerom k rieke a tym padom aj akékolvek
vyuzitie potencialu rieky Hornad.

Ako uZ bolo spominané Uzemie je ohranicené Zelezni¢nou tratou a riekou Hornad. Zo severu toto
Uzemie ohranicuje priemyselna zéna a zéna rodinnej zastavby. Z juhu je to opat priemyselna zéna
a velky komplex patriaci Zeleznici, ktory je zdrojom najvacsieho hluku v tzemi.

Celkovo je uzemie madlo vyuZivané, nachadzaju sa tu skladové haly, mensie priemyselné arealy a
zdhradkarska koldnia. V juznej ¢asti sa nachddza stredna Zelezni¢na Skola, a cez rieku je letecka
fakulta, tvoriaca zaujimavy a velky komplex s dobrym potencidlom.

Dopravna situdcia v Uzemi je zla, vzhladom na fakt Ze tu nikdy nebola urbanizacia tak sa cestna
siet nestihla vyvinut alebo je podriadena Zelezni¢nej doprave.

Potencial Uzemia je prevazne v moznosti zaclenit tento priestor k mestu a pridat Zivot do tejto =
lokality, ¢im automaticky prinavratime dobru funkciu brehom rieky a bude to podnet pre ich re- ‘DCDDI @ =T
vitalizaciu a Upravu. s v el

Cielom prace je navrhnut priestorové a funkéné rieSenie danej oblasti pre zlepsenie mestského

prostredia takto doleZitej Casti Kosic. Aspektom Gzemia na ktoré by sa malo obzvlast prihliadnut a

spracovat je problematicka trat Zeleznice, ktora od nepamati tvorila barierd pre toto Uzemie, tak
aby sa vytvorilo plinulé pokra¢ovanie centra mesta KoSic az smerom k rieke.

UZEMIE
Uzemie sanachddzav priamejnavaznostina mestské centrum zasahuje do rozdielnych katastralnych
tzemi. Uzemie sa taha od smeru juh na sever a je tensie v smere od vychodu na zdpad s vyjimkou
vycnelku na zapadnej strane, ktory je doplnenim leteckej fakulty.

Navrh je mozné rozdelit na 3 Casti a to na zaklad bariér ktora toto Uzemie ma, z vychodu sa jedna
o kompaktnu zastavbu napojenu na centrum. Uprostred sa jedna o rekreac¢nt oblast s upravenym
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tokom rieky hornad, tato oblast sluzZi aj ako zazemie pre Sportoviska. Nakoniec na zapadnej strane i =‘ i =‘ “
mozeme vidiet doplnenie komplexu leteckej fakulty a prevazne rezidencnu cast na juh od leteckej '."' F '."' 'y <9
fakulty. ‘:.:1:; :‘%:" . 1
1% 1% :
VODNY TOK § L5 16t ,'
Vodny tok presiel zmenou a to z toho dévodu aby uz nadalej neposkytoval zaplavovu hrozbu v : 'L: y ’-," “‘:‘
Uzemi ale zaroven aby posluzil ako atraktivita a miesto relaxacie ¢i Sportu. Na zdpadnej strane _,::::"f :‘3!
doslu k uprave brehu za pomoci rozptylovych terds a taktiez doslo k opatreniu alebo doplnenie AP %
Gzemia o protipovodriovu bariéru po celej dizke zapadnej strany toku. Samotny tok bol rozireny 3:» ‘:“::‘-‘
v jeho hlavhom toku a to o 10 metrov, samotnd Uprava nepredstavuje technicki komplikovanost

kedze hibka toku je v danom tzemi len 1 meter. Nadalej doslo k doplneniu hlavného toku o jeden
umelo vytvoreny tok ktory vytvara na obrazku viditelné ostrovy. Tento umelo vytvoreny tok je
opatreny naplavkou ktora taktiez sluzi ako rozptylova plocha. Napokon Uzemie v oblasti vychod-
nej a ostrovnej bolo opatrené modelaciou terénu a doslo k navyseniu terénu o 1,5 metra ¢o za-
bezpedi dostatonu ochranu proti povodniam a taktiez vytvori dominantny breh.

ZELEZNICNA SIET
Zeleznica predstavovala velku bariéru v Uzemi napokon doslo k premiestneniu pridruzenych prie-
storov pre Zeleznicu (prekladiska, to¢ny, colny Urad, opravovia...) smerom na juh za oblast mesta
kde je rozvinuta Zelezni¢na siet ale zaroven je to i industridlna zona. Takato Uprava poskytla zvukovy
klud v Gzemi. KedZe to bol dlhodobu najvacsi zdroj hluku. Samotna Zelezni¢na trat bola zahibena
do Uzemia v Casti vypravnej budovy a perénov. Severnejsia ¢ast je razena skrz Uzemie nad ktorymi
su postavené rezidencné budovy (budovy maju samostatné zaklady a v priestoroch kde prechadza
vlakova cast sa nachadza len jedno podlaZie garazi na Urovni terénu).Pocet kolaji vdaka tomuto
rozhodnutiu mohol byt zredukovany na nutny pocet pre osobnu dopravu a jeden prejazdny pruh
pre tranzitni dopravu. Napokon toto Uzemie z oboch stran Zeleznica opusta stupanim na sever v
smere k Zelezniénému mostu, na juhu v smere na madarsko kde vznikd nové Uzemie zbavené o
Zelezni¢nu siet o ponuka dalsiu prileZitost na urbanisticky rozvoj.

ULICNA SIET A DOPRAVA
Navrh navazuje na urbanisticku siet existujlcich ciest a taktieZ je pretkany novou sietou ciest ktoré
paralelne kopiruju drahu Zelezni¢nej trate. V izemi boli navrhnuté dve zberné cesty a to jedna v
smere juh-sever a druha v smere vychod- zdpad, obe zberné cesty su Stvorprudové a doplnené o
elektrickovu drahu. Elektrickova siet v smere juh-sever vychadza od byvalého otaciska, ktoré bolo
umiestnené pred Zelezni¢nou stanicou. Tato trat dalej pokracuje na sever po novo vzniknutom
moste aZ do Uzemia ktoré je taktieZ planované na rozvoj a je tam planovana nova elektrickova trat
na sidlisko Tahanovce. Trat v smere vychod-zadpad vychadza z existujiceho otaciska ktoré sa na-
chadza na ulici a dalej tato trat pokracuje cez novo vytvoreny most az do Uzemia leteckej fakulty
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BLOKOVA ZASTAVBA - P
Blokova zastavba kopiruje uliént siet a odpoveda velkosti blokovej zastavby na ktord sa napaja, ‘ b . - - S odlasi
v v . .y e ;s . ;. . . fv s p . sluzpby v prateru - podlazi
toto rieSenie umoznilo vytvorit velmi kompaktné uzemie ktoré je prirodzenym predlzenim Uzemia .
az smerom k rieke. Za riekou je toto Uzemie doplnené o vacsie bloky odpovedajucemu merit-
: . . "y , L 1:10000
ku leteckej fakulty. Bloky su prevaine polyfunkéné smerom k hlavnym komunikaciam, smerom
k jednosmernym komunikaciam sluzby opadavaju aby vznikla prijemna kludova zéna. Takto vyt- . - s =~
vorené bloky su doplnené o cestnu siet plnou zelene a o parkovanie povacsinou pod celym trak- 1 . <
tom bloku. Co umoznilo ulavit uli¢nu siet od parkovania a umiestnit tam len nutné zasobovacie =N \
;s v s 7, . v 7 s . v . . .« 7 v s 7 v . - -
alebo navsetvnicke statia. Vyskovost zastavby taktiez reaguje na existujucu Struktura a zaroven je L s‘
navrhovana tak aby nepdsobila ako rusi¢ pri pohlade na dom svatej alZbety. Preto bola zastavba i e
navrhnutd prevaine o 4-6 podlaZiach, zvySujuca sa smerom k rieke alebo predmostiam aby to Y ::-_; ) P
- | Y
tvorilo dominantu. Napokon uzemie ma aj par 7 podlaznych budov a to hlavne v severnom kom- 1 | ::.'.-; s ) v
LI
plexe administrativnych budov. Bloky budu stavané v jednom tavebnom zatahu z dévodu nutnosti \ ' P 1':- . i“ )
napojenia garazi. Ulicna rada musi byt dodrzana kdezto vnutroblokova struktura je volne dana. Il H ;5‘_ 3T
zg B ‘f"
i oardns
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KRAJINA Pl L
e , v . , . . ":,"' l! Y
Krajinarsky koncept vychadza prevazne z rieky Hornad a jeho nutnej upravy. Celkovo koncept v, . ]
vyzaduje dodatoc¢nu krajinarsku Gpravu, ale prevaZne zo sucasnej prace je mozné vidiet Ze tu vzni- 3
kaju Struktury meststkych parkov v urbanizovanej Casti a pozdlZ toku rieky vznikd cyklostezka z
oboch stran, naplavka a zrevitalizovany breh plny zelene. Ostrovy su Cisto rekreac¢né alebo uréené
pre Sportoviska a poskytuju zhlukovaci bod pre obyvatelov z celého mesta a taktiez ako prepojo-
vaci breh z laveho brehu na pravy a opacne. KedZe toto sucasné uzemie postradalo a preto zapad- I
na Cast brehu nebola povaZovana za atraktivnhu a tak nebola velmi prijemne urbanizovana. Dalej A s <
tu vznikaju spevnené plochy ktoré reaguju na doéleZitost niektorych lokalit, napriklad spevneny " o 7!
breh pred komplexom leteckej fakulty, alebo predmostia ktoré dodavaju uzemiu délezitost. 1 V\‘
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