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ZADANIE

Diplomova praca sa zaobera priestorovym a funkénym rieSenim brownfiledu nachadzajicom sa v tesnom

napojeni na historicku ¢ast mesta Kosic. Riesené uzemie sa nachadza v centralnej-vychodnej polohe, ktoré

je vytycené sucasnou Zeleznicou zo zapadnej strany, riekou Hornad a rychlostnou komunikaciou z vychod-
nej strany tzemia. Uzemie vychodne od rieky bolo historicky samostatnou obcou.

Uzemie je podla Gzemného planu prevaine oznacené ako rozvojové tzemie alebo ako tzemie uréené na
prestavbu. Uzemie je mdlo urbanizované, prevazne tvorené vyrobnymi aredlmi ¢ skladmi alebo inou zpevne-
nou plochou ¢i nezpvenenou neudrziavanou plochou.

Cielom prace je navrhnut priestorové a funkéné rieSenie danej oblasti pre zlepSenie mestského prostredia

takto dolezZitej Casti Kosic. Aspektom Uzemia na ktoré by sa malo obzvlast prihliadnut a spracovat je problem-

aticka trat Zeleznice, ktord od nepamati tvorila barieru pre toto Uzemie, tak aby sa vytvorilo plinulé pokraco-
vanie centra mesta KoSic az smerom k rieke.
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RIESENE UZEMIE

Uzemie je v stéasnom stave brownfieldom nachadzajicim sa v tesnej blizkosti centra mesta, ale i cez to je

vysoko neurbanizované. Na Gzemi sa nachadzaju priemyselné stavby a sklady rozliéného razu, povacsinou

sa ale jednd o montované haly a budovy s maximdalne dvomi podlaziami. Na zapadnej strane od rieky sa
nachddza Letecka Fakulta, zastavba rodinnych domov a dalSie priemyselné aredly.

Definujucimi prvkami Uzemia su, rieka Hornad, Zeleznica a navaznost na historické centrum s mestskym par-

kom. Zelezni€na trat tvori problematicky urbanisticky prvok, pricom tvori bariéru znemozfujicu akykolvek

prirodzeny rast mesta. Tato Zeleznica predstavuje problém od svojich pociatkov vybudovania a podporil to

nasledujuci industridlny rozvoj a charakter Kosic. Zeleznici bolo podriadované celé funkéné, dopravné a ur-

banistické rieSenie mesta. Rieka Hornad tvori zaujimavy potencial pre zatraktivnenie mesta, v sic¢asnej dobe

je ale breh vyuzivany len cyklostezkou. pricom v danom tGzemi funguje len ako spojnica medzi juznou a sever-
nou rekrea¢nou zénou mesta Kosic.

Diplomova praca pojednava o tom ako pristupovat k bariére v podobe Zelezni¢nej trate a ako prepojit toto

Uzemie od centra az smerom k rieke Hornad. Dalim objektom préce je revitalizacia brehu rieky Horndd a za-

traktivnenie zdpadného brehu rieky tak aby poskytla podklad pre buduicu regeneraciu a urbanizaciu Uzemia

a nezaostavala v porovnani s vychodnym brehom rieky. Praca taktieZ spracuvava priestorové rieSenie samot-
ného novo vzniknutého priestoru v podobe ndvrhu zastavby.

Na zaver sa v praci navrh snazi vniest do vypracovaného Uzemia, funkénost a dopravné prepojenia tak aby
novo vzniknuté izemie malo dobri dopravnu obsluznost a dochadzkové vzialenosti.
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KOSICE

KoSice su metropolou vychodného Slovenska a s takmer 240 000 obyvatelmi druhym najlfudnatejSim mes-
tom na Slovensku. Mesto je suéastou Kosickej aglomeracie s 367 000 obyvatelmi a KoSicko-presovskej
aglomerdacie, ktora s 555 800 obyvatel'mi patri medzi najvacsie urbanizované oblasti na Slovensku.

KoSice su centrom celého vychodného Slovenska a sidlom regiondlnej samospravy — KoSického samospravne-
ho kraja. SU vyznamnym centrom politického, hospodarskeho, kultirneho a cirkevného Zivota a Ustavného
sudu SR. Zaroven su vyznamnym univerzitnym centrom (sidlom troch univerzit a jednej vysokej Skoly, ako aj
fakult a detaSovanych pracovisk inych slovenskych vysokych $kél) a 6smich ustavov Slovenskej akadémie vied.

Mesto je strediskom vyznamnych kulturnych institacii s celoslovenskou a regionalnou posobnostou, medzi
ktoré patria Statne divadlo Kosice, Statna filharmdnia Kosice, Slovenské technické muzeum, Vychodoslov-
enské muzeum, Vychodoslovenska galéria a Statna vedecka kniznica v KoSiciach.

Mesto hra rolu v dopravnom prepojeni vychod — zapad, kde tvori spojnicu medzi zdpadnou a strednou Eu-
répou na jednej strane a Ukrajinou a Ruskom na druhej strane prostrednictvom Sirokorozchodnej Zeleznicnej
trate. KoSické medzinarodné letisko sprostredkuva letecké spojenie so zapadnou a stredovychodnou Eurépou
pre spadovu oblast vychodného Slovenska. V meste je zastipeny hutnicky a strojarsky priemysel, umiestnena
je tu skupina firiem informacnych a telekomunikaénych technoldgii, ktora je zdruzena v klastri KoSice IT Valley.

Odrazom bohatej histdrie mesta je jeho centrum s pocetnymi pamiatkami gotickej, barokovej, klasicistickej

a historizujucej architektury, ktoré tvori najvacsiu mestsku pamiatkovu rezervaciu na Slovensku (85,4 ha).Jej

najvyznamnejSou dominantou je rozlohou najvacsia sakralna stavba na Slovensku — goticka katedrala Dém

svatej AlZzbety. Hlavna ulica, lemovana palacovymi a mestianskymi domami s restauraciami, butikmi a kavi-
arfami, je promendadnym korzom mesta.
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Rieka

Nadmorska vyska
Najvyssi bod

- vyska

- vyska

Rozloha

- aglomeracia

- kraj

Hornad

208 m n. m.

Vysoky vrch

851 mn.m.

Krasna nad Hornadom
184 m n. m.
242,768069 km?
1776,66 km?

6 751,9 km?

Obyvatelstvo

- aglomeracia

- kraj

Hustota

- aglomeracia

- kraj

Prva pis. zmienka
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HISTORIA

Dejiny mesta st ovela starsie ako jeho prva pisomnda zmienka z roku 1230, ktora spomina kostol v kral'ovske;j
osade — Villa Cassa — predchodkyni neskorSieho mesta. Mestom sa Kosice stali po roku 1241, ked' kral Belo
IV. podporoval znovuosidlenie Uhorského kralovstva po mongolskom vpade prizvanymi
,hostami“ zo saského Nemecka. Stredoveka zastavba, sustrediaca sa okolo charakteristicky predizeného
sosovkovitého namestia, bola v rokoch 1270 — 1290 obohnana mestskymi hradbami. Opevnené mesto zos-
talo vyznamnou vojenskou pevnostou az do konca 18. storodia.

V roku 1312, v dobe bojov o uhorsky trén, mesto vyzbrojilo vojska a po boku krala Karola Réberta z An-
jou porazilo v Bitke pri Rozhanovciach oligarchov Omodeja Abu a Matusa Caka Trencianskeho, za ¢o si vys-
[uzili lukrativne privilégia. V roku 1369 KoSice ziskali mestsky znak, ktory je najstarSim pisomne dolozenym
mestskym erbom v Eurdpe. Stali sa druhym najdélezitejSim mestom v Uhorskom kralovstve, s rovnakymi
pravami, ako malo hlavné mesto Budin. Boli kultirnym, remeselnickym a obchodnym centrom celej hor-
nouhorskej oblasti a na délezitych obchodnych trasach, predovsetkym z Pobaltia na
Balkan. Za vlady Zigmunda Luxemburského v prvej polovici 15. storo¢ia doslo k okazalej gotickej vystavbe,
ktorej najvyznamnejSou ukazkou je Dém svatej Alzbety. Za humanistického panovania Mateja Korvina dosia-
hol rozkvet Kosic svoj vrchol, ked sa s 10 000 obyvatel'mi radili k najva¢sim mestam Eurdpy.

Od 16. storocia Kosice hrali rolu protihabsburskej basty v pocetnych stavovskych povstaniach uhorskej Slachty,
z ktorych najvyznamnejsie z rokov 1703 — 1711 viedol knieza Frantisek Il. Rdkoci, pochovany v KoSiciach. Mes-
to bolo hlavnou hornouhorskou protitureckou vojenskou pevnostou a centrom katolickej
vzdelanosti s etablovanou KosSickou univerzitou, zaloZzenou v roku 1657. V 19. storoci sa KoSice stali vystavnym
posadkovym mestom s prenikajucim priemyslom, po¢etnymi secesnymi budovami statnych Uradov a institucii
a vlastnou konskou (1891), neskor elektrickou mestskou Zeleznicou (1913). Po roku 1918 sa zaclenili do ramca
novovzniknutého Cesko-Slovenska. V rokoch 1938 — 1945 patrili horthyovskému Madarsku.

V roku 1945 tu bola sformovand prva povojnova cesko-slovenska vlada a vyhlaseny Kosicky vladny pro-
gram. V roku 1960 sa stali krajskym mestom vychodného Slovenska. V 60. rokoch bol na juhovychodnom
predmesti vybudovany hutnicky kombinat, ¢o bolo pri¢inou masového pristahovalectva a vystavby
pocetnych panelovych sidlisk. KoSice si vysltzili oznacenie najrychlejsie rastiiceho mesta v Cesko-Slovensku
a aZ do zaniku spolo¢ného $tatu obsadzovali tradi¢ént priecku piateho najviésieho mesta v Cesko-Slovensku.
Historické centrum zostalo chranené Statitom mestskej pamiatkovej rezervacie, najvacsej na Slovensku
(ustanovena v 1983 s rozlohou 85,375 ha). Od roku 1990 st spravované magistratom s 22 samospravnymi
mestskymi ¢astami a od roku 1993 st sidlom Ustavného stdu Slovenskej republiky.
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RIESENE UZEMIE

Predmetné tuzemie diplomovej prace sa nachadza v priamom napojeni na centrum, napaja sa na neho z
vychodnej strany. Toto uzemie je Uzemie malo rozvinuté nachadzajice sa medzi pAsmom Zeleznice a riekou
Hornad. Uzemie je rovinatého charakteru.

Toto Uzemie aj ked' je v priamom napojeni na historické centrum je minimdlne urbanizované a to hlavne z

dovodu predelu Zeleznice ktord je problémom od jej zniku (tak ako prikladaju dobové mapy), Zeleznici sa

historicky vSetko podriadovalo a napomohol tomu aj fakt, Ze KoSice boli velkym priemyselnym, hdtnickym

mestom. Tato Zeleznica brani plynulému mestskému rozvoji smerom k rieke a tym padom aj akékolvek vyuzi-
tie potencidlu rieky Hornad.

Ako uZ bolo spominané Uzemie je ohrani¢ené Zeleznic¢nou tratou a riekou Hornad. Zo severu toto Uzemie
ohraniCuje priemyselna zéna a zéna rodinnej zastavby. Z juhu je to opat priemyselna zéna a velky komplex
patriaci Zeleznici, ktory je zdrojom najvacsieho hluku v dzemi.

Celkovo je Uzemie malo vyuzivané, nachddzaju sa tu skladové haly, mensie priemyselné aredly a zahradkarska
koldnia. V juZznej Casti sa nachadza stredna Zeleznicna skola, a cez rieku je leteckd fakulta, tvoriaca zaujimavy

a velky komplex s dobrym potencialom.

Dopravna situacia v Uzemie je zl3, vzhladom na fakt Ze tu nikdy nebola urbanizacia tak sa cestna siet nestihla
vyvinut alebo je podriadena Zelezni¢nej doprave.

Potencial Uzemia je prevazne v moZnosti zaclenit tento priestor k mestu a pridat Zivot do tejto lokality, ¢im
automaticky prinavratime dobru funkciu brehom rieky a bude to podnet pre ich revitalizaciu a Upravu.
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SIRSIE VZTAHY

Uzemia v okoli rie$enej oblasti, maju rozli¢nt priestorovti a hmotovu $truktiru. Avsak stale je mozné pove-

dat Ze smerom k centru sa jednd o kompaktnu, blokova zastavbu a na druhej strane o rieky sa jedna

prevainé o roztrusenu Ci priemyselnu zastavbu roznorodych velkosti. Tato praca preto zohladnuje tieto
aspekty a snaZi sa nadviazat na tieto proporcie adekvatne.

Dopravna situdcia v rieSenom Uzemi je limitna, nachadzaju sa tu Uzke cesty alebo jedna vacsia zberna komu-

nikacia ktora ale aj tak nepokryje dopravnu vytazenost novo vzniknutého Uzemia. Je nutné vybudovat novu

zbernu komunikaciu a vedlajsiu ulicna siet ktora poloZi zaklad pre dobré napojenie jak po dopravnej stranke
tak po vztahovevej.

Mesto je strediskom vyznamnych kulturnych institdcii s celoslovenskou a regionalnou posobnostou, medzi
ktoré patria Statne divadlo KoSice, Statna filharmodnia Kosice, Slovenské technické muzeum, Vychodoslov-
enské muzeum, Vychodoslovenska galéria a Statna vedecka kniznica v KoSiciach.

Je nutné pristupovat k Uzemiu ako k Cistému planu kedZe toto Uzemie nikdy nebolo predmetom urbanizmu
hlavnie nie od doby vzniku Zeleznice, ktora tu vytvorila obrovsku bariéru ktorej sa prisposobilo navrhovanie
na dalSie desiatky rokov.

1 - oblast s prevaZzne zastavbou rodinnych domov a komplexom obchodnych domov

2 - rieSené Uzemie, ktoré je momentalne oznacené ako rozvojové Uzemie a ovplyva priemyselnou zastavbou
a roztrusenou zastavbou zdhradkarskej koldnie

3 - oblast s prevazne zastavbou rodinnych domov

4 - sidlisko Mier - prevazne rezidenéné funkcie zo zakladnou obéianskou vybavenosTou nachadzaju sa tu pan-
eldkove stavby

5 - komplex leteckej fakulty
6 - kompaktnad historicka zastavba historického centra
7 - priemyselné aredly

8 - vlakové prekladisko, to¢na, vlakova colna sprdva, priestor na skladanie vlakovych suprav
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Fotografie_Okolie

pohlad na mestsky park
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pohlad na paneldkovu zastavbu u trate

-26-



Fotografie_Komunikacia a Zeleznica
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Fotografie_Mosty a prechody

pohlad na Zelezni¢ny prejazd a priemyselnud zénu

pohlad na most vedlajéej komunikacie - $irka Hornadu 20m, hibka 1m
E N . - - T

pohlad na zbernt komunikéciu- $irka Hornadu 25m, hibka 1m
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SUCASNY URBANIZMUS

Urbanisticka koncepcia je preddefinovana historickym vyvojom a vyssie uvedenymi zmenami tzemného
planu. Fixovanym taZiskom urbanistickej koncepcie priestorového usporiadania mesta je Hlavna ulica v
mestskej pamiatkovej rezervacii.

Sucasné tendencie urbanistickych koncepcii mesta:
- ¢lenenie mesta na vnutorné (kompaktné) mesto, na vonkajsie mesto a prirodné zazemie
- ciel zvysit ekonomiku fungovania mesta a s tym suvisiacej prestavby a intenzifikacie vhodnych lokalit vo
vnutri zastavaného Uzemia mesta, ktoré su v suc¢asnosti malo — resp. neekonomicky vyuzivané
- navrhovana koncepcia transformacie v tychto lokalitdich ma obmedzit doteraz uprednostiiovany extenzivny
rast zastavaného Uzemia mesta
- transformacné plochy vo vazbe na vodny tok Hornadu pretvorit na kompaktni ekonomicky efektivne fun-
gujucu mestsku zastavbu.
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OBCIANSKA VYBAVENOST

Blizkost Uzemia s centrom je vyhodou, pretoZe centralna cast kosic ma dobre vyvinutt obciansku dostupno-

st. Centrum zarucuje dostatok sakralnych a kultdrnych stavieb a taktieZ blizkost nemocnic, edukacnych zari-

adeni. Uzemie ale i cez to bude potreba podporit obé&ianskou vybavenostou kedze spadové oblasti nie vidy
dosahuudo zadanej ¢asti alebo kapacitne nepostacuju.
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SUCASNA ZELEN

1_Park Anicka 17.5 ha
Velmi rozlahly a oblUbeny rekreacny aredl, cez ktory vedie aj trasa Medzinarodného maraténu mieru.

2_Botanicka zahrada UPJS 30 ha
Je to najvacsia botanicka zdhrada na Slovensku. KoSicka bo-tanickd zahrada je vybudovana na Upati kopcov
pri severnom okraji mesta na ploche 30 ha. Verejnosti je spristupnend od roku 1950. Spolu sa tu nachadza
takmer 4 000 rastlinnych druhov, ¢im sa radi medzi najvyznamnejsie v strednej Eurépe.

3_Mestsky par (Stanicny) 14.8 ha
Park bol zaloZeny v 60. rokoch 19. storocia, nachadza sa medzi Zelezni¢nou stanicou a centrom mesta. V 70.
rokoch 20. storocia bol mierne redukovany v prospech novych komunikaénych spojeni v predstani¢nom prie-
store. V 90. rokoch v nom bolo zriadené jazierko s umelym potdcikom a obnoveny hudobny altanok. Rozsi-
ahlou rekonstrukciou presiel park v rokoch 2012 —2013.

4_Park Moyzesova 3,5 ha
Park prebehol rekonstrukciou v roku 2013, pribudlo mnozZstvo laviciek, koSov, a samozrejme kvalitny cyklo-
chodnik po celej jeho dizke.

5_Park na Drevnom trhu 7485 m2
Terajs$i Drevny trh ma svoje meno, ktoré navazuje na historické vyuzitie daného miesta. Pravdou je vsak aj to,
Ze ndzov sa donedavna ¢asto menil. V druhej polovici 19. storocia sa suc¢asny Drevny trh uz nazyval aj Petéfi
tér (namestie), Potom Namestie Janka Krala, neskor Namestie Juliusa Fucika.
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SUCASNE VODNE TOKY

Hornad
Z hladiska vodnatosti ma rieka najviac vody na jar, pri topeni snehu a najmenej na jesen. V useku od Ruzinskej
priehrady su prietoky ovplyviiované mnoZstvom vypustanej vody. Prietok priemerny 30,9 m%¥s, maximalny
689 m¥s, minimalny 2,5 m%s. V priebehu histdrie sa tok Hornadu niekolkokrat umelo upravoval, aZ do sucas-
nej podoby kde takmer po celd trasu Hornadu v KoSiciach je koryto rieky umelo vytvorené pripadne upra-
vené. Horndd je piata najdlhsia rieka na Slovensku a je po celej svojej dizke splavny, v lete je mozné vidiet ludi
splavujucich tuto rieku, nie je vSak splavny pre lode.

Mlynsky Nahon
Mlynsky nahon je technickd pamiatka a najstarsie inZinierske dielo v KoSiciach, ktoré vzniklo priblizne v
15. storoéi. V roku 1968 viak bola voda na Rasinovej ulici (dnes Stefanikova ulica) vypumpovana a nahradend
Stvorprudovou komunikaciou, ¢im sa z centra mesta odstranila vodna plocha. Tymto urbanistickym zdsahom
bol v hlbokej priekope koryta Mlynského ndhonu vybudovany vychodny okruzny komunikacny
tah mesta Kosice.

1854 1912 1955 1989
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KoSice_Topografia
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Mesto sa rozprestiera na oboch brehoch rieky Horndd v geografickom styku severného vybezku Vycho-
dopandnskej panvy — KoSickej kotliny a karpatského pohoria Slovenské rudohorie, ktoré mesto ohranicuje na
severozapade masivom Ciernej hory a Volovskych vrchov. Z vychodu ho obklopuje hradba Slanskych vrchov
sopecného pdévodu. Uzemie v ktorom su kosice prevazne vybudované sa nazyva Kosicka rovina
(gseomorfologicky podcelok Kosickej kotliny, lezi juzne a juhozapadne od Kosic)
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Dopravné Napojenia

Kosice
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OCHRANNE PASMO ZELEZNICE

Danym uUzemim vedie Zelezni¢na trat ktora je urcend jak na tranzitnu tak osobnl dopravu. Tato trat je v

severnej ¢asti opatrend ochrannym pasmom. Toto ochranné pasmo Specifikuje zakon ¢.513/2009 Z. z. Zakon

o dradhach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, kde je stanovena vzdialenost pasma od osy Zeleznice

60m. V oblasti rieSeného Uzemia s ochrannym pasmom sa pocita s vysSiou zastavbou s administrativnou funk-
ciou ktora poskytne dostatocné vizudlne a hlukové oddelenie.
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KoSice Pasmo zeleznice
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ZAPLAVOVA OBLAST

Hornad je v meranom Useku priblizne 9 krat mensi ako vitava pri Karlovom moste v Prahe. Hibka vodného

stipca sa pohybuje v okoli 0.8m, tato hibka je regulovand vodnou priehradou RuZin, ktora sa nachddza smerom

na sever asi 30kilometrov od Kosic, mensiu reguldciu zabezpecuju aj dve mensie priehrady na toku hornadu
v Useku pretekajucom KoSicami.

Riesené Uzemie spada do zatopovej oblasti Q100 (interval vyliatia raz za 100 rokov - storo¢na voda),podmien-
ky pre zastavenie takého Uzemia definuje v slovenskej republike zakon ¢. 7/2010 Z. z. Zdkon o ochrane pred
povodnami. Oblast aj ked' je v zone Q100 nepredstavuje limity vo vystavbe, pretoZe Gzemie uZ je zastavané.
Taktiez v regulacnom vykrese je oblast oznacena ako oblast Q100 ale zaroveri oznacend ako rozvojova oblast.

Graf zobrazuje vodnu hladinu k dfiu 2.1.2022. Na tomto grafe mdzeme vidiet e hibka toku ak prekro¢i 200cm
jedna sa o prvy stupen povodniovej aktivity.
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UZEMNY PLAN
Plany izemného planu podporujtice diplomovu pracu:
- navrhnut funkéné a priestorové usporiadanie mesta so zretelom na kompoziciu jeho celkového obrazu i
vnutornych priestorov a zachovanie jeho identity
- maximalizovat vyuZitie pozemkov v meste s dérazom na mestsky charakter zastavby pri zachovani vysokej
kvality Zivotného prostredia
- transformovat nevyuZivané, mélo vyuzivané a nevhodne vyuzivané Gizemia, najméa pozdi? rieky Hornad, za-
bezpecit ich optimalne vyuZitie a integrovat ich do mestského prostredia
- zvysit podiel ploch verejnych parkov, peso dostupnych pre obyvatelov jednotlivych ¢asti obytného Uzemia
- prehodnotit systém dopravy na Uzemi mesta, optimalizovat a zvysit prepojenost siete ulic, dat vacsi doraz
na mestski hromadnu dopravu, pesich a cyklistov
- zabezpecit ochranu mesta pred povodniami a inymi ohrozeniami Uzemia, zabezpecit adaptabilnost mesta na
nepriaznivé désledky zmeny klimy

Sucasny uzemny plan rozdeluje izemia na:
mestska zeler a parky
obcianske vybavanie
zmieSané Uzemie
Sport a rekreacia
Zelezni¢nd doprava
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Koice_Uzemny Plan
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REGULACNY VYKRES

Regulacny vykres vyznacuje lokalitu ako rozvojové Uzemie a taktiez ako zahradkarsku lokalitu vhodnu na
transformdciu. TaktieZ je vybrané Uzemie oznacené ako Uzemie s potrebou vypracovania urbanistickej studie.
Dalej regulaény vykres vyznaduje zaplavové tzemie Q100 pro ktoré dodatoéne nastavuje limity vo vystavbe.

Po stavebnej stagnacii v 90. rokoch 20. storocia a 1. dekade 21. storocia sa stavebny boom v KoSiciach prejavil

azv 2. dekade 21. storocia po odzneni finan¢nej a hospodarskej krizy z roku 2008. Dopyt po bytoch v KoSiciach

neustale rastie, pricom realitny trh zaznamendva vyssie ceny nielen novych, ale aj starsich bytov na pévod-

nych koSickych sidliskach, ¢o znaci prichod mnozstva novych obyvatelov najma z vychodného Slovenska a
okolia Kosic.

Mestsky Usek rieky Hornad je v centre mesta takmer nepristupny a potrebuje oZivenie. Uzemny plan navrhol

nové plochy zelene na miestach, kde sa dnes uZ nachadza neudrZiavana zostatkova zelen. Plan tiez rieSi

sfunkénenie dopravy v silne automobilizovanom meste najma vytlacenim aut z centra a mysli aj na pripravu
na klimatické zmeny.
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KoSice_Regulacny Vykres
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DOPRAVNE RIESENIE UZEMIA

Doprava v KoSiciach je zabezpecovana rozsiahlou infrastruktirou mestskej a dialkovej dopravy. KoSice, ako
metropola Vychodného Slovenska, su vyznamnym dopravnym uzlom.

Praca prihliada na sucasne dopravné rieSenie Uzemia, tak aby bolo moZzné novovzniknuté Uzemie efektivne

napojit na sucasnu infrastrukturu a zaroven aby nova oblast fungovala efektivne a sebestacne. Najvacsim

faktorom a predmetom diplomovej prace je velkd plocha dedikovana Zelezni¢nej trate a jej pridruzenych prie-
storov ako je napriklad prekladisko, to¢na, priestor na skladbu vlakovych suprav a opravovnia.
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KoSice_Dopravna Infrastruktura
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PROTIPOVODNOVE A VODOHOSPODARSKE RIESENIE UZEMIA

Na priloZzenej mape mozZeme vidiet jasne zaplavovu oblast Q100. Prakticky takmer celé riesené Uzemie je v
zéne Q100. Protipovodniovd ochrana je miestami vybudovana a dalSie Useky su v plane. Diplomova praca
bude reagovat na problematiky spojené so zaplavovou oblastou.

-50-



KoSice_Vodné Hospodarstvo
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bovanie Elektrickou Energiou

KoSice_Zaso
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bovanie Plynom a Teplom

KoSice_Zaso
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ZAVER ANALYTICKEJ CASTI

Silné stranky
Kvalitou priestoru je priame napojenie na centrum a blizkost vodného toku Hornadu ktory méze posluzit ako
dobry tahun do tohto Gzemia. Kvalitna je taktieZ dopravna obsluznost a pripravenost Uzemia.

- blizkost vodného toku
- dobra orientacia svetovych stran
- Zelezni¢na a autobusova stanica
- dobra pripravenost na MHD
- podpora v Uzemnom plane

Slabé stranky
Najvacsia slabina Uzemia je Zelezni¢na trat tvoriaca velku beriéru a taktiez blizkost velkoplo$nych priemysel-
nych a skladovacich arealov.

- blizkost kolajnic

- priemyselna zéna
- Zelezni¢na trat -predel
- rychlostnad cesta - hluk

Prilezitosti
Ponuka sa prileZitost upravit trat Zelezni¢nej trate tak aby nepdsobila nadalej ako bariéra a zrevitalizovanie
brehov. Samotné zastavenie priesotru je velkou prileZitostou pretoZe sa jedna o velké Gzemie ktoré poskytne
byvanie a pracu pre velké mnozZstvo fudi a zamedzi sa rozSirovaniu aglomeracie.

- Zelezni¢na stanica
- autobusova stanica
- vodny tok
- park
- blizkost centra
- velka parcela

Ohrozenia
Ohrazujucim prvkom uUzemia su hlavne technikalie spojené s jeho Upravou (priprava Uzemia, Uprava trati a
ochrana Gzamia proti povodniam), vyrobné aredly su ¢astokrat zastaralé a m6zu poskytovat hrozbu v podobe
presakov Skodlivych [atok do Uzemia.

- hluk od Zeleznice

- zIé podlozie
- Ppriemyselna zéna
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KONCEPT NAVRHU

Cely urbanisticky koncept sa odvija od neprijmenj bariéry ktorou je Zelezni¢na trat. Tato trat od svojho zbu-

dovania tvorila bariéru ktord zamedzila mestu rozvijat sa smerom k rieke a vyuzit jej kras. Tento problém je

patrny aj z dobovych map kde je jasne vidiet, Ze hnéd od vybudovania Zelezni¢nej trati, tak sa s tym mestsky
urbanizmus nevedel vysporiadat.

Z tohto dévodu sa snazim celt Zelezni¢nu trat ¢o najviac schovat aby nepdsobila uz nadalej bariéru ale skor

ako schovanu vyhodu Uzemia. V $irdej ¢asti bude Zelezni¢na trat zahlbena. V mieste nutnej urbanizacie je

razeny tunel pre vlaky, ktory napokon usti do pasaze ktora stupa smerom az k Zeleznicnému mostu. Podob-

ny princip sa opakuje aj na juznej strane, takto bolo mozné pristupovat az po rozhodnuti, ze vsetky pod-

druzené funkcie a aredly Zelezni¢nej trate mozu ist smerom za mesto kde nebudu rusit a prekazat urbanizmu
a spravnemu mestskému Zivotu.

Dalej sa pohravam s riekou Hornad ktora pre dant lokalitu posobi problém ale aj prileZitost. Rieku sa snazim

zveledit a zatrktivnit tak aby p6sobila lukrativne a vabila do tejto lokality, ale zarover aby poskytovala do-

statocny relax a prijemny vizual. Vznikaju tu za pomoci umelo vytvoreného vedlajSieho toku nové ostrovy.

Historicky mesto bolo postavené na bazinatych meandroch a KoSice maju dlhd histériu Gpravy vodnych tokov,
opat je mozné pozriet sa na historické sprevadzajlice mapy.

Takto ocistené Uzemie je pripravené na novy ulicny plan a komunikaciu ktora ho podpori a ktora sa priamo
odvija uz od existujucej siete podporena o Strukturu ciest ktoré idd kolmo na nu.
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KONCEPT FUNKCNEHO VYUZITIA

Funkéné vyuZitie tohto Uzemia reaguje na podnety vyvolavané tymto Uzemim. Zelezni¢na trat aj ked' plano-

vane zahlbend v istej ¢asti stile pésobi neprijemne a tvori hlukovi prekazku a tak smerom k trati st orien-

tované administrativne budovy. To iste plati aj pre aj pre bloky v blizkosti juznej velkej komunikécie. Dalej

zhromazdujem dolezité inStutuciondlne alebo kultdrne budovy smerom k predmostiam a namestiam aby
som podporil ich déleZitost. Smerom k vode sa snazim doddvat prevazne byvanie.
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KONCEPT ZELENE

Koncept sa usiluje o nenasylné vélenenie a prepojenie Uzemia za pomoci zelene, na to je vyuZivany uz exis-

tujaci mestsky park ktory je dalej skrz zatravnenu plochu propojeny az s blizkou ostrovnou ¢astou konceptu.

Teda je mozZna sa skrz prirodu dostat aZ k vode. TaktieZ velmi vyznamna osa Mlynskej ulice je bohato lemovana

stromami. Najvacsi zasah zelene je ale v okoli rieky kde doslo k zrevitalizovaniu ndbrezia rieky a k vyéleneniu

velkého priestoru ostrovov na $portovo rekreaénu cinnost. Tato zelen je celkovo bohato prepojena cyklos-

tezkami. Vnutrobloky su taktiez zazelenené. Napokon koncept ulic je bohoto zdobeny stromoradim a je tam
potlacend automobilova doprava.
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KONCEPT DOPRAVY

Navrh dopravne;j siete sa odvolava na uli¢nu siet prilahlu, je to z toho dévodu aby novovzniknuta Struktura
meritkovo odpovedala jestvujucej Struktire a taktiez aby nevznikol velmi agresivny vizualny predel ale skor
priame nenutené napojenie.

Klt¢ovymi su dve nové zberné komunikacie ktoré maju za ulohu prepojit novovznikajice Uzemia a prepojit ich
doteraz aj s nie tak dobre napojenymi mestskymi celkami. Zaroven tieto cesty slUzZia ako kostra pre predlZenie
uz jestvujucich elektrickovych sieti ktoré su v sicasnosti zakoncené v mieste kde je nutné napojenie.

Takto zabezpecena Struktura ja dalej doplnena o cestnu siet zloZzenu z mensich obojsmernych alebo jednos-

mernych ulic, Ktoré poskytuju dostatoény klud vdaka pouzitiu pozdizneho parkovania a parkovacich zalivov.

, ktoré nadalej umoznuju vznik zazelenanych aleji. Cyklotrasa ktora v sucasnosti existuje je doplnena alebo

vylepsend, vietky Stvorpridové a dvoprudové komunikacie obsahuju cyklopruhy a zaroven v Uzemi na no-
vozniknutej naplavke vnzikol dalsi cyklochodnik.
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Uprava vodného toku a jeho okolia

Vodny tok je znacne upravovany a to tak aby spifial jak urbanistické, tak aby i ochranil Gzemie proti povod-
niam. V sucasnosti je Uzemie opatrené bariérou na pravom brehu rieky. Tuto bariéru (prava strana schémat-
ka) planujem zachovat pripadne doplnit. zaroven tuto bariéru doplnim o obojstranni komunikaciu a taktiez
o cyklostezku. Dalej sa snaZim zvysit prietokovu kapacitu Uzemia a tak miestami na pravom brehu vznikaju
zaplavové terasy, kde najvacsia zaplavova terasa vznikd na juhu. Dalej skér z estetickych hladisk rozsirujem
rieku a na vychodnu stranu priddvam umely tok, nutné podotknut Ze sicasné koryto hornadu je taktiez ume-
lo vytvorené / upravené. Tento novy tok zaopatrujem naplavkou ktora okrem estetickej a zhromaZdovacej
funkcie taktiez sliZi ako dodato¢na rozptalova plocha. Nakoniec Uzemie ostrovu a lavého pobrezia dopitiam
o modelaciu terénu a to z dévodov vysky zdplavovych vod ale taktiez aby som podporil dominantnost tejto
novo vzniknutej ¢asti. Navazka po dokladnom rozbore pevnosti a nezavadnosti materialu moze byt z vykop-
ovych prac na Gzemi pripadne z prac na hibeni zeleznice.

Koncept prechodov skrz protipovodnovu bariéru
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UPRAVA ZELEZNICNEHO KORIDORU

Bariére Zelezni¢nej trate som sa venoval znac¢ne az napokon najoptimalnejSim rozhodnutim z hladiska vizie

urbanizmu bolo nasledovné. Juzny aredl pridruzenych budov Zelezni¢nych drah ako su napriklad prekladiska,

montovne vlakovych stprav, colné spravy a dalSie (zdroje najvacsieho hluku, mézem uviest napriklad uviest

historiu Zizkovského nadrazia, kde prave tento hluk bol taktiez dovodom pre jeho zrusenie.) Cely tento kom-

plex je idedlne presunut do neurbanizovanej industridlnej ¢asti na juhu Kosic. Tym sa ovulni zna¢na plocha
pre dalsi rozvoj juzne od mnou rieSeného Uzemia.

Vlakov trat sa dalej snazim zahlbit do zeme a to v ¢asti jeho perénov aZ po stlpanie na juznej strane, vypravna
budova prekleriuje toto nadrazie (identicky princip je mozné vidiet na Hamburgskej Zelezni¢nej stanici). Pocet
kolajisk mohol byt po predchadzajicom ocisteny skrihnuty na nutny pocet kolaji osobnej a par prejazdnych
kolaji dopravy tranzitnej. Dizka perénov je 750 metrov ¢o odpoveda $tandardu medzistatnej rychlostnej ko-
munikacie. Trat je aj bez mdjho zazahu planovana na obnovu a to z toho dévodu Ze sa Slovensko snazi zvysit
rychlostnu kapacity svojich drah. Stredné Uzemie ktoré je preklenuté urbanistickymi blokmi je razené a pre-
chadzaju tu uz len kolajiska smerom k nadraziu. Napokon na konci Uzemia (severne) dochadza k stUpaniu az
k Zeleznicnému mostu.
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URBANISTICKY NAVRH

V urbanistckom navrhu hlavnym ciefom bolo spravne naviazat na okolitu zastavbu a to jak maritkom tak i
vyskou zastavby. Nesnazim sa o vytvorenie mestského solitéru ale o plynulé previazanie doteraz neurbanizo-
vanej Casti s centrom mesta. V navrhu sa snazim vlakat obyvatelov a uZivatelov Uzemia za pomoci viacerych
ciest ¢i lavok ktoré umoznia pristup smerom k rieke alebo prechod medzi doteraz zle spojenymi sidliskami.
Uzemie koncipujem ako kompaktné polyfunkéné tzemie kde sa funkcie striedaju na zaklade faktorov atrak-
tivity a pristupnosti a viditelnosti Zeleznice. Smerom k Zeleznici cielym administrativnu zastavbu a naopak k
rieke a do skludnenejsich ¢asti orientujem rezidenéné ubytovanie. Napokon smerom k predmostiam orien-
tujem kultdru a inStitucionalne budovy spolocne so sluzbami. Na vychod od rieky sa nachddza velky komplex
leteckej fakulty na ktorého uli¢nu siet naviazujem Studentské byvanie spolocne s reziden¢nym a Startovacim
byvanim. Podobne pristupujem aj k vyskovosti, kde sa snazim akcentovat narozia alebo predmostia ktoré sa
postupne zvazuju smerom k existujucej zdstavbe v pripade Ze je nizsia.
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FUNKCNE VYUZITIE UZEMIA

V Uzemi sa nachadza priblizne 22000 obyvatelov avsak niektoré spadové zény funkcii spadaju do tohto Uzemia

alebo naopak toto Uzemie musi pocitat s prirastkom ludi aj z prilahlych ¢i novovybudovanych urbanistickych

celkov. Preto ako zakladnu veli¢inu na vypocet pouzivam pocet obyvatelov 25000. Niektord obcianska vybav-
enost je slicend alebo pojmuta v sluzbach parteru.

Vypocet podielu funkcii na celku
Sluzby v parteru 219,9097 m?>17.8 %
Byvanie 517,832 m?2>41,9%
Administrativa 185,163 m? > 15 %
Sluzby 79,437 m?>6.4 %
Institucie a kultira60,500 m? > 4.9 %
Konkgresové centrum 22,650 m?> 1.8 %
Sekunddrne a tercidlne vzdeldvanie 32,413 m?>2.6 %
Koleje 47,966 m?>3.9 %
Nemocnica 15,095 m?>1.2 %
Autobusova stanica 22,034 m2>1.8%
Vlakova stanica 32,420 m?2 >2.6 %

Ukazka vypoctu jednotlivych funkcii
Predskolna vychova
Pocet U.J/1000 obyvatel=40
Kapacita materskych skol > 25*40=1000 > poZadovana podlazni plocha 12000m?

Zakladne vzdelavanie
Pocet U.J/1000 obyvatel=136
Kapacita materskych skol > 25*136=3400 > pozadovana podlazni plocha 28220m?

Stredoskolské vzdelavanie
Pocet U.J/1000 obyvatel=12
Kapacita materskych skol > 25*12=300 > pozadovana podlazni plocha 9000m?

Verejna knihovna
Pocet U.J/1000 obyvatel=10
Kapacita materskych skol > 25*10=250 > poZadovand podlazni plocha 300m?

Kongresové centrum
Pocet U.J/1000 obyvatel=20
Kapacita materskych skol > 25*136=500 poZadovana podlazni plocha 42500m?

Nemocnica

Pocet U.J/1000 obyvatel=2,5
Kapacita materskych skol > 25*2,5=62,5 pozadovana podlazni plocha 4060m?
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AUTORSKA SPRAVA

UZEMIE
Uzemie sa nachadza v priamej ndvaznosti na mestské centrum zasahuje do rozdielnych katastralnych Gzemi.
Uzemie sa taha od smeru juh na sever a je tensie v smere od vychodu na zapad s vyjimkou vyénelku na zapad-
nej strane, ktory je doplnenim leteckej fakulty.

Navrh je mozné rozdelit na 3 ¢asti a to na zaklad bariér ktora toto Uzemie m4, z vychodu sa jedna o kompak-

tnu zastavbu napojent na centrum. Uprostred sa jedna o rekreacnu oblast s upravenym tokom rieky hornad,

tato oblast slUzi aj ako zazemie pre Sportoviska. Nakoniec na zapadnej strane mozeme vidiet doplnenie kom-
plexu leteckej fakulty a prevaZne rezidenénu cast na juh od leteckej fakulty.

VODNY TOK
Vodny tok presiel zmenou a to z toho dévodu aby uZ nadalej neposkytoval zaplavovu hrozbu v Uzemi ale
zaroven aby posluzil ako atraktivita a miesto relaxacie ¢i Sportu. Na zdpadnej strane doslu k Uprave brehu za
pomoci rozptylovych terds a taktiez doslo k opatreniu alebo doplnenie Uzemia o protipovodnovu bariéru po
celej dizke zdpadnej strany toku. Samotny tok bol roziireny v jeho hlavnom toku a to o 10 metrov, samotna
Uprava nepredstavuje technickt komplikovanost kedze hibka toku je v danom Gzemi len 1 meter. Nadalej
doslo k doplneniu hlavného toku o jeden umelo vytvoreny tok ktory vytvara na obrazku viditelné ostrovy.
Tento umelo vytvoreny tok je opatreny naplavkou ktora taktiez slizi ako rozptylova plocha. Napokon Uzemie
v oblasti vychodnej a ostrovnej bolo opatrené modelaciou terénu a doslo k navySeniu terénu o 1,5 metra ¢o
zabezpecdi dostato¢nu ochranu proti povodniam a taktiez vytvori dominantny breh.

ZELEZNICNA SIET
Zeleznica predstavovala velku bariéru v Gzemi napokon doslo k premiestneniu pridruZenych priestorov pre
Zeleznicu (prekladiska, toény, colny Urad, opravovia...) smerom na juh za oblast mesta kde je rozvinuta
Zeleznic¢na siet ale zaroven je to i industridlna zéna. Takato Uprava poskytla zvukovy kfud v Gzemi. KedzZe to
bol dlhodobu najvaési zdroj hluku. Samotna Zelezni¢na trat bola zahlbena do Gzemia v &asti vypravnej budovy
a perdénov. SevernejSia Cast je razena skrz uzemie nad ktorymi su postavené rezidencné budovy (budovy
maju samostatné zaklady a v priestoroch kde prechadza vlakova cast sa nachadza len jedno podlazZie garazi
na Urovni terénu).Pocet kolaji vdaka tomuto rozhodnutiu mohol byt zredukovany na nutny pocet pre osobnu
dopravu a jeden prejazdny pruh pre tranzitni dopravu. Napokon toto Uzemie z oboch stran Zeleznica opusta
stupanim na sever v smere k Zeleznicnému mostu, na juhu v smere na madarsko kde vznika nové uzemie
zbavené o Zelezni¢nu siet o ponuka dalsiu prilezitost na urbanisticky rozvoj.

ULICNA SIET A DOPRAVA
Navrh navazuje na urbanisticku siet existujucich ciest a taktiez je pretkany novou sietou ciest ktoré paralelne
kopiruju drahu Zelezni¢nej trate. V Uzemi boli navrhnuté dve zberné cesty a to jedna v smere juh-sever a
druha v smere vychod- zdpad, obe zberné cesty su Stvorprudové a doplnené o elektrickovu drahu. Elek-
trickova siet v smere juh-sever vychadza od byvalého otaciska, ktoré bolo umiestnené pred Zelezni¢nou stani-
cou. Tato trat dalej pokracuje na sever po novo vzniknutom moste az do Uzemia ktoré je taktiez planované na
rozvoj a je tam planovand nova elektri¢kova trat na sidlisko Tahanovce. Trat v smere vychod-zépad vychadza
z existujuceho otéciska ktoré sa nachadza na ulici a dalej tato trat pokracuje cez novo vytvoreny most az do
Uzemia leteckej fakulty ¢im prepoji dlho zanedbdvany breh s centrum.
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BLOKOVA ZASTAVBA
Blokova zastavba kopiruje uli¢nu siet a odpoveda velkosti blokovej zastavby na ktoru sa napdja, toto riesenie
umoznilo vytvorit velmi kompaktné Uzemie ktoré je prirodzenym predizenim Uzemia az smerom k rieke. Za
riekou je toto Uzemie doplnené o vacsie bloky odpovedajucemu meritku leteckej fakulty. Bloky su prevazne
polyfunkéné smerom k hlavnym komunikaciam, smerom k jednosmernym komunikaciam sluzby opadavaju
aby vznikla prijemna kludova zéna. Takto vytvorené bloky su doplnené o cestnu siet plnou zelene a o par-
kovanie povacsinou pod celym traktom bloku. Co umoznilo ulavit uli¢ént siet od parkovania a umiestnit tam
len nutné zasobovacie alebo navsetvnicke statia. Vyskovost zastavby taktieZ reaguje na existujucu Struktira
a zaroven je navrhovana tak aby nepdsobila ako rusi¢ pri pohlade na dom svatej alZbety. Preto bola zastavba
navrhnuta prevazne o 4-6 podlaziach, zvySujuca sa smerom k rieke alebo predmostiam aby to tvorilo domi-
nantu. Napokon Uzemie ma aj par 7 podlaznych budov a to hlavne v severnom komplexe administrativnych
budov. Bloky budu stavané v jednom tavebnom zatahu z dévodu nutnosti napojenia garazi. Uliéna rada musi
byt dodrzana kdeZto vnutroblokova struktura je volne dana.

KRAJINA
Krajinarsky koncept vychadza prevazne z rieky Hornad a jeho nutnej Upravy. Celkovo koncept vyZzaduje doda-
to¢nu krajinarsku Upravu, ale prevazne zo sticasnej prace je mozné vidiet Ze tu vznikaju Struktdry meststkych
parkov v urbanizovanej ¢asti a pozdiz toku rieky vznika cyklostezka z oboch stran, naplavka a zrevitalizovany
breh plny zelene. Ostrovy su Cisto rekreacné alebo uréené pre Sportoviska a poskytuju zhlukovaci bod pre oby-
vatelov z celého mesta a taktieZ ako prepojovaci breh z [aveho brehu na pravy a opacne. KedzZe toto sucasné
Uzemie postradalo a preto zapadna ¢ast brehu nebola povaZovana za atraktivnu a tak nebola velmi prijemne
urbanizovana. Dalej tu vznikaju spevnené plochy ktoré reaguju na dolezitost niektorych lokalit, napriklad spe-
vneny breh pred komplexom leteckej fakulty, alebo predmostia ktoré dodavaju tzemiu doleZitost.
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pohlad na ndmestie
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CESTNA SIET A PARKOVANIE

Cestna siet je navrhnuta tak aby bola predizenim uli¢nej siete z centra a dalej popretkavana kolmymi cest-
ami ktora ju obsluzia aj v druhom smere. Dve zberné komunikacie su opatrené taktiez elektrickovou tratou
ktoré, vychadzaju z existujucych trati a su ich predizenim. Jednosmerné cesty privadzaji autd k zbernym
komunikaciam. Toto rieSenia spolo¢ne so systémom parkovania umoznilo vytvorit kfludné Gzemie kde nedo-
minuje doprava tak ako tomu bolo vminulosti. Vznikla tak bohata cestna siet z dobrym napojenim na linky
mestskej hromadnej dopravy pricom Uzemie nestraca na svojej atraktivite a zelenosti. Povacsina ulic ma stro-
moradia s vyjimkou pdr ulic kde to z hladiska priehladov neumoZnujem. Stromoradia v mieste parkovani su
umiestnené v parkovacich zalivoch. Parkovacie zalivy umoznuju parkovanie pre obsluznost Uzemi, ¢i sluzia
ako ndvstevnicke stania. Vstupy do garazi su rieSené vzdy z jednosmerky kde sa vynechd jeden z parkovacich
zélivov a umozni sa takto vytvorit vjazd do garazi ,ktoré su rozdelené do troch kategorii A,B,C. Cestna siet je
dalej doplnend a cyklostezky a o cyklopruhy v komunikaciach dvoj a Stvorprudovych.
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TYPIZOVANE SCHEMA GARAZI A
Tento druh garaZi je v rieenom Uzemi najviac zastipeny, jednd sa o systém garaze na $irku traktu blokov. Dalej
sa tieto garaze obtacaju dokola blokovej zastavby. Tento systém umoziuje efektivne spracovavanie zakladoy,
nevyhoda je nutnost pracovat na bloku v jendom zatahu. V pripade nedostacujicej kapacity je mozné po
rampe zostupat do dalSieho levelu garazi.

7 s

TYPIZOVANE SCHEMA GARAZI B
Tento systém gardzi je umozneny v pripade stavieb menSieho rdzu alebo u budov jednoliateho funkéného
charakteru ako su napriklad administrativne budovy. Tento systém umoznuje taktiez v pripade nedostakovej
kapacity ist do dalSieho podlazia garazi.

TYPIZOVANE SCHEMA GARAZI C
Jedna sa o princip garazi nad vlakovou tratou, kde hlbenie suterénu nie je mozné, z dévodu, Ze by sa trat
musela razit este hlbsie. Tieto parkovania sa nachadzaju vo vnutrobloku a su kryté pochodziou vegetacnou
strechou.
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0_Zasobovacia ulica (rez zelenou)
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1 Jednosmerna ulica
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225 ‘ 1.50 050 |,0.50 4.50 050 |,050 1.50 ‘ 2.25 L
CHODNIK PAS ZELENE B0 wp JAZDNY PRUH v’ BO PAS ZELENE CHODNIK B
4.00 6.50 4.00
PRIDRUZENY PRIESTOR HLAVNY DOPRAVNY PRIESTOR PRIDRUZENY PRIESTOR
14.50

PRIESTOR MIESTNEJ KOMUNIKACIE

-95-



2 _Obojsmernad ulica
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2 Obojsmerna ulica (rez zelenou)
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3_Stvroprudova ulica bez elektri¢ky
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3_Stvroprudova ulica bez elektri¢ky (rez zelefiou)
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4 Stvroprudova ulica s elektri¢kou
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4 Stvroprudova ulica s elektri¢kou (rez zelefiou)
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5 Jednosmerna promenada s naplavkou
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6_Obojsmerna cesta so zelenym pasom a protipovodnovou bariérou
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7 _Namestny koridor s parkovou Upravou
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BILANCIA UZEMIA

Plochy podla povrchu
Celkova plocha Uzemia:1,12km?
Zastavané:0,33km?
Zpevnené:0,3km?
Komunikacie:0,12km?
Zelen:0,25km?

Vodna Plocha:0,12km?

Demografické pomery:
Trvale byvajuci: 20351
Prechodne byvajlci: 2280
Praca: 15709
Pocet bytov: 6265
Pocet parkovacich miest: 19511
Pocet podzmenych parkovisk:46 + 7 Uroviiovych
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Navrh_Bilancia blokov

Al
Pozemok: 6900m?

Podlazna plocha: 27930m?
Bytova plocha: 18300m?
Obyvatelia: 732
KPP: 4
Parkovanie: 490
Funkcie: Sluzby, Byvanie, Administrativa

A2
Pozemok: 4800m?
Podlazna plocha: 17990m?

Bytova plocha: 15870m?

Obyvatelia: 634

KPP: 3,74

Parkovanie: 242

Funkcie: Sluzby, Byvanie

A3
Pozemok: 4730m?

Podlazna plocha: 17990m?
Bytova plocha: 10050m?
Obyvatelia: 306
KPP: 4
Parkovanie: 306
Funkcie: Sluzby, Byvanie, Administrativa

A4
Pozemok: 5900m?
Podlazna plocha: 19080m?

Bytova plocha: 11690m?

Obyvatelia: 316

KPP: 3,23

Parkovanie: 316

Funkcie: Sluzby, Byvanie

A5
Pozemok: 6690m?

Podlazna plocha: 22500m?
Bytova plocha: 9125m?
Obyvatelia: 448
KPP: 3,79
Parkovanie: 448
Funkcie: Sluzby, Byvanie, Administrativa

A6
Pozemok: 10400m?
Podlazna plocha: 37860m?
Bytova plocha: -
Obyvatelia: -
KPP: 3,64
Parkovanie: 721
Funkcie: Sluzby, Administrativa

A7
Pozemok: 5120m?

Podlazna plocha: 20110m?
Bytova plocha: 5860m?
Obyvatelia: 373
KPP: 3.93
Parkovanie: 373
Funkcie: Sluzby, Byvanie, Administrativa

A8
Pozemok: 9150m?
Podlazna plocha: 28500m?

Bytova plocha: 6600m?

Obyvatelia: 535

KPP: 3,12

Parkovanie: 535

Funkcie: Sluzby, Byvanie

A9
Pozemok: 4620m?
Podlazna plocha: 23250m?
Bytova plocha: -
Obyvatelia: -
KPP: 5
Parkovanie: 440
Funkcie: Sluzby, Administrativa

Al10
Pozemok: 4590m?

Podlazna plocha: 17930m?
Bytova plocha: 6730m?
Obyvatelia: 33
KPP: 3,91
Parkovanie: 333
Funkcie: Sluzby, Byvanie, Administrativa

All
Pozemok: 6440m?
Podlazna plocha: 23900m?

Bytova plocha: 12970m?

Obyvatelia: 416

KPP: 3,71

Parkovanie: 416

Funkcie: Sluzby, Byvanie

Al12
Pozemok: 5420m?
Podlazna plocha: 20800m?
Bytova plocha: 7120m?
Obyvatelia: 285
KPP: 3,83
Parkovanie: 351
Funkcie: Sluzby, Byvanie, Institdcia / Kultdra
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Al4
Pozemok: 5830m?
Podlazna plocha: 24380m?
Bytova plocha: 8300m?
Obyvatelia: 332
KPP: 4,18
Parkovanie: 408

Funkcie: Sluzby, Byvanie, Administrativa, Instittcia / Kultdra

A15
Pozemok: 6450m?

Podlazna plocha: 21270m?
Bytova plocha: 11310m?
Obyvatelia: 452
KPP: 3,3
Parkovanie: 331
Funkcie: Sluzby, Byvanie, Administrativa

Al6
Pozemok: 6306m?
Podlazna plocha: 18820m?
Obyvatelia: -
Bytova plocha: -
KPP: 2,98

Parkovanie: 104

Funkcie: Sluzby, Nemocnica

Al7
Pozemok: 9370m?

PodlaZzna plocha: 26590m?
Bytova plocha: 122940m?

Obyvatelia: 359

KPP: 2,84
Parkovanie: 359
Funkcie: Sluzby, Byvanie

Al18
Pozemok: 8740m?
PodlaZzna plocha: 26170m?

Bytova plocha: 14620m?

Obyvatelia: 704

KPP: 3

Parkovanie: 401

Funkcie: Sluzby, Byvanie

Al19
Pozemok: 14540m?
PodlaZzna plocha: 39130m?
Obyvatelia: -
Bytova plocha: -
KPP: 2,7
Parkovanie: 225
Funkcie: Sluzby, Zakladna skola, Gymnazium
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A20
Pozemok: 4880m?
Podlazna plocha: 20530m?

Bytova plocha: 18670m?

Obyvatelia: 276

KPP: 4,2

Parkovanie: 276

Funkcie: Sluzby, Byvanie

A21
Pozemok: 4880m?
Podlazna plocha: 21000m?

Bytova plocha: 19120m?

Obyvatelia: 764

KPP: 4,3

Parkovanie: 282

Funkcie: Sluzby, Byvanie

A22
Pozemok: 12100m?
Podlazna plocha: 36120m?
Bytova plocha: 15440m?
Obyvatelia: 617
KPP: 2,98
Parkovanie: 581
Funkcie: Sluzby, Byvanie, Institdcia / Kultdra

A23
Pozemok: 6700m?
Podlazna plocha: 21620m?

Bytova plocha: 19160m?

Obyvatelia: 634

KPP: 3,23

Parkovanie: 291

Funkcie: Sluzby, Byvanie

A24
Pozemok: 12380m?
Podlazna plocha: 31230m?

Bytova plocha: 27525m?

Obyvatelia: 766

KPP: 2,52

Parkovanie: 420

Funkcie: Sluzby, Byvanie

A25
Pozemok: 5970m?
Podlazna plocha: 23220m?

Bytova plocha: 18500m?

Obyvatelia: 1100

KPP: 3,83

Parkovanie: 351

Funkcie: Sluzby, Koleje



A26
Pozemok: 13370m?
Podlazna plocha: 36320m?

Bytova plocha: 29470m?

Obyvatelia: 1180

KPP: 2,72

Parkovanie: 216

Funkcie: Sluzby, Koleje

A27
Pozemok: 13165m?
Podlazna plocha: 37450m?

Bytova plocha: 30550m?

Obyvatelia: 1222

KPP: 2,84

Parkovanie: 506

Funkcie: Sluzby, Byvanie

A28
Pozemok: 8500m?
Podlazna plocha: 29600m?
Bytova plocha: -
Obyvatelia: -
KPP: 3,5
Parkovanie: 603

Funkcie: Sluzby, Kongresové centrum

A29
Pozemok: 4780m?
Podlazna plocha: 20160m?

Bytova plocha: 16500m?

Obyvatelia: 273

KPP: 4,22

Parkovanie: 273

Funkcie: Sluzby, Byvanie

A30
Pozemok: 5100m?
Podlazna plocha: 21275m?

Bytova plocha: 17410m?

Obyvatelia: 288

KPP: 4,18

Parkovanie: 288

Funkcie: Sluzby, Byvanie

A31
Pozemok: 5180m?
Podlazna plocha: 21540m?
Bytova plocha: 13050m?
Obyvatelia: 322
KPP: 4,16
Parkovanie: 322

Funkcie: Sluzby, Byvanie, Administrativa

Navrh_Bilancia blokov

A32
Pozemok: 4000m?
Podlazna plocha: 20015m?
Bytova plocha: -
Obyvatelia: -
KPP: 4,26
Parkovanie: 323
Funkcie: Sluzby, Instittcia / Kultura

A33
Pozemok: 3380m?
Podlazna plocha: 15600m?
Bytova plocha: -
Obyvatelia: -
KPP: 4,61
Parkovanie: 297
Funkcie: Sluzby, Administrativa

A34
Pozemok: 3020m?
Podlazna plocha: 11550m?

Bytova plocha: 9010m?

Obyvatelia: 360

KPP: 3,83

Parkovanie: 157

Funkcie: Sluzby, Byvanie

A35
Pozemok: 3490m?
Podlazna plocha: 12700m?

Bytova plocha: 98800m?

Obyvatelia: 395

KPP: 3,64

Parkovanie: 173

Funkcie: Sluzby, Byvanie

A36
Pozemok: 3490m?
Podlazna plocha: 12700m?

Bytova plocha: 98800m?

Obyvatelia: 173

KPP: 3,64

Parkovanie: 173

Funkcie: Sluzby, Byvanie

B1
Pozemok: 1120m?
Podlazna plocha: 44070m?
KPP: 5
Parkovanie: 1050
Funkcie: Sluzby, Autobusova stanica, Parkovanie

B2
Pozemok: 9560m?
Podlazna plocha: 47780m?
KPP: 3,4
Parkovanie: 1081
Funkcie: Sluzby, Vlakova Stanica

-118-



B4
Pozemok: 2130m?
Podlazna plocha: 10660m?
KPP: 5
Parkovanie: 244
Funkcie: Sluzby

B4
Pozemok: 2390m?
Podlazna plocha: 11940m?
KPP: 5
Parkovanie: 273
Funkcie: Sluzby

B5
Pozemok: 2550m?
Podlazna plocha: 12730m?
KPP: 5
Parkovanie: 104
Funkcie: Sluzby

B6
Pozemok: 2215m?
Podlazna plocha: 13280m?
KPP: 5
Parkovanie: 310
Funkcie: Sluzby

B7
Pozemok: 3500m?
Podlazna plocha: 17500m?
KPP: 5
Parkovanie: 400
Funkcie: Administrativa

B8
Pozemok: 2480m?
Podlazna plocha: 12400m?
KPP: 5
Parkovanie: 319
Funkcie: Administrativa

B9/B10
Pozemok: 2480m?
Podlazna plocha: 12400m?
KPP: 5
Parkovanie: 319
Funkcie: Administrativa

Cc1
Pozemok: 7115m?
Podlazna plocha: 27320m?

Bytova plocha: 22450m?

Obyvatelia:

KPP: 3,84

Parkovanie: 369

Funkcie: Sluzby, Byvanie

Navrh_Bilancia blokov

Cc2
Pozemok: 5480m?
Podlazna plocha: 21590m?

Bytova plocha: 14680m?

Obyvatelia: 292

KPP: 3,94

Parkovanie: 706

Funkcie: Sluzby, Byvanie

Cc3
Pozemok: 7240m?
Podlazna plocha: 27225m?
Bytova plocha: 14440m?
Obyvatelia: 577
KPP: 3,76
Parkovanie: 420
Funkcie: Sluzby, Byvanie, Institdcia / Kultdra

ca
Pozemok: 5480m?
Podlazna plocha: 21580m?
Bytova plocha: 8830m?
Obyvatelia: 353
KPP: 3,94
Parkovanie: 351
Funkcie: Sluzby, Byvanie, Institdcia / Kultdra

c5
Pozemok: 5370m?
Podlazna plocha: 21220m?

Bytova plocha: 17360m?

Obyvatelia: 695

KPP: 3,95

Parkovanie: 287

Funkcie: Sluzby, Byvanie

C6
Pozemok: 5710m?
Podlazna plocha: 28550m?

Bytova plocha: 18260m?

Obyvatelia: 730

KPP: 3,91

Parkovanie: 302

Funkcie: Sluzby, Byvanie

c7
Pozemok: 5825m?

Podlazna plocha: 25850m?
Bytova plocha: 16660m?
Obyvatelia: 666
KPP: 4,44
Parkovanie: 380
Funkcie: Sluzby, Byvanie, Administrativa
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ETAPIZACIA

Etapizdcia je navrhnuta tak aby kazda jednotliva etapa priniesla ¢o najvacsi osoh v donom $tadiu vystavby
pre obyvatelov alebo aby ¢o najrozumnejsie doplnila ¢i stmelila priestor. Jednotlivé etapy je mozné dalej
rozfazovat, ale v sicasnej podobe funguju ako samostatné funkéné celky alebo urbanistické celky. Samotnym
etapam musi prechadzat priprava Uzemia kde bude najprv vytvorena paterna konstrukcia ciest aby sa mohlo
efektivne upravovat Uzemie na zdklade navrhu a neskér pocas etdp sa doplni vnutorna struktura ciest.
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NAVRH BREHOV

Navrh brehov je dvojitého charakteru v jednej ¢asti ma byt mestsky a to v priestore koridoru nového riecista a

v Casti relaxacnej ma byt prirodzeny podporovat volnocasové aktivity. Brehy rastlé su terasovitého charakteru

pretoZe potrebuju mat rozptylové plochy. Tieto rozptylové plochy sa daju dalej vyuZit na pikniky ¢i iné aktivity,
priklad rieka ISAR v Mnichove alebo V Ceskych Budejoviciach.

Uprava mestského brehu moze byt bud formou naplavky prikladom je Praha, alebo upraveny terasovity/

schodiskovy breh v Koline alebo v Lyone. Tieto rézne variacie brehov sa mézu medzi sebou dodatocne pret-
kavat aby vznikla zaujimava krajinna a mestska scenéria.
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Navrh_Ideova vizualizacia z rieky




Navrh_Ideova vizualizacia naplavky




Navrh_ldeova vizualizdcia promenddy
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Navrh_ldeova vizualizacia komunikacie
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Navrh_ldeova vizualizacia preklenutia stanice
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ZAVERECNE SLOVO

Vlivom industrilizacie sa v KoSiciach uprednostriiovala Zelezni¢na doprava pred ¢lovekom. Tymto vlivom vznik-
lo velké Uzemie brownfieldu ktoré ma ale velmi dobry skryty potencial kedze je priamo navazujuci na cen-
trum a rieku Hornad.

Cielom diplomového projektu bolo popasovat sa s tymto problémom, tak aby toto ina¢ nyvuzivané Gzemie
odkrylo svoj potencial.
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/DROIJE

/www.uzemneplany.sk
https://static.kosice.sk/files/manual/uha/up_2013.htm
www.wikipedia.sk
www.maps.google.com
www.staremapy.sk
https://www.kosiceonline.sk/poznate-historiu-mlynskeho-nahona
www.shmu.sk

https://docplayer.cz/11686741-Metody-prognozy-intenzit-generovane-dopravy-k-cemu-je-to-dobre-zaklad-
ni-nazvoslovi-pouzite-v-tp.html

https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Veda-a-vyzkum/Certifikovane-metodiky/Ostatni-meto-
diky/Metody-prognozy-intenzit-generovane-dopravy/Metody-prognozy-intenzit-generovane-dopravy.pdf.
aspx

http://www.povodia.sk/bh/sk/index.htm

https://www.ckait.cz/sites/default/files/Na%c5%99%c3%adzen%c3%ad%20%c4%8d.%20
11-2014...p%c5%99%c3%adloha-2.pdf.

http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/internetove-prezentace/principy-a-pravid-
la-uzemniho-planovani/kapitolaC/C4-2012.pdf

Prezentdcie predmetu NSIV, DSA
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