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Rada renomovanych &eskych i svétovych architekti ma za to, Ze prace architekta je sluzba,
kterou odvadi architekt na zakladé konkrétniho zadéani. Nesouhlasim. Je to pohled
zjednodusujici, znacné¢ idealizovany a zejména nasi stiedoevropské zité realité naprosto
vzdaleny. Skutecnosti je naopak situace, kdy architekt musi téma pojmenovat, analyzovat,
navrhnout obecnou strategii, tu prezentovat a obhgjit, bezezbytku zatfidit do Spatné
nastavenych dotacnich tituli, @ mozna teprve potom, s velkou davkou §tésti, sam vytvofi a
nasledné od jinych dostane — zadani. Pravdu ma ten, kdo za takovych podminek praci odmita,
stejné jako ten, ktery vyslysi dnes uz kultovni vyrok slovenského zakladatele pocitacovych
technologii na prazské AVU Miro Kur¢ika: ,,0d..bat’ sa z tejto krajiny!* (Cesky: Zmizet z této
zem¢&). My ostatni tenhle marny boj masochisticky podstupujeme, a nékteré studenty na néj
dokonce pripravujeme. Petr Remes si takovy boj sam vybral jako téma diplomniho projektu
(srovnej s vybornym DP autorky Karoliny Holankové v ateliéru doc. Ing. arch. Miroslava
Cikéna na téma navstévnické infrastruktury v budoucim CHKO Brdy — LS 2020).

Svou znalost a dlouholeté pozorovani zivota v Orlickych horach pietavil Petr ve vybornou
analyzu automobilové zatéze v oblasti Destného. Ackoli zadny ze zainteresovanych subjektii
(Krajsky utrad, Sprava CHKO, mistni samospravy) dosud nedisponuje zadnymi dopravnimi
studiemi s konkrétnimi ¢isly, pouzitelnymi v ramci projektu, diplomant dasledné dokumentuje
sezonnich Spi¢ek — po zaplnéni pfevazné na divoko zpevnénych ploch parkuji v rozporu se
zakonem prosté¢ vSude. V letnim obdobi se auto nakonec nékam schova, ale v zimé nastava,
podobn¢ jako na vSech nasich horach, kolaps.

Petr prichazi s navrhem pétice parkovist’ pro automobily i autobusy, které se postupné odvijeji
podél hlavni piijezdové komunikace v mistech zasadnich turistickych cild. Jsou kompletné
propojeny linkovym autobusem, vybaveny navstévnickymi servisnimi objekty a
s predpokladem doplnéni infosystému tvofi jeden funkéni celek. Jednotlivé lokality parkovist
byly peclivé vybrany s ohledem na existujici parkovaci plochy, specifika cilovych destinaci i
morfologii terénu. Autor se detailn¢ zabyval redlnym dopravné-inZzenyrskym feSenim tras pro
automobily, autobusy 1 pési, coz prokazal ve vsech ptipadech vleCnymi kiivkami vozidel,
zejména autobusi. Ac¢koli to vykresova dokumentace explicitné nezminuje, barevné provedeni
naznacuje snahu uzivat pro odstavné plochy i jiné nez asfaltové nebo betonové povrchy, coz je
Vv ptirodnim prostiedi dobie. Navrh dvoupodlazniho parkovaciho domu je citlivou a vtipnou
odpovédi na potfebu navyseni kapacity v nejzatizenéjsi lokalité u skiarealu. Prave pro celkové
citlivy pfistup bych v ramci navrhu komplexniho systému parkovani oéekaval vétsi diraz na
vizualni stranku projektu a alesponi naznaceni formy infotabuli u vjezdu do obce, a to i
s védomim, ze infosystém a graficky design jsou samostatnou disciplinou. Logi¢téjsi by se
zdalo opaéné Cislovani parkovist’, motivujici fidice odstavit auto co nejdfive.

Ptes uvedené vytky povazuji praci Petra RemeSe za poctivé odvedenou, pfinosnou a hodnou
obhajoby. Navrhuji hodnoceni stupném C.
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