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> ) Vltava 111111 Zelezni¢na trat
4+ ¥ Prudenie studeného [ | zelené masivy
vzduchu ] Bronwfield / Potencialna
e Ved|ajsi tepelny koridor / rozvojova plocha
heatpipe

[—] Hlavny tepelny koridor

m) Previddajuci smer vetra ! mesta / Heatpipe
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\ kontexte klimatickej adaptacie je Praha
7 predovietkym ovplyvhovana
morfologiou terenu, pritornnostou
nepritomnostou vacsich, idealne prirode
blizkych, masivov a vodnych pléch, a
samozrejme faktom, Ze je suUcastou
vacsieho tepelného ostrova Prahy.

Obrovskou a zjavnou vwhodou rieseneho
Uzemia je pritomnost Vitavy, ktora tvorf
hlavny tepelny koridor (heatpipe) pre celd
Prahu. Tato wyhoda vsak straca na
ucinnosti, na kolko cca polovica Prahy 7
(Dolné Holesovice) ma iba minimalny
sklon a nie je v priamom kontakte s
riekou (wwysené nabrezie). Znacnym
problémom Uzemia je naopak
priestorova bariéra v podobe Zeleznicne]
trate.

Rozsirenim trate elektricky o dalsu
slucku je aspon v minimalnej miere
pokryte celé Uzemie kapacitnou

= . MHD. Striktné zacobchadzanie s

individualnou automaobilovou

'+ dopravou ju sustredi len na

specificke ulice a odlahcuje tak
zvysSok Uzemia. V réamci konceptu su
navrhnute hromadne parkovacie
domy za ucelom redukcie narokov
Nna parkovanie v ulicnom profile, na

.+ kolko sucasny stav je alarmujuci a

bez tejto redukcie adaptacia je

s extrémne obtiazna, ak nie nemozna.
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Zahustenim centier Uzemia a ich
umiestnenim pozdlz trasy elektricky
dochadza k znizeniu potreby pouzivania

. aut za Ucelom plnenia kazdodennych
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Celkovy koncept
adaptacie Prahy 7
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Koncept stanovuje koridory pre priadenie
studeného vzduchu (nocny rezim) a

** wveterné koridory (denny rezim). Tieto
i, koridory je potrebné udrziavat co
i Najotvorenejsie a bez bariér, ktoré by

mohli branit v pradeni vzduchu a tak
pasivnemu chladeniu. Obzvlast délezité
sU tieto zasady v koridoroch studeného
vzduchu, nakolko sa jedna o Specificky
typ prudenia. (Shallow water flow model)

Koncept mestskej zelene sa snaZi o
vytvorenie kontinualnej sustavy pa[|§ovla
inej mestskej zelene za Ucelom zvysenia

. dostupnosti kvalitnej zelene v Uzemi.

VvV ramci konceptu superblokov je
uvazovana siet retenc¢nych nadrzi Ustiaca
do koncove] narzde v ramci superbloku,
odkial méze byt nasledne odvedena do
dazdove] kanalizacie alebo postupne
vssakovana na pozemku. Takato siet
funguje kaskadovym spdsobom, tzn. ked
sa naplni prva nadrz, cast vody z nej sa
presunie do dalse] nadrze atd. Tento
system je idealny obzviast v Hornych
Holegsoviciah, kde tieto nadrze mozZu

« vyuzivat sklon terénu.

2y ADAPTACIA PRAHY 7 NA KLIMATICKU ZMENU

DIPLOMOVY PROJEK]

Definovanie hlavnych veternych a vzdusnych koridorov.
Koridary boli uréené na zaklade geomorfolagie terénu, priemernych
poveternostnych podmienok a priestcrovej kapacity Uzemia.

Princip superbloku

Po wvzore Barceldny a Viedne je super blok
definovany ako skupina blokov zastavby s
obmedzenou dopravou, standartne wvytycenym
obytnych ulic. V tejto praci je vsak myslienky
superbloku rozvinutd do podoby samostatnej
nezavislej urbannej jednotky, pomocou pridaného
pocket parku (kombindcia namestia a parku, resp.
park s vyraznejsim podielom spevnenych pldéch) a
pomocou interného prepojeného systému
hospodarenia s dazdovou vodou.

VYUKOVA VERZE ARCHICADU
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VYMEDZEMIE BLOKOWV
ZASTAVBY

PLOCHY ZELEMNE

STAVAIUCA ZASTAVBA

ZASAKOWACT SYSTEM

VLTAVA

VLAKOVA STANICA

PARKOVACI DOM

VSTUP DO METRA

ZASTAVKA ELEKTRICKY

MAX. PODLAZNOST

NOVAULICNASIET

KOMUNIKACIA POD
UROVNOU TERENU

LAVKY

TRASA ELEKTRICKY

.

Vytyéenie Easti Zelezniénej trate nad a pod terénom.
Navrh nadvazuje na plan mesta Praha, zahlbit Zelezni¢nu trat pod droven

terénu. Rozsirenim tejto operacie ddjde k cdstraneniu priestorove] a beriery v

Uzemi, ¢o prispeje k prudeniu studeného vzduchu v noci,

Optimalizacia struktury pre solarne zisky

Princip urbannej struktlry pouzity v tejto praci je
odvodeny z wysledkov studie A. SAVVIDES, C.
WVASSILIADES, Designing urban building blocks
around solar planning principles, 2017, DOI: 10.2495/
SDP170591.

Idedlnou urbannou typoldégiou je blok orientovany
dlhSou stranou na juh a s parametrami podla
priloZzenegj schémy.

VYUKOVA VERZE ARCHICADU

tan(a) = h/d
a(Praha) = cca 40°

d = h/0,839

VYKRES URBANISTICKEHO NAVRHU
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URBAN PLANNING STUDIO

Vytvorenie kontinuilneho systému mestskej zelene. Definovanie novej uliénej siete. Uréenie blokov zistavby a superblokov .

Cdstranenim priestorovych bariér a vyuZitim zaplavitelnych oblasti Nova uliena siet je navrhnuta tak, aby poskytovala W ramci navrhu su cefinované a regulovane stavebne

je mozné wyivorit husty a kentinualnu siet mestskej zelene. potrebné prepojenia Uzemia Bubnov a zarover bloky, tak aby doglo k maximalizacii podielu vsakovacich

maximalizovala solarne zisky blokov zéstaviby. pléch a zelenych striech, fasad, & inyeh prvkow.
Optimalizacia struktary pre solarne Vztah medzi vyskou zastavby a uli¢nym Regulacia blokov zastavby
zisky profilom
V' ramci urbanistického navrhu sd navrhnuté

Princip uliénej zelene je odvodeny z wysledkov Jednoduchy princip odvodeny zo zédkladnych zakladné regulacie novych blokov zastavby. Jedna
projektu UHI Pilot Area 1 - Legerova street, principov pasivneho chladenia. Cim vacsi objem sa o nasledovne:
prezentovanych na LWG Meeting I, 23.6.2014. vzduchu, tym vacsia tepelna kapacita, a teda aj tym

lepsia schopnost ulice znasat intenzivnejsiu ludsku
¢innost, ktorda ide, standartne, ruka v ruke s vyssSou
podlaznostou.

-Maximalna podlaznost (n) - stanovuje
maximalny poéet nadzemnych podlazi daného
bloku zastavby

-Koeficient zelene (KZ) - pomer suctu vietkych
nespevnenych ploéch vratane zelenych striech,
intenzivnych aj extenzivnych, a pléch zelenych
fasad k celkovej ploche bloku zastavby

«Koeficient vsakovacich pléch (KVP) - pomer
suctu vietkych nespevnenych pléch k celkovej
ploche bloku zastavby

) ) Takéto regulovanie zabezpecuje rozumnu
VYUKOVA VERZE ARCHICADU VYUKOVA VERZE ARCHICADU mieru intenzity wyuZitia Gzemia ViU E%Eﬁz&@fm@o”
taktiez existenciu dostato¢ne velkého vnutrobloku
s prevahou nespevnenych pléch, a zaroven moze
vynutit existenciu zelenych striech pri spravnej
kombinacii KZ a KVP.
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Profil VII
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