


OBSAH

1 ANALYZY

2 TYPLOGIE

3 NAVRH

- vlakova stanice / Uroven nastupisté

- hub jako nameésti / vstupni terminal

- vyhledové otevrené patro / Uroven 2np
- podzemni parkovani / Uroven -8 az -14m
4 KONSTRUKCNIi RESENI

5 RESERSE

6 ZDROJE



PODEKOVANI

Rad bych podékoval mym vedoucim diplové prace docentu Hlavacko-
vi a architkovi Cenkovi, ktefi se mnou konzultovali svédomité a kvalit-
né po cely Skolni rok. Dale své rodinné, hlavné za trpélivost a podporu
béhem dlouhé prace v tak naro¢né dobe, jakou dnes mame. Taky bych
rad podékoval svym spolizaklim v ateléru., se kterymi jsme se podpo-
rovali a sdileli projektové konzultace v zajemné aspon ve virtualnim
ateliéru.



/ Hranice feSeného pozemeku [vyméra cca 72 000 m2]
u Program mistnosti

1) samotna nadrazni budova Zeleznice

- Uroven nastupisté / pod zemi (m2 - orientacni hodnota)
- schodisté do vysky (cca 8,5 m) -44,25m2 x4 =177 m2
- Eskalator dovysky 8,5m  -43,45m2 x4=168 m2
- Vytah osobni -6,16 M2 x2=12,3m2
- Nastupisté (ostrovni) - cca 1200 m2 x2=2400 m2

- Uroven terénu
- Pfestupni komunikace -180,5m2 x2=361 vm2
- Schodisté dovysky 8,5m  -44,25m2 x4=177 m2
- Eskalator dovysky 8,5m  -43,45m2 x4=168 m2
- Vytah osobni -6,16 m2 x2=12,3m2
- Nastupisté (ostrovni) - BUS -2400 m2

2) zazemi zZeleznicni, tramvajové a BUS stanice
Zazemi terminalu BUS (MHD + PID)

- Sluzebni chodba -30 m2

- Dispeéer MHD + PID -13 m2

- Odpocinkova mistnost -20 m2

- Cajova kuchyrika -7 m2

- Uklid -3,5 m2

-WCridici (zeny) -45m2 (I1WC+1um.)

- WC fidic¢i (muzi) -45 m2 (1WC+1
um.)

- WC fidici (sprcha)
dohrom.)
Zazemi terminalu BUS (Region)

-1,75m2 (1sprcha

- Sluzebni chodba -30 m2

- Dispecer MHD + PID -13 m2

- Odpocinkova mistnost -20 m2
- Cajova kuchyrika -7 m2

- Uklid -3,5 m2

-WC fidi¢i (zeny)
a

-4,5m2 (1WC+1um.)

- WC fidi¢i (muzi)
- WCidici (sprcha)

4) parkovaci dm (parking P+R)
5) chranné pasma plynovodu (3 m na kazdou stranu z0- - Uklid
stane pruh volny pro pohodlny pfistup)
6) kolarna, véetné napojeni cyklostezky

- Bezbariérové WC zeny
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STAVEBNi PROGRAM

MINIMALN[ POZADAVKY PRO DOPRAVNI TERMINAL

-4,5m2 (IWC+1um,) - Bezbariérové WC muzi -5,18m2 (1jednot.)

-1,75m2 (1sprchadohrom.) -Obsluha -4,5 m2
- WC muzi -17 m2 (2WC +4 pisoary)
-WC Zeny -20 m2 (4WC+3um.))

-2,1 m2
- WC - prebalovaci mistnost -3,1 m2 (1jednot.)

7). Dozorci P+R
- Denni mistnost -11,5m2
Prodej jizdenek (dale vSe 1NP) -WC -3,1 m2 (ljednot.)
- Hala -58 m2
- Informace, rezervace -51 m2 Technologicky objekt SZ
- Sklad, trezor -11 m2 - Cistici stroje -18 m2
- Chodba -14 m2 - Odpadky -6,5 m2
- Denni mistnost -15 m2 - Sluzebni chodba -19 m2
-WC Zeny -3,5m2 (IWC+1um.) -VN -11x2 m2
-WC muzi -35m2 (IWC+1um.) - Tlumivka -11,2 m2
- Uklid, sprcha -3,5 m2 (1sprcha+umyv.) - Transformator -11,2x2 m2
-NN -18,2 m2
Verejné WC - Sdélovaci mistnost -17,1 m2
- Verejné WC - vstupni prostor -30 m2 - Dalkovy pfenost - DRT -7,2 m2
- Turnikety - XX m2 - Rezerva -26 m2

-5,18 m2 (1jednot.)



RESENY POZEMEK

VYMEZENI POZEMKU PRAZSKYM OKRUHEM

Terminal DLOUHA MILE je umistén v zdpadnim cipu Prahy, katastralniho (ze-
miPraha-Rutzynée v tésneé blizkosti s letistem Vaclava Havla. Pozemek je poceém
vychodnim okraji lemovany Prazskym Okruhem, diky némuz ma tak specificky
tvar.

Celkova plocha pozemku (m2) =

72000
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Letistni prostor za OC Sestka

Priimyslova zéna letisté

Vstupni prostor OC Sestka
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Stfecha OC Sestka

 FOTODOKUMENTACE

Pohled na pozemek z ulice Fajtlova smér letisté

V OKOLI STANICE A POZEMKU

Reseni fasady OC Sestka - perforované plechy jako LOP
& . ' .

Chodnik smérem od OC Sest k ulici Fajtlova
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Terminal DLOUHA MILE je umistén v zdpadnim cipu Prahy, katastral-
niho UzemiPraha-Rutzyné v tésné blizkosti s letiStéem Vaclava Havla.

Pozemek je poceém vychodnim okraji lemovany Prazskym Okruhem,
diky némuz ma tak specificky tvar.
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E& Narodni park Divoka Sarka / dostupnost pésky max 30 min z ibytné zony Ruzyné

Havla (Etapa B)

{f T - Divoka §arka

7§ Dadina / M§ Smolikova g R R G TR

I : ﬂ.‘_ﬁm — [stavajici)
'-T-Dl“ \ — _— — =

® Pakovani P+ R zastavka Dlouha Mile, parkovscil domy u tram zastavky zast;'éil-ka BU
Vsetinska a parking Prahy 6 -... -Dlouha“mile

T - Sidlisté
Na Dédine

lanované etapy A a B prodlouzeni tramvajové trati Di

ka Sarka - Dlouha Mile - Letisté
Vaclava Havla

Uzavieny areal #2 - vojensky prostor Ruzyné/ oddéleno plotem s ostatnym dratem od zbytku

* Vyzkumny Ustav rostlinné vyroby, vvi

! Legenda : Terminal DLOUHA MILE je umistén

9 i v zépadnim cipu Prahy, katastral-

: : niho UzemiPraha-Rutzyné v tésné

 blizkosti s letistém Vaclava Havla.

: - Planované etapy vystavby : Pozemek je poceém vychodnim

tramvajové trati : okraji lemovany Prazskym Okru- L% -

T ——— e iy némug ma akspecric OBCANSKA VYBAVENOST
: : tvar.

: ‘e obcanska vybavenost v okoli :

. zastavky BUS / Tram

VCETNE PLANOVANI NOVE TRAMVAJKVAJOVE TRASY
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HISTORIE TRATI

NEGRELLIHO VIADUKT JAKO INICIATOR ZELEZNICE

20

Negrelliho viadukt

- nejstarsi prazsky Zelezni¢ni most

- do roku 1910 nejdelsi Zelezni¢ni most v
Evropé

- Viadukt postaveny pred 170 lety umoznil
propojit trasu Viden - Praha - Drazdany.

- PGvodné most sestaval z 87 obloukd, z
nichz osm stalo pfimo ve Vltavé. - paralela na
Prahu stovézatou? (trocha poetiky)

-Stavafi most postavili z zuly Schwarzenber-
ského lomu - pouziti mistnich materialQ

-Po dokonceni most plsobil impozantnim
dojmem, jeho elegantni linie pfipominala
velkolepé akvadukty starovékého Rima.

- Ve 20. stoleti ale viadukt utrpél nékolik
necitlivych zasaht. Cast oblouku byla
prechodné zazdéna a pfeménéna na sklady.
Pavodni jednotnou podobu stavby narusilo
také nahrazeni nékolika obloukd betonovou
konstrukci.

-Cena opravy se ale nakonec vysplhala na 1,9
miliardy korun. Velkou cast zaplatila Evrop-
ska unie z programu Néstroj pro propojeni
Evropy (CEF).

-Vlaky se na opraveny viadukt vratily 1.
¢ervna 2020. Jezdi po ném linky z Prahy do
Kladna a Kralup nad Vltavou. Spolu s tim se
zméni i jizdni fady téchto spojl. Cesta do
centra Prahy se tim zkrati asi o sedm minut.
-Viadukt je také prvnim dokoncenym Usekem
trati na letisté. Modernizace Zeleznicni trati
za vice nez 31 miliard korun mezi Prahou a
Kladnem s odbockou na letisté v Ruzyni by
méla byt dokoncena v roce 2028.

-“Diky tomu, ze rekonstrukce viaduktu
probéhla za maximalniho pouziti plvodnich
materiall i technologii, podafrilo se zachovat
jeho pamatkovou hodnotu. Soucasné ale
trat prosla vyraznou modernizaci a mize

se stat soucasti rychlodrahy na Kladno s
odbockou na prazské letisté,“ uvedl v kvétnu
ministr dopravy Karel Havlicek, ktery si prisel
zrekonstruovanou stavbu prohlédnout spolu
s premiérem Andrejem Babisem.

-V budoucnu by se mély obnovit i prostory
pod oblouky, kde vzniknou kavarny ¢i atelié-
ry. Prazsky magistrat chce kvili tomu zazadat
v lété o Uzemni rozhodnuti na Gpravu okoli
Negrelliho viaduktu v Karliné. Stavebni prace
by mély zacit za dva roky.
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HISTORIE TRATI

POCATKY VLAKOVE DOPRAVY NA UZEMI CECH

Ceské Budéjovice - Konéspfezna draha na trase
Ceské Budéjovice - Linec byla ve své dobé& sku-
teCnym unikatem.

1. ,Mapa evropské zeleznicni sité z roku 1849. MGzeme na ni
vidét rozvinutou sit trati v némeckych zemich a Prusku a
podstatné ridsi sit v Rakouském cisarstvi. Mezinarodni spoje-
ni bylo mozné po trati Severni drahy pres Prusko. Na mapé je
zakreslena konéspfezna draha z Ceskych Budéjovic do Lince
a z Prahy do Lan. Slabsi ¢arou je znazornéna trat z Prahy do
Drazdan, ktera byla v té dobé ve vystavbé.“

22

Primyslova revoluce aneb pfichod prvnich
Zeleznic

- velky zlom - prichod Zeleznice:

- pozn. rozvoj zeleznice souvisi s prdmyslovou
revoluci 18./ 19. stol. - potfeba prepravy vétsiho
mnozstvi lidi/materialli / vyrobku (do té doby
postovni dostavniky)

- Konésprezka - Ceské Budé&jovice - Linz = 1. Zelez-
nice v kontinentalni Evropé (1825-1832) - autor F.
A. Gerstner

- ve méstech obdoba - tramvaj

- zeleznice -

- parni stroj - 19. stol. - James Watt (Anglie)

- zZlom vyvoj zZeleznice - v 19. stoleti

=vyvoj Uzemi v okoli Zeleznice a nadrazi + prdmysl
(vznika u hradeb - napr. Masarykovo nadrazi

v Praze (vznik 1845) - prorazena ¢ast hradeb -
specialni brana, ktera se na noc zamykala; uvnitr
hradeb - nadrazi pro osobni dopravu, vné hradeb
- nakladni doprava)

- napt. (rodina Rotschild(l)- Severni draha cisare
Ferdinanda (Viden, Breclav, Ostrava, Krakov, Hali¢)
-1838

- stat si uvédomil strategicnost Zeleznice - stavi
drahy - dulezité pro vojsko, hospodafrstvi, statni
spravu:

- Statni draha - Viden - Olomouc - Praha

- vyznamny inZzenyr Jan Perner

- 1845 - zahajen pravidelny osobni provoz Viden

- Praha

- konec 19. stol. - poc. 20. stol. - Elektrifikace mést
aobci:

- elektrifikace v Némecku - 60. / 70. [éta 19. stol.
(Werner Siemens -

tvlirce elektromotoru)

- 1. elektricka draha na Letné v Praze (1891) - Fran-
tisek Krizik

- 1. elektrifikovana trat z TAbora do Bechyné (1903)
- Frantisek Krizik

- MHD - metro - od 1863 - metro v Londyné

- 70. léta 20. stol. - v Praze (od 1974 - linka C)-
plany

jiz pred 2.sv.valkou - zacalo se i stavét -v 50.letech
projekt vladou zastaven

feSeni: IPR Praha - Manual tvorby vefejnych pro-
stranstvi:

- jednotlivé druhy dopravy - odlisné efektivni
vzdalenosti:

- chlize - kratké vzdalenosti - v fadu stovek metrii
- jizdni kolo - do péti kilometra

- motorova doprava - teprve pro vétsi vzdalenosti
- MHD - kratsi i delSi vzdalenosti

- automobil. doprava - kratké vzdalenosti jen
vyjimeéné

- feseni -

- dle potreb riznych druhl pohybu, zpravidla v
nasledujicim poradi:

(pozn. poradi - dle zatéze daného pohybu na své
okoli - z hlediska prostorovych naroku, energetic-
ké naro¢nosti, miry znecisténi zivotniho prostredi
1. pésky

2. verejnou dopravou

- zohlednit vyznam a ucel druhl pohybu v poradi:
1. cilova doprava

23
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Reseny pozemek
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Ochranné pasmo letisté

Ochrané pasmo letisté s vysSkovym
omezenim staveb je v soucasné dobé
omezena na vysku sousedni stavby ob-
chodniho centra Sestka. to je 15 metr(i v
nejvyssi casti hfebene stfechy

Bezpecnostni pasmo plynovodu

»,K) Rozsah bezpecnostnich pasem
stanovuje § 69 zakona ¢. 458/00 Sb.
takto: - u regulacnich stanic vyso-
kotlakych..... 10 m, - u regulac¢nich
stanic velmi vysokotlakych .....20
m, - u vysokotlakych plynovodu
do DN 100 ....ccoeeireerrrerieneeenes

do DN 250....
Nad DN 250 ...c.oveeevererrereneerennenes

m, V navaznosti na ustanoveni CSN
038369 je nutné zachovat vzdalenost
podzemnich liniovych zafizeni od
kraji uzemriovaci anody (anodové
uzemnéni) v délce: - v zastavénych
oblastech ................. 100 m, - mimo
zastavéné oblasti .................. 150 m,
Zfizovat stavby v bezpe¢nostnim
pasmu lze pouze po predchozim
pisemném souhlasu SCP (ZCP, STP)
a.s. useku spravy plyn. majetku, ve
kterém budou urceny podminky, za
kterych mize byt stavba v bezpec-
nostmi pasmu umisténa.

p) PFi vlastni stavbé musi zistat
pruh min. 3 m na obé strany od
plynovodu vzdy volny (zdkaz sklad-
ky zeminy, materialu apod.) a nesmi
v ném byt ménéno kryti plynovodu.
Po trase plynovod(i v podélném smé-
ru neni dovoleno pojizdéni tézkych
vozidel a mechanizmd.“

\ 510

~i_"

N f

OMEZENI NA POZEMKU s ’.'

-

OCHRANNE PASMO PLYNOVODU A LETISTE N

" v
k., b b i S - ltlll.d - " " " W . “V" B B | (\v\ .. \\.\’ V{\\I‘
Vyznaéené ochranné pasmo letisté (s vySkovym omezenim staveb]
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PLYNOVOD

OCHRANNE PASMO

A) Rozsah ochranych pasem stanovuji Vse-
obecné funk¢ni pozadavky pro plynovody s
nejvyssim provoznim tlakem do 1,6 MPa vcet-
né popisuje CSN EN 12007-1 (CSN 38 6413) -
Zasobovani plynem - Plynovody s nejvys$Sim
provoznim tlakem do 16 bar véetné. Obecné
funkéni pozadavky pro dodavku plynu ply-
novody z oceli, jejichZ nejvy3si provozni tlak

je nad 1,6 MPa, popisuje CSN EN 1594 (CSN
38 6410) - Zasobovani plynem - Plynovody s
nejvyssim provoznim tlakem nad 16 bar. Tato
norma obsahuje informativni a normativni
pozadavky na bezpecné zasobovani plynem
pomoci plynovody.

B) Ochrannym pasmem se pro ucely tohoto
zakona rozumi souvisly prostor v bezpro-
stfedni blizkosti plyndrenského zafizeni,
ktery ¢ini: a) u nizkotlakych a stfedotlakych
plynovodU a plynovodnich pfipojek, jimiz se
rozvadi plyn v zastavéném Gzemi obce 1 m
na obé strany od pudorysu u nizkotlakych
a stfedotlakych plynovodt + pfipojky. U
ostatnich plynovodii 4 m na obé strany od
pudorysu potrubi.

(4) Pokud to technické a bezpec¢nostni
podminky umoznuji a nedojde-li k ohrozeni
Zivota, zdravi, bezpec¢nosti nebo majetku
osob, fyzicka ¢i pravnicka osoba provozuijici
pfislusnou plynarenskou soustavu nebo pfi-
my plynovod, téZebni plynovod ¢i plynovodni
pfipojku a) stanovi pisemné podminky pro
realizaci vefejné prospésné stavby, pokud
stavebnik prokaZe nezbytnost jejiho umis-
téni v ochranném pasmu, b) udéli pisemny
souhlas se stavebni ¢innosti, umistovanim
staveb, neuvedenych v pismenu a)
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Vlakova stanice

- je navrzena jako podpovrchova

- celkova délka nastupisté je 220m

- pIXi navrhu nesmi dojit k posunu koleji ve vSech smé-
rech, poloha je dana celkovym navrzenim drahy

- stanice musi byt navrzena jako bezbariérova, tzn. ze
musi obsahovat minimalné jeden vytah na nastupiste

Nastupiste

- norma CSN 73 4959

- délka nastupisté je stanovena na 1806m

- §1fka nastupisté vychazi z celkové plochy a délky na-
stupisté, kterd se vypocitava dle specidlnich vzorcUl.
Pro dCely navrhu bude vhodné vyuzit rozmérl navrzenych
ve stavajicim projektu stanice.

- nastupisté by mélo byt vybaveno zakladnim

mobiliafem : lavicky, odpadkové koSe, informa€ni cedule,
informacni systém

- bezpeCnosti pas s vodicimi liniemi jsou povinnym vy-
bavenim kazdé stanice

Schodiste

- schodi&té by m&lo odpovidat norm& CSN 73 4130

- minimalné dvé na jednom nastupiSti

- maximalni vySka stupné je 160mm

- sklon nesmi byt vétSi nez 28 stupnd

- minimalni §itfka 1800mm

- maximalni poCet stupnd v raméni je 16

- madlo musi byt na obou stranach, vySka 900-1000mm

Eskalatorx

- piedpis 27433/2020 SZ-GR-013

- minimalné dva na jedno nastupis§té

- v pIipadé vice ramen, nesméji byt rozdéleny schodiStém
- minimalni vodorovna draha eskalatoru je 1200mm

- minimalni §ifka je 1000mm

- sklon musi byt v rozmezi 27,3 - 30 stupnd

- eskalator se nepoCita mezi statické koridory

Vytah

- predpis 27433/2020 SZ-GR-013

- minimalné jeden na jedno nastupisSté

- doporucenada minimalni velikost vytahu je Typ C, rozmér
1100x2100mm, velikost dveIi 1000x2100

- vytah mlze byt jednostranny i oboustranny

Informacni systeéem

- smérnice SZDC ¢. 118
- vlakova stanice musi byt opatiena informacnim systémem
jako: Cas, odjezdy, pIijezdy, informacni tabule

Orienatcéni systéem

- orientacnim systémem se mysli napi.: jméno stanice,
oznateni WC, orientacnil Sipky, zakazové cedule atd.

- nastupisté by mélo byt rozdéleno, vzheldem k délce,
do 4 sektord

- na kazdé strané musi byt po urcitych vzdalenostech
nazev vlakové stanice

30

min.

2 400

min.

1 800

%L

300

presah madla min.

zaobleny konec

360mm

kazce delSi nez 10 000

musi byt vzdalenost od hrany nastupistée min

pii pie

2 400mm

vodici linie s funkci varovného pasu

o
o
S

bezpecnostni pas 866mm

150 8608

1 680

osa koleje

4 000

min

Y

osa koleje

I 1680

min.

2 060mm

od hrany

pfi prekazce do 10 000
musi byt vzdalenost
nastupisté min.

Y
U

2 000

min.

§ifka nastupisté 3 500

~
1 560

min.

doporuéena

6 000

bezpegnostni pas 80@mm

800 150

vodici linie s funkci varovného pasu

N
o
s

200
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Vyska trakéniho vedeni

- tabulka 1 pro vypocCet Ietézovkového vedeni
- Cim krat$i rozestup podpér, tim niz$i vySka

Traktel Pokoir Vymezend dédka kfideni i v m iz obrdzek 5.2)
soustana oblouku &5
umnistni frafivm 5 0 15 [ 20| 25 [ 30| 35| 40| 45| 50 | 56 avie

R21300 | 615 | 630 | 650 | 600 | 730 | 785 | 860 | 040 | 10G0|1 1435|1240 1365|1500

slejnosmanma
IRV trat

S0 <R <1300 [ G20 | 635 | 665 | 095 | 855 | 1005) 1075( 1120|1240 [ 1300) 1.3500|1300] 1300

2002 R<550 (1900)1920) 1155( 1150|1240 1300|1300 1300|1300 1300) 1300|1300 1 300

stejnosmirng | Rz 1300 TRO | 790 | 815 | £40 | 860 | 930 | 905 | 1055)1130|1290( 1200|1300| 1500
IRVstanee [es <R 1300 | 000 | 910 | a5 | 050 [ a05 |10e0] 11a6{ 1 00| 1 280 1300 13001 30] 1300
SEdac 25KV | 200 <550 |1140[ 11881185 1210{ 1250( 1300| 1300{ 1300{ 1300 |1300( 1300|1300 1 300

Druhy trakéniho vedeni

- proste
[podobné tramvajovému vedeni]

- Ietézovkove
[nejpouzivanéjsi)

- pevneé
[(nizka vySka, pevna ty¢, napi. HBF Berlin]

Ochrana proti dotyku

- dle CSN 73 6223

- podrobnéji je v8e uvedeno v normé

- clony mohou byt napfiklad z pletiva s maximdlnim otvorem
12mm
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900-1000

vyska TD 5 500-6 000

®
‘P’ @
> 1
°
'3 | =
Is 8
b |°
s
. vyska zabradli dle
‘ platnych norem
max. mezera 120mm
‘ S
: &
9
I | ’
I ochrana svisla - proti
| | dotyku zivé casti CSN
| . 736223
y
| I
S S -
S| VT-vyska trakéniho
0| Informadni systé vedni [vypocet dle
ysten,
| svetla,/ Tozhlas tabulky 1]
S|
2 Ziva cast
— T4 _ — _— ]

TD-trolejovy drat

vyska 2 700

min.

dvele
Iozmeér
1100/2100

550

L 1 680 I 4 000
1 ll

L 7 360

Pozice koleji je dana, nelze upravovat
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Sk o

vyska nastupists nad TK
stanovena na 556mm

TK-temeno koleje

NASTUPISTE

MINIMALNI VYSKOVE ROZMERY
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Autobusova zastavka/terminal E Tramvajova zastavka ‘ 3
o
: 5
- pXi navrhu je d@lezité dodrzet dané rozméry. U obloukd, € - pXi navrhu je ddlezité dodrZet dané rozméry | ;m\
je nutné pocitat s délkou autobusld a dodrzet pozadované ; - kazda zastavka musi byt osazena zvySenym obrubnikem ) E”f
poloméry n vysSky 200mm ‘ Ha
- kazda zastavka musi byt osazena zvySenym obrubnikem vysky = L - na zastavce musi byt misto k sezeni, odpadkova koSe, | g
200mm e orientaéni a informacni systém : 3]
o e—
- na zastavce musi byt misto k sezeni, odpadkové koSe, ori- g - min. podjezdna vySka je 4,2m [vySka troleje min. ‘ :
entacnl a informacni systém 3,8m] L ‘
- veSkeré informace a autobusové dopravé, zastavkach atd. - veSkeré informace a tramvajové dopravé, zastavkach 1.3m fss slo3up@em o7 1.3m} 2,6 0.5
jsou ve skriptech - Dopravni systémy a stavby od Ing. arch. atd. | 2 se0 | min. 2.5
Patrika Kotase jsou ve skriptech - Dopravni systémy a stavby od Ing. ‘ ‘
arch. Patrika Kotase . .
. \ \
Autobusy | ! —
Tramvaje 2| 9
- v PID jezdi 12m,15m a kloubové 18m autobusy T o o 5 -
- kloubové autobusy v Praze nejezdl a neni s nimi pocCitéano 232 - §ifka tramvajl je fixnli 2,5 m E -:\ :‘
353 - délka voz@ 16-35 m N 2‘ 3‘
23 24 : ‘ 3
522 o o | | 8
oo o >3 . ' b
s _ R AR FE o - _ . . _ = o5 P
Objizdné usporadani s budovou 23 x = Typické profily tramvajovych trati gs ? ? 2
v ostrovni poloze o 2o | | —
423 s ‘ ‘
- Jedna z moznostl uspofadanl dopravniho termin&dlu - 3; ‘ ‘
77777 s \ \
o . .
| |
\ \
\ \
\ \
— | \
\ \
opt. 3,5 min. 3,8 m ‘ ‘
min. 3.9 m a5 96 0 ¥ min. 3.5 m ¥ min. 3.5 m min. 2,56 m \ 5.6 m | min. 2,5 m
" nin. 10.6n
o \ \
\ \
F——— 4 L ‘ |
\ \
>
@ | | .
— —F bl 3
\ \ i
\ \
' T | |
L i / N\ | | / N\
o 1=
St o / \ | ! / \
=] . :
- A | \
g = T i
| |
= E o | \
& 2 N | \
S | |
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Parkovani

Parkovaci domy / parkovis§teé

- vSe ohledné parkovani se ¥idi normou - Odstav-
né a parkovaci plochy silniénich vozidel CSN 73
6056 - bfezen 2011

- v ramci projektu budeme navrhovat P+R parkovi-
§té pro 1766 aut

- varianta je jak parovani venkovni, tak v par-
kovacich domech

36

Parkovani jizdnich kol
Cyklistické domy / kolarny

- dale parkovani kol fe&i CSN 73 6056 Odstacvné a parkovaci
plochy silni€nich vozidel

- v ramci projektu by bylo vhodné navrhovat kolarny / pazr-
kovacl diomy pro kola vzheldem k navazujicl cyklistické ss-
tezce z Divoké Sarky a politiky rozvoje cyklistické dopravy
Prahy 6

- varianta je jak parkovani venkovni-stojany, kolarny-pIi-
stfeSky nebo taky v parkovacich domech

Dimenze parkovani - zastavky MHD

Vlakové stanice, autobusové a tramvajové konecné stanice
.................. 1 parkovacié misto na 3-10 cestujicich

Tramvajové a autobusové zastavky
................. 5§ parkovacich mistt b na zastavku

Park + Ride ([Zaparkuj a jed]
................ 1 parkovaci misto na 20 parkovacich mist

1

if
R B
b B

e

200 | 1,80 | 200 | 1,50 | 130 | 1,50

Rozméry cdstavajch stni pro jizdni kela (TP 176).

Zakladni rozméry vozidel pro ucely €SN 73 6056

Délka Sitka bez zpétnych Vyska
zrcatek
(m) (m) (m)
Jizdni kolo 1,80 0,60 1,10

MINIMALNI ROZMERY

PARKOVACICH STAN| PRO KOLA A AUTOMOBILY
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PROVERENI VARIANT
INSPIRACE
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PROVERENI
VARIANT
KARLS BLIXEN
PLATZ

42

Zde se mi inspiraci stalo ono umistovani
provozU pod zemsky povrch a zaroven
navstévnik namesti nesrati kontak s okolim
diky prosvetleni ,kopeckl“z obou stran.
Tim je dosazeno vyboorné orientave v
prostoru a nastoleni variabilit pro chodce,

cyklisty a obyvatele blizkého okoli.

verejny prostor
misto: copenhagen,
dennmark
architekti: cobe
realizace: 2019
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Lot se myStls msprac e b monumentalta pldce  suarmént o istorparts, PROVEROVANI VARIANT

lika pohledt. Jednak svoji prosklenou si upoutavaciho bodu pro navstévniky, ktefi . fra‘nce .

obalkou, ktera tvofi pfirozeny kontakt s nechtéji stravit nebo navstivit onu kyZzenou archltektlz .M. Pei | N S P | RAC E
parterem a vytvari task prijemny pocit pro  budovu antickoho palace nebo pro ty, co realizace: 1989

navstévniky. Nejsou ani zavieniv podzem-  jsou jen okolo a maji ¢as nahédnout jen do {"‘"'\

nim atriu, ani obrani o kontakt s okolni ochoz(izmi" “ “fovcané pyramidy Louvre. '

dominantou paace Louvre.
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Zelena a modra infrastruktura (dale M2l)

01 ZvySovani retentni schoponnost Gzemi -
zadrzovani vody / zpétné vstIebavani vody a . . . . . L L . L o » o
ochlazovani ovzdusi pomoci vlahy zelen a vodni plochy ve méstech - zahrnuje prostorové specifické prirodni a pfirodé blizké oblasti, které maji dalsi environmentalni funkce a prinosy pro kvalitu Zivota
obyvatel. Z hlediska adaptacnich opatfeni zahrnuje vyuZziti zelené infrastruktury napfiklad tyto prvky a opatreni: zelené stiechy a zelené fasady (zvySovani energetické
efektivnosti staveb, ptirodni chlazeni a podpora zadrzovani vody), zelen ve vefejnych prostorech. Moznosti vyuZiti modré infrastruktury: zlepseni zadrzovani vody v¢.

ZACHYTAVANI
ZADRZOVANI A A ODPAROVANI . oo se s PP « giiron s . % rx
RECYKLACE VODY.Z POVRCHU efektu zpomaleni odtoku, zvySovani propustnosti terénu a zasakovani srazkové vody ve méstech, vyuziti stojatych a tekoucich vod ve mésté.
vooy ZELENE
PRiRODNI 2 [ :
o : CHYTAVANI
samotisTict ZnedETulicicH
PROCESY H LATEK ZE VZDUCHU

04 Re3eni modrozelené infrastruktury na réiznych drovnich na
trech vertikalnich trovnich

- vertikalni ,zelené“ fasady / stavebni

g - odvod vody ve verejnych prostranstvi
= f ¥ " , AT VEGETA ] MRCSTLE WHON OO
[ I - odvod podzemni vody it syl ok bl
I ' _ g et e e
il - - sty k) [90) gl 1, =
Y i’“!
G e i
CTIVN SKLIZER : : ; : [24]
. BIOLOGICKA : -
[18) AZKOVE VODY ROZMANITOST «vassnesai

ROSTLINSTVA HLUBOKA INFILTRACE

A VYDATNA DOTACE
PODZEMNICH VOD

02 Pouzivani vsakovacih ro$td na vefejnych
parkovistich

05 Pouzivani vsakovacih rostd na vefejnych

parkovistich
aomy Vil pro zatravnéni AS-TTE SOIL V
— Paodkladni &istici vrstva green AS-TT SOIL P
20:2hem 40% zemina + 60% Stérk
Zhutnéna plan
Edef,2=30MPa
Z29-36cm

[19]
03 Piehled nejvhodnéjsich zafizeni k HDV
na stavajicich stavbach
Vegetacni a Stérkové stiechy [23]
Propustné zpevnéné povrchy
N e Tkt e i
umulace a vyuZivani P
__—, nadrze, poldry gasti mésta

srazkové vody a mokfady

Podzemni retencni
objekty s req. odtokem

Povrchova vsakovaci
aretenéni zafizen/

doplnéna zeleni Podzemni vsakovaci zafizeni

[20]

(23]

PRACE S UDRZITELNOSTI

OBECNE PREDPOKLADY
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PRACE S UDRZITELNOSTi
ZAPOJENE MEDII PRIMO NA NA POZEMKU

Cely stresni plast o celkové plose pres
10 tisic metrd ¢tverecnich vytvari velmi
sofistikovanou solarni stfechu zarucujici
dostatec¢ny energeticky standart pro
dnesni pozadavky na celkovou ekolo-
gickou udrZitelnost budov. Sestava ze

stovek fotovoltaickych panelt umis- _Ii_
ténych na sklenénych vyplnich mezi
jednotlivymi ocelovymi boxy struktural- ForevoLco

ni konstrukce. Jedna se o fotovoltaic- =

ké solarni kolektory (typu sklo/sklo). "’
Zarucuji tak nejen vlastni energetickou

sobéstacnost pro budovu, ale prebytky

energie muzou byt dale rozvadény do

verejné sité a zpétné vyuzivany odbéra-

teli pfi vétSich energetickych ztratach v =

siti. Jedna se o vyrabéni elektrické ener-

gie, ale také se za predpokladu pouziti
hybridnich kolektrd da ohfivat uzitkova
voda. Kazdy modul ma velikost 3187
x 1583 mm. Stfecha je dimenzova na
zatiZzeni snéhem a samoziejmé i vlastni
tihy paneld. Panely slouzi i jako stinéni
vnitfnich i venkovnich prostor termina- .

lu. Energie vyrobena panely pokryva T e
veskeré energetické naroky budovy. LT Je [

I E———

. . . o . .
.
. . . o . . . .
.
. . . ., . . .
. . N * . . o . .
. . . . o . .
. .
.

destova voda

destova voda sbirana ze stfechy po-
moci stfesnich drenazich

POVRCHOVA VODA Apovrchova voda
........................................... pfirozené odtéka dovodnich del
,2 umisténych na pozemku

: zpétné cerpani cisté-
. né vody - splachovani,
* uzitkova

pfedCistovavi
nadrrz - kaleni

..........

hlavni podzemni sbérna findlni €istici nadrz -
nadrz na vodu - deposit dezinfekce

TRAM

VLAK (0.N. -8m)

BUS

AUTA PARKOVACI DOMY |



KONTEXT

ZASAZENI STAVBY DO SIRSIHO KONTEXTU

Dopravni Terminal Dlouha mile

Praha se potyky dlouho dobu s pre-
tizenou automobilovou dopravou v
centru a s tim vyplyvajici dojizdkou
za praci ze suburbalnich celkl a jejich
perfierii. Planované z renovovani a
dovybudovani jednokolejné trati na
dvojkolejnou elektrifikovanou trat
mezi Prahou Masarykovo nadrazi

a Kladnem s odbockou na Letisté
Vaclava Havla a eventuelnim doza-
okruhovanim zpét na smér Kladno
by mélo vyresit stavajici probliém a
odlehcit tak Praze od jiz zminova-
nych zatézi od automobild a...... Za
nasledek je ale také pfineseni novych
pacovnich pfilezitosti kolem nové
vybudovanych zastavek podél trati a
samotné rozSirovani jejich potencialu
skrze potencialné zastavitelné ¢asti v
jejich akénim radiu. Samotna zastav-
ka Dlouha mile, kterou navrhujeme,
ma potencial fungovat jako “malé
letiStni méstecko”, jednak diky své
stavajici lokaci - posledni prestupni
stanice pred samotnou vlakovou
zastavkou Letisté Vacalva Havla. Ale
také protoze svym umisténim tvori
jakysi prechod mezi silné industrialni
zastavbou prilehlych letistnich staveb
na severozapadé Uzemi, urbani-
zovanou residencni zastavbou na
vychodé, akcentujici Divokou Sarkou
na severozapadé a s pocitajicim
dostavénim rezidencni a komercni
zastavby na jih od naseho vymezené-
ho pozemku.

52

Samotné rfeseni naseho prestupniho
terminalu vytvori jakysi funkéni podob-
raz stavajicimu letisti. Diky velké plose
pozemku prestupniho termilal, 7,2 ha, a
mé urbanistické vizi zaClenéni prestupni-
ho termal do celku mésta, zpracovanou
ve vysledném feseni, je misto defii-
novano svou velikosti jako ,,puldenni
prostor”. Lidé tudy pfijizdéjici z Letisté
nebo jen projizdéjici okolo ¢i jako sou-
¢ast dopravy, budou moci stravit hezky
pul den kolem letistniho terminalu.
Nebo naopak diky pozvolné smérované
méstko-venkovské(volné) energii od
centra terminalu k okrajiim a kratkych
prestupnich vazeb mezi navrhovanou
regionalni autobusobou dopravu a nové
zavedednou tramvajovou, méstskou
integrovanou autobusovou a kyzenou
vlakovou stanicici, budou moci cestuji-
cici jen béhem kratké chvile prestoupit
a po cesté si nakoupit nezbytné véci a
pokraciovat dale v jejich dennim rytmu.

Jiz zminované kratké prestupni vazby,
které se v projektu snazim umocnit a
interpretovat zapfricini to, Ze navstév-

nici terminalu (cestujici) umozni rychly
prechod mezi mistni dopravou (cozZ je u
v$ech dopravnich terminalu zasadni véc),
ale také ze Sirsiho hlediska zde vznikne
jakysi “prostupné-prestupny naraznik-
-bufer na periferii Prahy, ktery bude mit
potencial sdruzovat a stmelovat celou
okolni urbanizovanou i volnou krajinu
jak morfologicky tak i funkéné z pohledu
oblasti ( nové prodlouzeni tramvajové do-
pravy z dosavadni konecné stanice Divoka
Sarka, nebo posilnéni integrované auto-
busové dopravy z centra mésta). Odlehci
nejen stavaicimu letisti, jak dopravné, tak
i funkcné, ale lidé zde budou moci cekat
na pfilety svych rodin, protéjsku ¢i ob-
chodnich partner( prilitajicich na letistni
terminal a nasledné jednou zastavkou
prejizéjicich na nas novy prestupni Termi-
nal Dlouha mile.

53

Jak uz vime, “letiStni a nadrazni
retaily” se nestali v minulosti pouze pre-
stupnim mistem hromadné dopravy, ale
v posledni dobé také prilezitosti umis-
tovat komercni retaily, hotely (spiSe u
letisti), HUBY, co-workingova mista atd.
(jesSté doplnit provozy). Pro obchodniky
umistit své obchody do silné a narazové
zalidnénych mist cestujicimi, ale pomér-
né na malé ploSe, jim pfineslo idealni
prilezitost sdruzovat zde své sluzby.
Lidé pfi cesté z prace si mohou nakoupit
nezbytné véci. Nebo naopak ti, ktefi ne-
pospichaji a chtéji stravit hezké odpole-
dne. Japonsko jako velmoc? Napodobo-
vani dalSimi narody. Dnes standart.
Obohacovani dnesnich dopravnich
staveb o arrchotektnicky a urbanisticky
aspekt (pfistup) podpofi nejen samotné
stavby, ale zlepsi a obohati Zivot lidem
Zijicim v jejich tésné blizkosti.
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LEGENDAA

//_\/7 TRAT PRAHA MASARYKOVO NADRAZI - KLADNO

ANALYZA UZEMI

PROFIL TRATI ANEJBLZSICH ZASTAVEK TERMINALU
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VYVOJ UZEMI

VYHLED PRO ROK 2029 +

PLANOVANE VYUKOVE CENTRUM LETI-
STE RUZYNE

VYHLED PRO ROK 2029

PLANOVANA REZI-
DENCNE-ADMINIST-
RATIVNI ZASTAVBA

BUDOUCI REALIZACE 2025

TERMINAL DLOUHA
MILE
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VYHLED PRO ROK 2026

PLANOVANA REZIDENCNE-ADMINISTRATIVNI ZASTAVBA

DNESNI PODOBA PRED 18. ST.

SIDLISTE NA DEDINE / DIVOKA
SARKA




,Letici deska ,, / strukturalni konstrukce na
sklenéné vyplné jsou instalovany fv panely

Prizemni hub s vnitfni dispozici a krajnimi
vystupy na terén mimo budovu terminalu

Uroven nastupisté vlaku = -8 m/ po stra-
nach nastupiste jsou umisténa prvni dvé
patra podzemniho parkovani s prijezdovy-
mi rampami z terénu

Podzemni patro placeného parkovani-14
m s vnitfnim spole¢enskym prostorem
umisténym uprostred dispozice

SCHEMA BUDOVY

ROZLOZENI FUNKCIV JEDNOTLIVYCH PATRECH
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SITUACE
POZEMKU

LEGENDA:

kvétnata louka

- prvek prirodnihocha-
rakteru umistovan do
nejvzdalengjsich mist od
terminalu podporujici
prirozeny krajinny vzhled

hajek
- odpocinkova plocha
pro klidny pohyb osob

parkovy travnik

- je pouzivan na priroze-
né od nejblizsich zpev-
nénych oploch kolem
terminalu, kde postupnée
prechazi do sportovmiho
travnikuu a nasledné
kvétnatych luk

sportovni travnik

- moznost volného
pohybu déti,
navsstévnikd za Gcelem
her, frisbee, sportovnich
aktivit atd.

suchy poldr -

prirozena akumulace
vody pfi déstivéjsich
obdobi - zaroven se i
zachova prirozeny vsak
vody na pozemku stejny
jkako pred urbanizova-
nim jinych casti parcely
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VLAKOVA
DOPRAVA

Cely navrh vychazi od navrzeného
razeného podzemniho vlaku (dfi-
ve uvazovan v zarezu) schvalené-
ho dopravnimi podniky / ropid.,
jenz vede pod celym resenym
pozemkem. Vlakové nastupisté

je po celé svoji délce umisténo

8 metrl pod Urovni stavajiciho
terénu. Jeho navrhovana délka je
220 m. Dle prikladaného grafické-
ho mannualu jednotného orien-
tacniho a informacniho systému
se nastupisté déli do 4 ¢asti (A-D)
a koleje jsou s postrannimi na-
stupisti (kolej 1-2). Vzhledem ke
kyzenému dopravnimu propojeni
mezi letiStem Prahou Masarykovo
Nadrazi, Letistém Vaclava Havla a
Kladnem - Ostrovec se dopravni
terminal chova vzhledem ke své
poloze jako malé letiStni méstec-
ko, kde se akumuluji veskere ,re-
tailové“ moznosti a potencionaly
a zaroven terminal tvori jakysi
spojovaci mmediator mezi
urbanizovanym Uzemi Prahy 6 ve
vychodni ¢asti, Sareckym Gdolim
napojujici koridor USES podél
vychodni casti =ozemklu a silné
iondustrialni zastavbou savajiciho
letiste Vaclava Havla na severo-
-zapade.

.
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TRAMVAJO-
VA DOPRAVA

Tramvajova doprava byla umisténa

dle zadani (architektonického i stava-
jiciho od Metroprojektu schvaleného
ROPIDem) ve vychodni ¢asti pozemku.
Tramvaje jsou vedeny v zelém pasu, na
néjz se v Urovni terminalu pfipoji v obou
smérech tramvajové zastavky charakteru
ostrovniho. V celé tramvajové dopravé s
vyhledem realizace pro rok 2029 dojde k
prodlouzeni tramvajové drahy ze stavaji-
ci koneéné stanice Divoka Sérka. Obraci-
$té tramvaji se presune naopak k noé za-
stavce na Dédiné a zastavka Dlouha mile
bude tak predposledni stanici tété etapy
vystavby koleji pred zastavoku Sidlisté
Dédina. Prodlouzeni tramvajové trati
zarucdi nejen lepsi napojeni terminalu z
pohledu péSich / hromadné dopravy, ale
také k syntezi vSech typt hromadnych
doprav navrhovanych v naSem prestup-
nim terminalu Dlouha mile.
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AUTOBUSY
REGIONALNI
A MESTSKE

Na pozemek navrhuji novou komunikaci
slouzici vyhradné pro regionalni autobu-
sy. Vzhledem k chrkateru navrhu - zrca-
dleni dopravy skrze dopravni terminal (
méstska autobusova doprava a tramva-
jova tvofi jakési plidorysné i provozné
funkéni zrcadlo k regionalnim autobu-
sum) bylo nezbytné zavést autobusy
region pres severni ¢ast pozemku. Prvni
vystupni hrana zacina hned na vychodni
strané budovy. Cestujici zde pohodlIné
vystoupi u hlavniho vychodniho vstupu

- zavétri do budovy a mohou pokracovat
pfimo k eskalatoriim ¢i panoramatickym
vytahlim vedoucim na prestup na vla-
kové nastupisré nebo projdou vnitfnim
bulvarem skrze komecni retaily a budova
jim otevre pohled prfimo k méstkym
autobusudm ¢i tramvajové dopravé. Auto-
busy MHD + PID a tramvaje, obé dopravy
umistény v tésné blizkosti terminalu

na zapadni strané ,se k sobé chovaji
jako ,leporelo, tudiz jsou, velmi dobre
dostuzpné a cely prestupni terminal tak
vykazuje rysy co nejkratsich prestupnich
vazeb mezi jednotlivymi typy doprav, tak
ale i v rdmci nich. Tim myslim snadnou
prostupnost Uzemi mezi jednotlivymi
jizdnimi sméry téchto doprav zajistujici
bezbariérové prechody, ale také vyvy-
Seni vozovky pravé na uroven chodcl v
celych délkach nastupnich hran tram-
vaje (2x 70 m v zavislosti na sméru) a
autobust PID + MHD (téz 2x 70 m).

Do tohoto ,leporela“ jsou umistény jesté
parkovaci stani typu K+R (viz. dale - au-
tomobilova doprava).

\
\
|
|
|
[
I
[}

&
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AUTOMO-
BILOVA DO-
PRAVA

Automobiova doprava vychazi z prevaz-
né ¢asti z jiz navrhovaného koncep¢niho
stavu od Metroprojketu. Vyhledové se
pocitd s prodlouzenim ulice Fajtlova
smérem jizné a dozaokruhovanim zpét
pres stavajici most do ulice Drnovska.
Rovnobézné s novym navrhem automo-
bilové dopravy bude paralelné vedena

i tramvajovy pas o dvou kolejich (viz.
vTramvajova doprava vyse). Vzhledem k
mé urbanistické koncepci zavadim jen
jednu odbocku pro automobily vedouci
do podzemniho parkovani. Rampy jsou
umistény v severni ¢asti stavby. Vzhle-
dem k velké kapacité pres 2000 parko-
vacih mist jsou rampy navrzeny dvé a
obousmérné, aby doslo k vybalancovani
ve $pickovych hodinach a nedochazelo
k prodlevnému stani na Rasmpach jako
nékdy byva napf. v ndkupnich centrewch
a neboa blokovani dobocovacich pruhld
z pfilehlé mistni komunikace (ulice Fjt-
lova). Na pozemek Usti jesté jedna nové
navrzena komunikace, kterad zahrnuje vy-
mezenou komunikaci jen pro regionalni
autobusovou dopravu (viz. dale).

Na zapadni strané strané jsou pro kratké
zastaveni a nastoupeni ¢i vystooupeni
0sob navrzeny parkovaci stani typu K+R
v jiz zminovaném ,leporelu“. Dochazi
tak tedy k vytvoreni pfijemného zalivu
téchto parkovacich stani a ze sméru
ulice Evropska k vystoupeni osbo pfimo
u tramvajového ostrlivku nebo ze sméru
z ulice Drnovska cestujici vystoupimo
pfimo u dopravniho terminalu Dlouha
mile.
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PESI A
CYKLOSTEZKY

Vzhledem k charakteru navrhovanému
okoli stavby zde mezi prvky pfirodniho
charakteru (parkové plochy, plochy
sportovniho charkteru a lu¢ni louky -
viz. vyse) zde navrhuji nékolik bézec-
kych, prochazkovych i cyklistych tras.
Materialové jsou reseny jako zpevnéné
asfaltové povrchy k protikladu parkovym
nezoevnénym plocham, kde je mozné ze
zpevnéné cesty vystoupit a diky v nékte-
rych ¢astech umistovanym sportovnim
travnikdim si lze pohyb uzit i na pravé na
téchto nezpevnénych plochach.

Volbu asfaltového pov rchu jsem si
vybral i kvlli vétsi vyuzitelnosti pro
sportovni aktivity, ale i napfiklad pohyb
s kocarky, nebo bezpecny povrch pro
seniory. S tim souvisi pravé nutnost
casté udrzbyx mlatovyvh povrvhd, ale
také vétsiho nebezpeci chovani povrchu
pfi horSich povétrnostnich podminkach
nebo desti . Naopak extenzivni travniky,
ve kterych netvofim bariéru podruznych
cesticek jsou perfektnim volnocasovym
zdrojem pro hry a zaroven nejsou tézké
na celkovou Udrzbu. Veskeré trasy jsou
samozrejmé zaokruhované, diky nimz
okoli terminalu nabizi nékolik typU
okruht rozdélneych podle délky,, ale

i charakteru okoli, kde se vyskytuje.
Celkové okoli tedy nazyvam ,,méstskou
oazou* ktera se diky svému pozvolnému
ubirani méstskotovné energie méni od
stfedu terminalu reprezentujici jakysi
HUB - ndmésti, pfes zpevnéné venkovni
plochy v tésné blizkosti stavby, sportov-
ni aktivity, az po luéni louky nabizejici
pfirozeny pohled do krajiny a zachovani
pohledového horizontu dopravniho
terminalu Dlouha mile.

do
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PRIJEZD AUTOBUSU REGION

A FOTOVOLTAICKE PANELY

Dopravni terminal pro regionalni autobusy je sloZen z celkového souctu vystupnich (7Om) a nastupnich
hrasn (70m). Dale je zde umisténo osm Sikmych odstavnych parkovacich stani a ctyfi Sikma. Cela koncepce
dopravniho terminalu regionalnich autobust sestava z vystupni hrany umisténé na nejblizsi hranu celého
terminalu od prijezdové cesty. Dale mize autobus pokracovat na odstavna stani, které se zaroven stavaji

i ndstupni mistem cestujicim, pokud ma autobus naplanovanou cestu. Jinak se u stani nezdrzuji cestujici

a fidi¢ ma klid pro vlastni potfeby ¢i opusténi autobusu smérem ke svému zazemi. Autobusy co chtéji
pokracovat v jizdé naberou nové cestujici a obracisté na konci terminalu je otoci zpét k ulici Fajtlova.




DOPRAVNI
TERMINAL



Celd urbanisticka koncepce , posnana vyse, se doplriuje se strategii kratkych prestupnich vazeb uplat-
novanych jak mezi prestupnimi uzly jednotlivych druhG hromadné dopravy, tak i co se tyce dostredné
akumulace energie a jejiho konsegencialniho rozpousténi smérem ze stfedu terminaku na jeho okraj, resp.
krajni Casti pozemku. Cely pfestupni boulevard umisstény na stfedu dispozice je doplnén dalSimi dvéma

~y
VST U P N I HALA rovnobé&znymi, resp. kolmymi uz$imi komunikaénimi plochami. Celkova svétla $ife boulevardu je 15 m

(roztec nosnych sloupd, v misté dvou atrii dokonce pres 20 metrd. Po levé i pravé strané boulevrdu jsou
C H OVAJ |'C|’ S E JAKO P |§ ESTU P N |’ BO U LEVAR D« umisténa dvé prosvétlujici atria, které jednak dostavaji pfirozené svétlo az na Groven vlakového nastu-
» pisté a zaroven slouZi jako reprezentativni a pfijemny prvek v prostoru dotvarejici celkovou vzdusnost a

lehkost okolnich provozi celého terminalu.




PRVNI NADZEMNI PODLAZI

CHOVAJICI SE JAKO ,PRESTUPNI BOULEVARD®

Legenda mistnosti

01 Lounge / Lobby
02 Kolarna
03 Wifi koutek / chill zone
04 Uschovna zavazdel
05 Poslechovy sal
06 Atrium
07 Venkovni ¢ast restaurace
08 Vnitfni restaurace
09 Zazemi restaurace / kavarny
10 Kavarna / bar
11 Vnitfni boulevard
12 Vstupni zavétri
13 komeréni obchody
14 zazemi komercnich obchodu
15 fashion store
zazemi Fidi¢t TRAM [ BUS (MHD + PID)
16 dispecink fidicd TRAM / BUS (MHD + PID)
17 denni mistnost fidica
18 WC ridica
19 sprchy fidica
20 CHUC (typ C)
21 komeréni retail
22 prodej listkd + zazemi
- 23 komeréni obchody
24 pruchozi fashion store 2
25 otevrené bistro
26 obchod

zazemi ridici vlaku + BUS (region)

27 zdzemi fidi¢h vlaku + BUS region
28 sprchy fidica

29 WC fidica

30 Denni mistnost fidicd

31 centralni dispecink

32 CHUC (typ C)

33 administrativa terminalu 1
34 zdzemi administrativy 1
35 verejné WC Zeny
36 oteviené zadvefi - jih
37 verejné WC muzi
38 zdzemi administrativy 2
39 aministrativa terminalu 2

_ [

18 m 20 m 25
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Cela kavarna, resp. restaurace , funguje jak na obé sousedici severo-vychodni ¢asti fasady terminalu, ven i do

druhého patra. Zde se déli na ¢ast klidnou, i studijni a ¢ast otevienou, ktera se vléva do vysavniho prostoru

pokracujicim po obou ochozech. Zazemi kavarny je umisténu na samotném jejim stredu u Unikové cesty, ktera

zaroven funguhe jako slozebni schodistéi kavarny do druhého patra. Vytahy jsou samozfejmosti. Kavarna je

doplnéna drevénym akustickym podhledem z tropckého dreva zarucujicim dostatecny akusticky komfort pfi

samotném provozu kavarny. Mezi jednotlivymi latémi jsou zavéseny desigmové lampy (Ctvercové lustry v pfijem-

né vysce nad stoly, aby bylo zaru¢eno dobrého osvétleni u jidelnich stoleck(). U baru se nachazi tocité schodisté, =

klenouci se kolem sloupu, vedouci do druhého patra kavarny pravé do jeji openspacové ¢&asti. Celoprosklené KAVAR NA
prizemi kavarny dopliuje z vnéjsi ¢asti zavéSené ocelové schodisté vedouci navstévniky vnitiniho atria do

vystavni galerie, resp. druhého patra kavarny. Schodisté je ve stejném barevném provedeni jako nosné ramy

jednotlivych skel v kavarné. PQ'ZEMN' PROSTOR KA\/AR NY S BAREM



DRUHE NADZEMNI PODLAZI

VYSTAVNI GALERIE S KAVARNOU A CO-WORKINGOVE HUB

Legenda mistnosti

[ ] [ [ ] [ ] [ ]
Vystavni galerie
> o o 40 Atrium vystavni galerie
a5 41 Prostor pro recepci galerie
42 Zazemi vystavni galerie
" 43 Verejné WC galerie
. AR ° 44 Viystavni prostor galerie
!3 || 45 ochozy
i 46 Druhé patro restaurace
47 Klidova cast / ,,studijni koutek”
48 [ . ,
. 48 Zazemi restaurace
49 sKkavarna jakou soucast vystavniho prostoru“

@
[ ]
[ ]

Interaktivni HUB 1
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U ] \ 50 Soukromé kancelare
': ° } 51 Spolecny prostor / dilny
45 ] ! 52 Zazemi HUBuU - kuchyrika
1 } 53 Zazemi HUBuU - WC
e e ° °] ° | 54 kancelare k pronajmu 1
] } 55 Verejné WC Zeny
] | 56 Spoleéenska openspace jidelna
] ® } 57 Meeting point s barem
] | 58 Otevreny ochoz
] |
o . * f: ° } 59 Vefejné WC muzi
65 ] \ 60 Kancelafe k pronajmu 2
|
|
| Interaktivni HUB 2
° |
| o
| 61 Studijni kout
65 sy
\ 62 Kancelaf
o ° } 63 Dilqy / pracovni stoly
_Ta | 64 CHUC (typ ©)
- } 65 Pfednaskovy sal
| 66 kancelare
° |
|
|
61 }
[ ] [ ] |
|
|
|
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Celé vlakové nastupisté je vybaveno informacnimi i grafickymi systémy v danych dohledovych vzdalenos-
tech, dle grafického manualu jednotného informacniho a orientaéniho systému SZDC. Svislé plochy nastu-
pisté tvifi akusdtické perforované plechy, za kterymi je umisténa hlukova iziolace pro prijemné pohlceni
zvuku od jedoucich vlak(, ¢i vyssi rusnost cestujicich pfi pojizdéni koleckovymi kufry, pohybu osb, mluveni

4 ) = atd. Tyto plochy maji lehce transparentni povrch z dGivodu ,,pohlceni“ terminalu a jeho stfeSninkonstrukce
NAST U P I ST E V LA KU pfimo az do interiéru vlakového nastuzpisté. Vodorovné plochy jsou betonové dlazdice rozméru 80 x 80

v e o v ‘ v cm splriujici pozadavky na vodorovné povrchy dle pfiru¢ky SZDC. Nastupisté je doplnéné signalnim bez-
P RU EZ D VLAKU Z E SM E R U P RAHA MASARYKOVO NAD RAZ' pecnostnim pruhem pro Serosepé a vodicimmi prouzky o Si¢ce 400 m pro slepce.
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akusticka izolace

nosna konstrukce - Ocelovy pravlak (bile natreny) perforovany panel
svislé stény - Akustické kovové panely -

NAST U P I gT E VLA KU vodorovné povrchy - Kamenné / betonové dlaZice velkoformatové (400x400
mm)

, , , J . bezpecnostni prvky - Reflexni pasek zZluty (RAL 00175)
CENTRALNI ESKALATORY VEDOUCI NAVNITRNI BOULEVARD -LED-diodové pésky pro orientaci eroslepych
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Veskeré deklarované parkovani terminalu Dlouha mile je umisténo v podzemnich patrech. Celkova kapa-
cita placeného parkovani je vice nez 2000 parkovacih mist. Parkovani je e rozdéleno do Ctyr pater s tim,
Ze prvni patro se nachazi ve stejné Urovni jako vlakové nastupisté. Navstévnici se sem dostanou po dvou
obousmérnych rampéch, které jsou umistény v severni casti dopravniho terminalu. Diky vétsi svétlé vysce
prvnich dvou pater podzemniho parkovani, zapficinénych rozdélenim konstrukéni vysky 8 metr(i (umis-
téni vysky nastupisté do této polohy) se veskera vzduchotechnika schova do podhledu vyjma sprinklerd

tvoficich jak funkéni tak esteticky kontrastni doplnék Cistych betonovych povrchi a stérek ve svétlém
provedeni.

PODZEMNI GARAZE

OBOUSMERNE RAMPY A UNIKOVE CESTY




Vizualizace zachycujici ¢as lehce nad ranem, jesté pred vynesenim venkovniho vybaveni, poeticky znazor-
nuje klidnou a pfijemnou atmosféru venkovnich prostorG ubirajicih na rusné /dopravni ,, energii, preléva-

y y
jici se v klidovou a odpocinkovou ¢ast pfilehlého parku, resp. odzy nabizejici riznorodou $kalu aktivit od VE N KOVN I KAVAR NA
sportovnich, prochazky po stezkach, az sezeni v travé a relaxovani pfi pikniku.

tvorici prijemné prechod navstéviku do prilehlé oazy




TECHNICKA CAST

KONSTRUKCNI SCHEMA, DETAIL, REZY



TECHNICKE RESENI

KONSTRUKCNI A STRUKTURALNI SCHEMA

102

Statické resSeni

Celd nadzemni ¢ast objektu je rfeSena jako
ocelovy skelet. Sloupy tvori rastr 15x16 met-
ru. V podzemni casti se skelet méni na zele-
zobetonovy. Zde je umisténe podzemni par-
kovani, dochazi k zhusténi sloupového rastru
na dvojnasobek, tedy 7,5 x 8m, aby dochazelo
k pohodlné rytmizaci a logické dimenzi mezi
parkovacimi misti Sirky 2,5 metru.

Stresni plast

Cely objekt je fesen jako ocelovy skelet s bo-
xovymi nosniky tvorici stfe$ni plast ve static-
ké formé / rastru Fopplovy struktury. Jedna
se o strukturdlni konstrukci zarucujici si v
celé svoji plose prostorovou tuhost. Statickou
odolnost vici bo¢nimu vétru zaruéujéi zavét-
rovaci tyce dilatacnich celcich 30 a 45 metr(i v
obou smérech. Kvili mensimu pozadavku na
konstrukéni prarez téchto tyci je mozné pfi-
dat jesté jedno zavétrovaci pole doprostred
dispozice. Ocelové boxy v podélném sméru
maji prarez tvaru obdelniku a vysky 400x800
mm. Mezi témito nosniky je pravé vsazena
Fopplova struktura, tudiz dojde k prostorové-
mu stuzeni celého stresniho plasté a neni nut-
né pridavat dalsi prihradové nosniky, ztuzidla
v pficném sméru atd.

800

~
400

Interiérova cast

Do celé nadzemni ¢asti terminalu jsou umis-
tény Ctyfi boxy s rozdilnymi funkcemi. Na
Urovni druhého nadzemniho patra dochazi
k propojeni vzdy dvou boxd lavkami. Kon-
strukéni vyska box( je 5 metr(i.

LOP

Samonosny proskleny obvodovy plast tvori
opét ocelové nerezové sloupky boxoého tva-
ru, avSak mensiho prarezu 200x100 mm. Skle-
néné vyplné mezi sloupky maji vysku 5 metr
a Sirku 2 metry.

200 I%

100}\4
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konstrukénli schémna stavby

v

A4

v

V4

Umisténi zavétrovacich ty€li vzhledem k

dispozicnimu IeSenl terminalu

+ 15 m

...............

...........

..............

WA

- Fopplova struktural)

TN

TECHNICKE RESENI

APLIKACE KONSTRUKCNI CAST!

104

rozpon v Qdrovni vnitiniho bulvaru [pfe-
konani rozponu diky prostorové tuhosti

konstrukéni systém (7,5x8,5 m]
stfeSniho plasé

Fopplova struktura pouzita na za-

stfeSenli terminalu



PRICNY REZOPOHLED TERMINALEM

FUNGOVANI VLAKOVEHO KORIDORU UVNITR STAVBY

106

Stavba se chova jako syntetizator vSech druht doprav. V ndvrhu se vychazelo jen z pldnovaného razeného tunelu
pro Vlakovou stanici v hloubce osmi metrd. Cela vyska nastupisté je tedy jednotna a to -8 metr(i pod tereném.

V mém navrhu se tunel chova jako ,,mostova konstrukce®, protoze kolem ného i pod néj umistuji podzemni
parkovani. Spole¢né komunikae z nastupisté Usti do spolec¢enského prostoru, ktery je situovan pravé presné pod
vlaskovou trati. Z garazi vedou dalSich 6 Unikovych cesty

typu C, kde odvétravani je feSeno pomoci pretlakovych kabin napojenych na vzduchotechniku celého terminalu.
Kromé parkovéni jsou v podzemnich patrech na stejné Grovni jako nastupisté umistény technické mistnosti SZDC
, technické mistnosti celého terminalu a také osmnact zasobnikl na vodu pro akumulaci vody o celkové kapacité
12000 m3.
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PODELNY REZ TERMINALEM

VERTIKALNI NAVAZNOSTI Z UROVNE NASTUPISTE NA TEREN

S lﬂiﬂl! -

=S

Do umisténé trati pod zemi vedou dvé dvojice hlavnich eskalatort zarucujici pohyb cestujicich z hlavniho vnitfni-
ho bulvaru jak pro smér ojezdu (dvojice severnich eskalatort), tak smér pro pfijezd na opacné strané. Z objektu i
do néj vedou jesté dalsi dvé dvojice eskalatrd doproviazejici schodisté, které vedou mimo hlavni budovu eskala-
toru, avSak pfimo na zpevnéné venkovni plochy u terminalu. Odtud je mozné vystupit pfimo do urbanizovaného
Uzemi kolem terminalu, na jizni strané se otevira pohled na sportovni zatravéné plochy s navazujicim suchym
polderem nebo na severni strané po levé strané mdzou navstévnici navstitvit pfimo venkovni kavarnu nebo se
zchladit v teplych letnich mésicich u vodnich fontan / trysky vystfikujici pfimo ze zemé po levé strané pfi vystupu
z termindlu. Cely terminal se chova jako ndmeésti s jednim hlavnim a dvéma vedlejSimi ,vnitfnimi bulvary, odkud
maji cestujici moznost snadného prestupu na jiny typ dopravy nebo straveni hezkého odpoledné pocinajic ve
vnitfnich retailech, koncicich v rozkvetlych lu¢nich loukach na okrajich feSenného pozemku.
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ZAPADNI POHLED NA TERMINAL
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VYCHODNI POHLED NA TERMINAL
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ZAPADNI A VYCHODNI POHLED NA TERMINAL



ZAPADNI POHLED NA TERMINAL

VYCHODNI POHLED NA TERMINAL

POHLEDY

SEVERNI A JIZNI POHLED NA TERMINAL

112 113



114

OBVODOVY PLAST

KONSTRUKCNI DETAIL FASADY 1_60
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SKLON STRESNfHO ZASKLENS 1,5 STUPNE FOTOVOLTAICKE PANE

TL. 42 MM T S RAMEM

MWWWWWWW STRESNS vPUST PRO ODTOK DESTOVE vODY

‘OTOVOLTAICKE PANELY DODAVAJICE ELEKTRINU NA VLASTNf CHOD STAVBY Q00 e B v o
CA 1MW CISTE ELEKTRICKE ENERGIE NA 10 000 M2 PANELU 00 fo=mmmmsmsosassei sl
(e eXNe) 0000
©coo , 0000
o9 o
o 0oo 0000
SAMONOSNY SKLENENY LOP KOTVENY POMOCE coo 0000
OCELOVYCH PRIPOJU K OCELOVYM BOXUM PROLAMOVANE NOSNEKY TV N

STRESNf KONSTRUKCE STRECHY SMEREM K ODTOF  SLOUPU A R4MU

VETRANE OHRATEHD VYSTOUPANEHD
VZDUCHU PO CELEM OBVODU LOP

“OTEVRENY STROP’ V UROVNI 2NP

SAMONOSNY LOP -OCELOVE R&MY, SIRKA
PODPOR 2M

IZOLACNE TRJSKO TL. 80 MM

PROVETRAVANf V LETNSCH
MESICICH V URDVNI PRIZEMt V
URCITYCH CASTECH FASADY LOP

DRENAZNf TRUBKA TL. 216 MM -SvOD D$TOve vODY

T
| BB

VZDUCHOVE POTRUBf V HLOUBCE 4 M -
OHREV VZDUCHU V ZIMNfM OBDOBf - OCHLAZENS VZDUCHU
V LETNfM OBDOBf

l DREN&ZNS TRUBKY VEDENA POD STROPEM A NASLEDNE
USTNf DO JEDNE CENTRALNE,

PODHLED V UROVNI STROPU 1PP

{0OVEHD SLOUPU V 1PP
RETENCNE NADRZ <V 1PP A 2NP)

konstrukéni detail (1_60)
fez fasadou / sloupem s drenazi
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Vlakova stanice Assen
Assen, Nizozemsko

Autor stavby: De Zwarte Hond, Powerhouse company, 2020
Autor fotografii: Sebastian van Damme, Egbert de Boer

Vlakova stanice v Nizozemském Assen byla ptvodné obycej-
nou tranzitni stanici. Mésto se proto rozhodlo postavit novou
stanici na regionalni Urovni, ktera by soucasné odstranila
bariéru koleji mezi dvémi ¢adstmi obce. Spole¢nost Power-
house Company a De Zwarte Hond navrhli novou stanici jako
vSestrannou budovu - spojovaci, transparentni a udrzitelnou
- kterd je stejné lakava ze vSech Ghld. Pusobiva trojuhelnikova
geometrie stfechy dava budové silnou identitu, organizuje
jednotlivé ¢asti stanice a také vytvari spojeni s méstskym
kontextem.

Co nas zaujalo:

Neobvykly tvar

120

pouZiti dfevénych lepenych vazniki na kci
stfechy

vzdusnost

princpi jedné strechy

Materialy:

DREVO
OCEL
CIHLA

BETON

PROVEROVANI VARIANT
INSPIRACE
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W v y y
Rabat Agdal masterplan and train station lizovany akusticky vykon prostredi a také P R OV E R OVA N I VA R IA N T

Rabat, Maroco na pohodIné méstské mikroklima.
Autor stavby: azpml | team: alejandro zaera-polo, maider llaguno, guillermo fernan-
dez-abascal, manuel eijo, charles valla, pep wennberg, javier ponce, nuno pinto, kon- —\ Inspirace: | N S P | RAC E
stantinos psomas | client: oncf | status: competition (2013) | clasification: selected |
climate: temperate, mediterranean | material: metal | environments: railway, urban A ok Nastupni bod L .
73 Proslunéni prosotrd (viz. Feeni stfechy af= == Sl
& / / nadstavby)
& S

Projekt rozvoje nové Igv stanice v rabat-agbal jisté vyvine jedno z budoucich center _/\ \, / Kontakt s méstem a pfirodou v jednom
mést ve mésté Rabat a urcité pfijde reprezentovat moderni mésto. Projekt je proto 1_/\ ' okamziku
fantastickou prileZitosti k vytvoreni modelu pro budouci urbanizaci ve mésté rabat, < 2~
ale také k prozkoumani typu architektury, kterd bude schopna reprezentovat starové- /\f\,\’\
kou kulturu mésta spolu s jeho modernim rozvojem. N ”

: o
Hlavni plan byl usporadan do dvou rad diskrétnich budov, které jsou v souladu se dvé- ,\"_.\ ;
ma cestami sousedicimi s mistem a vytvareji pozemkovou rezervaci a méstsky park ',\’\

ve stfedu zastavby. V téchto dvou programovych pasmech jsou umistény komercni
prostory, bytové jednotky a hotely. U¢elem tohoto uspoF&tani je reagovat na optima-
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Rychlostni vlakova stanice V Mont-
pellier TGV
Montpellier, Francie

Autor stavby:Marc Mimram

Autor fotografii: Hisao Suzuku, Lisa
Riccioti

Rok vystavby: 2017

Inspirace:

pfijezdy vlaku a vertikalni komunikace
Proslunéni prosotr(i (viz. feSeni stfechy a
nadstavby)

atria a pfistupy schodist

materialové reseni

PROVEROVANI VARIANT
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Vlakova stanice Palmaret-Alboraya
Valencie, Valencie

Autor stavby: Rstudio, 2010
Autor fotografii: David Frutos

Vlakova stanice Alboraya-Palmaret byla postavena spolecné s velkym parkem, ktery pfirozené navazuje na
samotnou budovu stanice.Vnitfni nastupisté je reseno jako velkorysy otevieny prostor s prosklenou fasadou
smérem do parku. To dodava stanici dostatecny pfisun dénniho svétla, i kdyZ je pod Urovni terénu. Interér je
obloZen dievénymi latémi v riznych barvach, oZivuje tak celkovou strohost stanice s dominanci pohledového

betonu .

Co nas zaujalo:

jednoduchost hmoty

strohost

navaznost na park

dénni svétlo v zahloubené stanici

Materialy:

BETON
DREVO
SKLO
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1)

2]

3]

Historie trati

- http://www.dnyceskestatnosti.cz/novinky/clanky/20-8-1845-prijezd-prvniho-parniho-
-vlaku-do -prahy/

- https://ct24.ceskatelevize.cz/domaci/1323014-prvni-parni-vlak-prijel-na-masarycku-
-z-olomouce

- https://ceskobudejovicky.denik.cz/zpravy_region/konesprezka-z-budejovic-do-lince-
-byla-unika tem-20120812.html

- https://www.wikiwand.com/cs/Historie_zelezni&n%C3%AD_dopravy_v_Cesku

Trat Praha Masarykovo nadrazi - Letisté Vaclava Havla - Kladno

- https://www.dreamstime.com/black-plant-sprout-icon-plant-eco-logo-plant-sprout-icon
-plant-eco-logo-white-background-imagell16061121

- https://www.freepik.com/free-icon/tram-front-ios-7-symbol_709699.htm

- https://www.designworkplan.com/read/symbol-signs

- http://plan.iprpraha.cz/cs/metropolitni-plan-ke-stazeni

- https://www.cka.cz/cs/souteze/vysledky/parkovaci-dum-na-dedine-v-ul-vlastina-pra-

ha-6

- https://www.finep.cz/cs/byty-u-sarky-ii

- http://www.azatrade.cz/cs/projekty/prague-airport-park/

- https://www.central-group.cz/westpoint

- https://www.metroprojekt.cz/nabidka-sluzeb/tramvajove-trate/novostavba-tramvajove-

-trati-divoka-sarka-dedinska

Ochranna pasma plynovodu / letiste

https://www.asb-portal.cz/stavebnictvi/zaklady-a-hruba-stavba/bez
pecne-vzdalenosti-od-plynovodu-a-teplovodu
https://www.uur.cz/konzultacni-stredisko/diskuse/?ID=2499&te
ma=2666
- https://georeport.iprpraha.cz/pdfg/3244_georeport.pdf
http://sgi-nahlizenidokn.cuzk.cz/marushka/default.aspx?the
meid=3&&MarQueryId=6D2BCEB5&MarQParam@=729710&MarQParam +
Count=1&MarWindowName=Marushka

4) Typologie

- https://issuu.com/stavebniprirucka/docs/sp_parkovani_jizdnich_kol

- https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cyklodoprava/
Metodika-Cyklisticka-doprovodna-infraatruktura/Metodika_Cyklistic-

ka_doprovodna_infrastruktura.pdf.aspx

- CSN 73 6223, CSN 58122, CSN 73 4959, CSN 73 4959, CSN 73 6056, CSN 73 6320

pfedpis 27433/2020 SZ-GR-013

smérnice SZDC ¢&. 118

CVUT skripta - Dopravni systémy a stavby - autor Ing. arch. Patrik Kotas

5a) Vize

- http://www.beta-architecture.com/rabat-agdal-masterplan-and-train-station-azpml/
- https://www.behance.net/gallery/40968669/Graduation-Project-[TGV-Railway-Station]

- https://www.unstudio.com/en/page/11899/masterplan-train-station
- https://www.archiweb.cz/n/souteze/vysokorychlostni-terminal-pra-
ha-vychod-navrhnou-ov-architekti

- https://www.designboom.com/architecture/mad-architects-jiaxin-
g-train-station-in
-the-forest-01-07-2021/
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8) Citace / odkazy

5b] modrozelena infrastruktura

- https://www.iprpraha.cz/jaktvoritodolnemesto

- https://www.asio.cz/cz/1127 .modrozelena-infrastruktura

- https://www.vtei.cz/2018/06/jak-se-projevuje-uroven-zakonnych-a-tech-
nickych-predpisu-na-aplikaci-modrozelene-infrastruktury/

- https://slideplayer.cz/slide/13503839/

- https://voda.tzb-info.cz/124791-hospodareni-s-destovou-vodou-debata-s-
-odborniky

- https://www.senat.cz/xqw/webdav/pssenat/original/88170/73912

- https://ma2l.cenia.cz/LinkClick.aspx?fileticket=C4MQIEri_lw%3D&ta-
bid=11613&portalid=0&mid=1656&language=cs-CZ

6] Realizace a inspirace

- https://www.archdaily.com/793051/stuttgart-airport-busterminal-wulf-architekten

- https://www.archdaily.com/867106/p-plus-r-car-park-zutphen-moederscheimmoonen-architects

- https://www.archdaily.com/868792/the-transport-hub-rysy-architekci-rafal-sieraczynski

- https://www.archdaily.com/889450/pioneer-village-all-design

- https://www.archdaily.com/797337/zob-pforzheim-metaraum-architekten-bda

- https://www.archdaily.com/172638/palmaret-alboraya-train-station-rstudio

- https://www.archdaily.com/925863/koge-nord-station-cobe-plus-dissing-plus-weitling-architecture
- https://www.archdaily.com/943331/assen-station-powerhouse-company-plus-de-zwarte-hond
https://www.archdaily.com/926901/karen-blixens-plads-public-square-cobe/5daelb6e3312fdd53c0003ac-karen-blixen-
s-plads-public-square-cobe-diagram?next_project=no
http://facadesconfidential.blogspot.com/2011/10/louvre-pyramids-revisited.html

7] Stavebni program

- https://app.iprpraha.cz/apl/app/ortofoto-archiv/
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CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA ARCHITEKTURY

AUTOR, DIPLOMANT: Bc. David Prochazka
AR 2020/2021, LS

NAZEV DIPLOMOVE PRACE:
(CJ) DOPRAVNi TERMINAL DLOUHA MILE

(AJ) DLOUHA MILE TRANSPORTATION TERMINAL

JAZYK PRACE: CESKY

doc. Ing. arch. Dalibor Hlavacek, Ph.D.

Vedouciprace:  (ctav: 15128 Ustav navrhovani |l

Oponent prace:

Klic¢ova slova
(Ceska):

Navrh dopravniho terminalu Dlouha mile v blizkosti Letisté Vaclava
Havla a Sareckého udoli tvori zajimavy potencial do budoucna
vytvorit jakési “malé letistni méstecko”. Vzhledem k poloze
pozemku a funkéni ndplné terminalu - propojeni autobusové
regionalni i méstké, tramvajové, vlakové i automobilové dopravy.
Dopravni terminal propojuje mistni kultury a mize tvorit zajimavé
pracovni prileZitosti pro dojizdéjici i mistni obyvatele.

Anotace
(Ceska):

Design of the transport terminal Dlouha mile near by the Vaclav
Havel airport and the Sarka Valley creates an interesting potential
for the future, creating a kind of "small airport town”. In

Anotace consideration of the land and the functional content of the

(anglicka): terminal - interconnection of regional and urban bus, tram, train
and car transport there are several benefits for terminal. For
example connecting of local culture and the terminal could create
an interesting job opportunity for commuters and locals alike.

Prohlaseni autora

Prohlasuji, Ze jsem predloZenou diplomovou praci vypracoval samostatné a ze jsem
uved!| veskeré pouzité informacni zdroje v souladu s ,,Metodickym pokynem o etické
pripravé vysokoskolskych zavérecnych praci.”

V Praze dne / podpis autora-
diplomanta ;4/;/2() i / f
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letni semestr 2020 2021

Ceské vysoké uceni technické v Praze, Fakulta architektury

2/ ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazujici

jméno a pfijmeni: David Prochazka

datum narozeni: 8.12. 1994

akademicky rok / semestr: AR 2020-21 /LS

obor: Architektura a urbanismus

Ustav: 15128 Ustav navrhovani Il

vedouci diplomové prace: doc. Ing. arch. Dalibor Hlavaéek, Ph.D.
téma diplomové prace: Dopravni terminal Dlouha Mile

viz pfihlagka na DP

zaddni diplomové préce:

Doprava, terminal, Dlouha mile, prestupy, kratké vazby, urbanismus

1/ popis zaddni projektu a ofekdvaného cile Feseni

Zaddnf diplomové prdce vychdzi z pFeddiplomniho semindfe, ktery se vénoval typologii dopravnich staveb zejména

s pFihlédnutim k rozvoji Zeleznicni trati na praZské Letisté Vaclava Havla.

Zaddni vychdzi z redinych poZadavkii na vyznamny pfestupni uzel v rozvojovém tzemi mezi sidli§tém Na Dédiné a leti§tém
v Ruzyni, nedaleko Pfirodniho parku Divokd Sdrka. Na Dlouhé Mili md vzniknout klicova praZska dopravni stavba, kde se
setkd Zeleznice na letisté Vaclava Havla, prodlouZeni tramvajové trati ze sidlisté Dédina, autobusovd doprava a P+R
parkovdni. Pfredmétem ndvrhu je dopravni termindl, ktery v sobé propoji viechny zminéné druhy vefejné dopravy.

2/ Pro AU / souédsti zaddni bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program

Funkéné se navrhovand polyfunkéni budova &i souber staveb bude sklddat z prostorti dopravniho termindlu, ktery kombinuje
vlakovou zastdvku pod drovni terénu, zastdvku tramvaje a zastdvky méstskych a pfiméstskych linek autobusové dopravy, a
to véetné potfebného technického zdzemi a souvisejicich prostor a vybavenosti, ddle pak parkavdni pro osobni automobily
Fesené pomoci parkovacich domi, ev. povrchového €& podzemniho parkovani. Tyto hlavni funkce budou pfipadné doplnény
dalsimi, na zakladé vyhodnoceni Sirsich vztahi v tzemi. Stavebni program mdZe byt upraven dle dohady s vedoucim DP.

3/ popis zdvérecného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

Odevzdény budou postery v rozsahu dle poZadavki FA CVUT, 2 portfolia (jedno pro Géel FA, jedno bude archivovéno na
tistavu) a CD. Diplomovd prdce bude zvefejnéna dle poZadavki studijniho oddéleni FA nejpozdéji 7 dni pied obhajobou
projektu. Projekt bude zpracovdn do Grovné detailni studie, jeho soucdsti bude: autorsky text; analytickd ¢dst; koncept Feseni
zndzornény pomoci schémat; situace Sirsich vztahli 1:2500; situace 1:500; pidorysy viech podlaZi v méfitku 1:200; typické
Fezy (pFip. perspektivni Fezy) véetné ndvaznosti na nejbliZsi okoli v méfitku 1:200; pohledy; ndvrh interiéru zvoleného
prostoru; detail (Fez, pohled) vybraného segmentu fasddy 1:20; vizualizace (exteriér, interiér) dostatecné vysvétiujici navrh
{nejméné 7 pohledi), pfipadné dalsi vystupy potfebné pro prezentaci ndvrhu. Vystupy a jejich méfitka mohou byt vzhledem k
vyvoji prdce upraveny dle dohody s vedoucim DP.

4/ seznam dalsich dohodnutych €asti projektu (model)

Datum a podpis studenta

Datum a podpis vedouciho DP

Datum a podpis dékana FA C\IUT registrovano studijnim oddélenim dne
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