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O projektu

Jednim z problémi dnesnich mést je velkd mira suburbanizace center na pred-
mésti, ktera jsou jejich budouci zhoubou, jak kdysi prohlasoval Ledn Krier. Tento
problém se nevyhyba ani krajskému méstu Hradci Kralové, kde diky velké poptavce
vznika v pfedmeéstskych ¢astech metropole stale vice kobercovych pland rodinnych
dom{ s minimem obc¢anské vybavenosti. Zdejsi obyvatelé jsou tak nepfimo nuceni
pouZivat pro veskery pohyb ve mésté automobil, coZ je nejen neekologické a neu-
drzitelné, ale navic toto chovani zatéZuje historické centrum dopravou, emisemi a
hlukem.

Abychom se vyhnuli expanzi mést do volné krajiny a na to navazujicimu problému s
hustotou dopravy, musime hledat rezervni plochy vystavby v jiz zastavéném dzemi.
Témi jsou napriklad zanedbané proluky, opusténé chatrajici stavby, nebo moZnost
revitalizace brownfieldd.

Jeden z nékolika kralovéhradeckych brownfieldd se stal predmétem této diplomové
préce. Zavody Vitézného Unora, nebo také Skodovy zavody, se nachdzeji zdpadné
od hlavniho nadraZi a ackoliv v dobé svého vzniku byly daleko od hranic mésta,
dnes vytvari jakysi ,Spunt’ mezi centrem a méstskymi ¢astmi Kukleny a Svobodné
dvory.

Cilem projektu je vytvoreni plnohodnotné mestskeé zastavby obsahujici mix bydle-
ni, administrativy a vybavenosti, navrh kvalitnich verejnych prostranstvi, dostatek
zelené a vytvoreni riiznorodych mist k volnoc¢asovému vyZiti. Ve zkratce — mésto
kratkych vzdalenosti, kde ve své blizkosti naleznete vse, co byste mohli prave po-
trebovat.

Na&vrh se také vénuje napojeni nové vzniklého celku na své okoli tak, aby neprindsel
vyhody pouze novym obyvatelim uvnitr; ale i lidem z okolnich oblasti. Velmi ddle-
Zitym tématem projektu je rovnéz udrZitelnost, a to jak v oblasti ekologické, tak i
socidlni a ekonomické. Reaguje tak na soudobou celosvétovou ekologickou krizi a
aplikuje mozZnd rfeseni v roviné architektury a urbanismu.

13
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Kraj Kralovéhradecky
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Okres Hradec Kralové

Nadmor'ska vyska 235m.n.m. oKariovy Yory

Prvni zminka 1225n.l. i gosrravé .
Katastralni vyméra 10 568 ha S

Podet obyvatel (2020) 92939 Ceske Budeiqpicg .

Cdsti obce Hradec Krélové:

Brezhrad, Kukleny, MalSova Lhota, MalSovice, Mo- HradeC Kralove
ravské Predmesti Novy Hradec Kralové, Piletice,
Placice, Placky, Plotisté nad Labem, Pouchov, Praz-
ské Predmeésti, Roudnicka, Rusek, Slatina, Slezské
Predmésti, Svinary, Svobodné Dvory, Trebes, Vékose

Kdysi sta tisicovd metropole situovana na soutoku fek Labe a Orlice je provdzena
dlouhovu historii a proménami v Case. Diky slavhému regulacnimu planu architekta
Josefa Gocdra z obdobi prvni republiky je mésto prorostlé zeleni s ¢etnymi parky
slouZicimi k odpocinku obyvatel.

Hlavni dominantou historického centra je dvojice staveb Bilé véZe a chramu sv. Du-
cha leZici na Velkém nameésti, které bylo formovano staletym vyvojem mésta. Vy-
znamné historické, pfedevsim renesancni, budovy v centru jsou doplnény o novéjsi
secesni a funkcionalistické stavby od dvojice architekt( Jana Kotéry a Josefa Go-
Gdra — napfiklad Viychodoceské muzeum, areal skol pfi Labi, Stfedni odborna skola
strojni @ mnoho dalsich.

Hradec Kralové, jako krajské mésto, je sidlem mnoha dradd a instituci, centrem kul-
tury, skolstvi i sportu. Nalezneme zde tfi univerzity, nespocet strednich skol, ucilist
a gymnazii, ¢i Skol zakladnich a matefskych. Studenti zkratka vyznamné ovlivriuji
U v . v v o, sy v, . . . v s s
\/\ kaZdodenni chod mésta, coZ je znatelné predevsim v prazdninovych mésicich.
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Prvni hradebni systém

Bastionové opevneni

Soucasné mésto

Historie

Nalezy o vyskytu obyvatel na uzemi mésta sahaji az do prehistorie, kde
archeologové objevili pozistatky predevsim v mistech soutoku fek Labe
a Orlice. V obdobi 10. stoleti se na Uzemi mésta nachazelo slovanské hra-
disté situované na staré obchodni cesté, kterou tak Slavnikovci ovlddali.

Ve 13. stoleti panovnik Pfemysl Otakar I. udélil méstu titul Svobodné kra-
lovské mésto, coz umoZznilo jeho rychlejsi rozvoj. Vaclav Il. poté z Hradce
udélal mésto vénné pro vdovy po ¢eskych panovnicich. V tomto obdobi se
rovnéz zacina budovat prvni méstské opevnéni. Odkazanim Hradce ces-
kym kralovnam si mésto zaslouZilo novy nazev, ktery pretrvava do dnes-
nich dob — Hradec Kralové.

Rozsahly rozvoj ve 14. stoleti zpusobil, Ze bylo mésto vyznamem, rozlo-
hou i poctem obyvatel nejvyznamnéjsim ceskym méstem po Praze. Byl
vystavén farni kostel svatého Ducha a po poZaru doslo k pfestavbé mésta
v gotickém stylu. Rudolf I. pfipsal mésto své choti, Elisce Rejcce, ktera
byla pro mésto vyraznym prinosem.

V' 15. stoleti nastala revoluce a mésto dobyli Husité. Tim se priklonilo na
jejich stranu proti Zikmundovi, ¢imz bylo sice pocesténo, avsak zaujetim
husitskeé strany vyrazné ztratilo pfisun penéz. Dobyvatelé také znicili mést-
ské kostely, kldstery a kralovsky hrad. Jan Zizka z Trocnova byl dokonce
po své smrti nejprve pochovan v kralovéhradeckém kostele sv. Ducha, ze
kterého byl pozdéji jeho hrob presunut.

Po utichnuti husitskych valek se o ndsledny vzestup mésta postarali Jifi
z Podébrad a Vladislav Jagellonsky. Stav blahobytu vsak netrval dlouho
a roku 1547 se Hradec zapojil do odboje ¢eskych kralovskych mést proti
nastupu Ferdinanda |. Habsburského na ¢esky trin. Troufaly postoj vici
kralovstvi stal mésto jeho politickd prava a konfiskaci majetku. Ten byl
pozdéji ¢astecné navrdcen, avSak ne v pivodnim objemu. Z nelehké situ-
ace mésto zachranil az na konci 16. stoleti primas Martin Cejp z Peclinov-
ce, ktery se po stabilizovani méstské kasy zasadil o renesanéni prestavbu
mésta, mestské radnice, dldZzdéni verejnych prostranstvi, nové opevnéni,
stavbu skoly, PraZské brany a predevsim Bilé véZe — vyznamnou dominan-
tu mésta aZ do dnesni doby.

Po dobé vzestupu vsak prisla pro mésto dalsi rana — pozar a morova
epidemie, kterd zapficinila smrt ¢i odchod Ctyr tisic obyvatel. Nedlouho
po ni nastala tricetileta valka, ktera byla pro jiz dost zdevastované mésto
pohromou.

Z nejhorsiho Hradci pomohl fad jezuitd, ktefi vystavéli na nameésti novy
kostel Nanebevzeti Panny Marie, novou jezuitskou kolej Nové Adalberti-
num, kapli sv. Klimenta, novy morovy sloup a biskupsky paldc. Pri té prile-
Zitosti byl tehdy farni kostel sv. Ducha povysen na chrém sv. Ducha.

Nasledovala sedmileta vadlka o rakouské dédictvi jako pfedvoj Prusko-Ra-
kouské valky. Ceskym zemim viddla Marie Terezie, kdy se jeji syn Josef .,
rozhod| prebudovat strategicky poloZeny Hradec Kralové na barokni vo-
jenskou pevnost — bastionovy komplex. Pro novy systém opevnéni bylo
odstranéno nékolik rozlehlych predmeésti, na stavbu vald byl dokonce ro-
zebran prilehly kopec RoZberk, byla upravena Clenita koryta rek a srovnan
okolni terén.

Nové valecné taktiky vsak zahy ucinily bastionové pevnosti bezucelnymi a
postupem ¢asu doslo k jejich zruseni a demolici hradeb. O to se v Hradci
zasadil predevsim zastupce primatora Ladislav Jan Pospisil roku 1884,
jelikoZ hradebni systém branil k dalsimu rozvoji mésta. Demolice trvala
do roku 1914. Hradebni hvézdicovita linie je dodnes v mapach mésta zna-
telna.

Existence opevnéni mésta ovlivnila i vznik prdmyslu. V ramci hradebni-
ho systému vznikla v roce 1842 vyrobna Zestovych nastroju a roku 1844
méstsky pivovar. Dal$i primyslové areély (jako pravé Skodovy zévody)
mobhly vznikat aZ za ochrannou linii vojenské pevnosti.

V obdobi prvni republiky vypsalo mésto pod vedenim starosty Frantiska
Ulricha urbanistickou soutéZ na regulacni plan mésta Hradce Kraloveé.
Viypisovani soutéZi bylo v ramci Evropy velmi ojedinélé. SoutéZ vyhral
architekt Josef Gocar, ktery navrhl radialné okruZni princip jak jej zname
dnes. Gocdrovy ndvrhy byly natolik revoluénia promyslené, Ze inspirovaly
a inspiruji dodnes.

O novou moderni vystavbu v ramci mésta se zaslouZilo predevsim duo
Jan Kotéra a Josef Gocdr, kteri stoji za vznikem vyznamnych modernich
budov jako jsou Viychodoceské muzeum, areal skol u Labe a dalsi. V tom-
to obdobi se ve mésté také darilo primyslu a stalo se prdmyslovym cent-
rem aZ do doby 2. svétové valky.

V obdobi socialismu previddala panelova vystavba bytovych domi a
vzniklo nékolik sidlist. Nové urbanistické plany se vsak i po sto letech sna-
Zi mésto drzet v duchu myslenek Josefa Gocara.
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Liska a Rejchl — regulacni plan mésta 1909 (1)
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Josef Gocar — regulacni pldn mésta 1926-28 (2)
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Urbanismus Hradce Kralové

Debaty o demolici hradebniho systému trvaly mezi vedenim mésta pres tfi desetileti
a nejvice se o rozhodnuti zasadil jiz zminény Ladislav Jan Pospisil. Po tomto dileZi-
tém kroku mohl zapocit rozvoj mésta a za tim stoji vyznamna trojice muzd - Fran-
tisek Ulrich (starosta mésta), Jan Kotéra (architekt) a Josef Gocar (Zak Jana Koteéry,
architekt a urbanista).

Prvni mezindrodni urbanisticka soutéZ na regulacni plan predpoli hradecké pev-
nosti se uskutecnila jiz roku 1884, ale Zadny ze sedmi prihldsenych tyma nesplnil
ocekdvani méstského vedeni. Prvni misto tedy nebylo udéleno, doslo pouze k od-
koupeni tri navrhd, které pozdéji poslouZily jako podklad pro dalsi regulacéni plény.

Dalsi urbanisticky navrh byl zpracovdn Josefem Zamecnikem, pravé na zakladé
jiZ vzniklych urbanistickych studii. Jednalo se o vibec prvni regulacni plan Hradce
Krélové. Navrh respektoval historické centrum a jeho cestni sit presné jak mésto
poZadovalo. Josef Zédmecnik dal také za vznik myslence pouZit radidlné okruzni
systém ulic pro obsluhu mésta, na kterou navazovali i dalsi jeho ndstupci. Jeho
navrh byl velmi velkorysy v profilaci ulic a velikosti verejnych prostranstvi, coZ se
pochopitelné setkalo se znacnou kritikou zastupiteld.

Roku 1895 se na misto starosty mésta dostavd pan Frantisek Ulrich a za 30 let jeho
plsobeni se z pomérné malého mésta stava metropole. Kvili velkému mnoZstvi
nové vystavby bylo mésto donuceno nechat vytvorit aktualizovany regulacni plan.
Svym ndvrhem zvitezili architekti Zakrejs, Sejna a Rejchl, druhé misto obsadili Liska
a Klumpar. Definitivni ndvrh byl zadan zastupctm obou navrh( - Rejchlovi a Liskovi
a mél kombinovat nejlepsi myslenky z obou.

Roku 1925 byl architekt Josef Gocdr, plsobici v Hradci jako architekt od roku 7905,
povéren vypracovanim nového regulacniho planu. Josef Gocar si vsiml a déle rozvi-
nul fakt, Ze do mésta prirozené vstupuji pasy zelené podél rek Labe a Orlice. Témito
pasy zelené pak od sebe oddéloval nove vznikla predmeésti, ktera se navzadjem lisila
funkci ¢i typologii. Jeho inspiraci byla nové vznikajici zahradni mésta v Anglii i Ame-
rice. Jako predloha mu rovnéZz slouZily jiz dfive vypracované regulacni plany.

Gocar navrhoval misto typickych ulic Siroké bulvary, pfipravené na vzestup auto-
mobilové dopravy. Regulovany byly pocty podlazi, vysky oken i fims. Bytové domy v
blocich se stavély predevsim typové a navzajem odliseny byly fasadami.

Na regulacni plan ze tricatych let pozdéji navazovali i dalsi architekti — napfiklad
Havlicek a Barto$ s jejich ndvrhem rddkovych bytovych domi do Labské kotliny. A
nezasahla jej ani socialisticka vystavba sidlist, kterd byla zbudovana aZ za Gocaro-
vym okruhem.

V soucasnosti si je vedeni mésta védomé cennosti a vyjimecnosti Go¢drova urba-
nismu a snaZi se na néj navazovat.

1 JELINEK, Boris. Prvni regulacni plény mésta Hradce Kralové aneb Jejich vyvoj pred profesorem Josefem Goddrem [online]. [cit.
2021]. Dostupné z: www.turistika.cz/mista/prvni-regulacni-plany-mesta-hradce-kralove-aneb-jejich-vyvoj-pred-profesorem-josefem-
-gocarem/detail

2 Josef Gocar — regulacni plény mésta Hradce Kralové (1925-1932). In: UNI: Kulturni magazin [online]. [cit. 2020-09-28]. Dostupné

Zz: https://www.magazinuni.cz/architektura/josef-gocar-regulacni-plany-mesta-hradce-kralove-1925-1932/
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|dentita sou¢asného mésta

Co je Hradec Kralové? Jaké poZadavky jsou na mésto kladeny jeho obyvateli a jak
je splriuje? Jak mohou vnimat Hradec turisté?

Hradec Krélové, krajské mésto nad dvéma rekami. Historické jadro mdzZe byt Ia-
kadlem turistl, avsak misto malebného namésti prijizdéjici narazi na asfaltové
parkovisté s kulisou krdsnych renesancnich domu. Velké némésti je bezpochyby
velky problém a vyzva historického jadra. Neda se vsak fici, Ze tim nameésti vyloZzené
oslabuje na jeho provozuschopnosti. SpiSe naopak. Bary v loubi oZivaji pres obédy
i ve vecernich hodindch a zavita do nich mnoho lidi, at Ziji v jakékoliv ¢asti mésta,
diky dobrému dopravnimu napojeni ve dne i v noci. V prilehlém centru mésta snad
nenajdeme tak Zivé misto, jako je pravé Velké namésti. Plany na obnovu namésti
jsou v diskuzi uZ nejméné desetileti a mésto se snad v blizké dobé docka findiniho
rozhodnuti a kyZené rekonstrukce.

O néco méne pulzujici je oblast Gocdrova nového centra jehoZ téZistém je pési
z6na. Ta plynule spojuje staré mésto s hlavnim nadraZzim a podporuje tak pési i
cyklo pohyb. V jejim parteru je umisténo nespocet obchldkd, restauraci a kavaren,
avsak pouze malé procento z nich je primarni obcanska vybavenost. Pési zonou se
chodec pohybuje po sirokém bulvaru, ktery byval jesté v 90. letech silnici, a miZe
se kochat historickymi budovami v okoli; které jsou pravidelné rozbijeny vétsimi ¢i
mensimi naméstimi.

Mimo jadro je vyznamnym bodem i obchodni centrum Futurum, které nabizi alter-
nativu k vychazkam v destivych dnech. Celkové se obchody v metropoli zacinaji
stahovat do vétsich ndkupnich a obchodnich center, coZ vyrazné skodi maloobcho-
du v parteru napriklad praveé jiz zmiriované péesi zony.

Vyznamnym prvkem ve mésté je mnoZstvi zelené, diky kterému je drZitelem titulu
Saldn republiky. Drtiva vétsina obyvatel Hradce ma v dochdzkové vzdalenosti vétsi
¢i mensi park, ve kterém muZe travit volny ¢as. Zeleri se v podobé aleji nachazi také
ve velkém mnoZstvi ulic, na nabreZi i ndméstich.

Dalsim Zhavym tématem jsou pak hokejovy Ci fotbalovy klub. Zatimco hokejovy sta-
dion je v relativné dobrém stavu, fotbalovy se po desetileti nemohl dockat kyZené
rekonstrukce. Letos ma zapocit vystavba nového dle navrhu architekta Vymetalka.

Velkou vyhodou aglomerace je také mnoZstvi a diverzita typt stfednich i vysokych
Skol. Studenti uddvaji méstu smér a vdechuji mu tolik potfebny Zivot.

Vétsina Hrade¢ant muze byt pysna na kvalitu zdravotni péce ve mésté v cele s
moderni fakultni nemocnici a nespoctem zdravotnickych zarizeni a poliklinik roz-
prostfenych po méste.

Netypicky dopravni radialné okruzni systém Josefa Gocara je velkou perlou mésta.
Bohuzel v poslednich letech i tento velmi promysleny systém, ktery se po sto let
dokazal vyrovnavat s raketovym vzestupem automobilové dopravy, kolabuje pod
tihou jejiho mnozstvi. Svétlem na konci tunelu jsou pro mésto projekty severni a
jizni tangenty, které by mély odklonit veskerou tranzitni dopravu a ulevit tak vnit-
roméstské dopravé. Drive neZ méstsky obchvat bude snad dobudovéna sit délnic
mijici metropoli, kterd také tranzit méstem cdstec¢né odkloni.

Predevsim v letnich mésicich mésto oZiva nejriznéjsimi kulturnimi akcemi jako je
Divadelnf festival, Rock for People, Jazz Goes To Town a jiné vyhldsené akce, na
které jsou obyvatelé mésta uz tolik zvykli.
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Demografie a hustota osidleni

Slova o stotisicovém Hradci jsou davno pry¢ a mésto se v poslednich letech poty-
ka s neustalym odlivem obyvatel. Progndzy tvrdi, Ze pokud se trend nezvrati, bude
mit Hradec Kralové v roce 2025 pod devadesat tisic lidi. Odliv obyvatel neni vSak
Jjedinym problémem ktery mésto trapi. DalSim faktem je pribéZné starnuti jeho oby-
vatel — ve mésté zUstava ,stara garda“, kdeZto mladf lidé maji tendenci odchazet.
Ddvodem mohou byt i neustale rostouci ceny bytd, kterych je i pfes astronomické
castky stéale nedostatek vici poptévee.

Viyvoj poctu obyvatel v Hradci Kralové

1869 | 1880 | 1890 | 1900 | 1910 | 1921 | 1930 | 1950
5493 | 8766 | 7816 | 9767 | 11065 | 13115 | 17819 | 44809

1961 | 1970 | 1980 | 1991 | 2001 | 2017 | 2021
55136 | 77 541 | 95 588 | 99917 | 97155 | 04314 | ?

Zzastavénost ver. prostor podlaznost hustota
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Doprava

Diky viziondrskym regulacnim plandm Josefa Goldra bylo mésto na stalety
neustély nardst intenzity dopravy pripraveno. Josef Gocat navrhl nadcasovy
radidlné-okruzni systém: prvni okruh tésné obepina historické jadro mésta, za nim
architekt navrhl pet odlisnych Ctvrti po vzoru zahradniho mésta, kaZdou z nich pro-
pojil s centrem radidlou a za témito méstskymi celky je veden druhy méstsky okruh.
Tento plan zaridil méstu bezproblémové dopravni fungovani na sto let dopredu.

Z ddvodu neustalého nérustu tranzitni dopravy ale i tento velkorysy névrh v posled-
nich letech kolabuje. Jedinym fesenim je odklonit tranzitni dopravu na objizdkové
trasy — méstské tangenty, a sniZit potrebu prijezdu méstem na minimum. Tento
Jfeti okruh”v podobé tangencial je jiZ vytyCen v Uzemnim planu.

Z hlediska Sirsich vztaht motorové dopravy je Hradec Kralové napojen na dalnici
D117 vedouci do Prahy. V okoli Hradce Kralové jsou momentalné dva funkéni ndjez-
dy a ve do konce doku 2021 budou otevreny dalsi dva spolecné s Usekem dalnice
aZ do Jaromere, coz ve vysledku Iépe rozprostre dopravni ndpor na napojeni a ulevi
od ¢asti nakladni dopravy mifici pravé z Jaromére a Polska.

Na pdli cesty mezi Hradcem a Pardubicemi, napojena pres rychlostni Hradubickou
silnici, povede dalnice D35 smérem na Olomouc a Ostravu. Otevieni tiseku do Holic
je pldnovano na konec roku 2021, usek na Vysoké Myto zanedlouho poté — v srpnu
2022. Nakladni doprava sméfujici na Moravu tak nebude muset zajizdét na druhy
méstsky okruh a Brnénskou ulici, kudy vede dnes jedina (a ¢asto ucpand) cesta na
vychod republiky.

Zelezniéni doprava do mésta sméfuje z Pardubic, Prahy, Jaroméfe, Ji¢ina a Tre-
bechovic. V blizké budoucnosti bude snad draha do Pardubic bude kompletné
zdvojkolejnéna, coZ znacné urychli vlakovou dopravu mezi dvéma sblizenymi vy-
chodoceskymi metropolemi. Hradcem Kralové ma byt v budoucnu vedena vysoko-
rychlostni trat ve sméru Praha-HK-Wroclaw. Jeji stavba vSak nema ndrodni prioritu
oprotitrati na Brno a s realizaci mize mésto pocitat aZ za nékolik desitek let. Otazky
vzbuzuje také terminal této vysokorychlostni dopravy. Vlaky by podle jednoho z na-
vrhi mély stavét v nové lokalité za méstem a nezajizdély by tak vibec do méstské
struktury. Nabizi se vSak reseni privést kazdy druhy, treti, ¢i Ctvrty vlak na soucasné
hlavni nadrazi a odklonit jej poté smérem na Trebechovice. Projekt je vsak na mile
daleko realizaci, da se tedy olekdvat Ze tato rozhodnuti se v pribéhu ¢asu jesté
mnohokrat promeéni.

Cyklisticka doprava ma ve mésté dlouhou historii a tési se znacné oblibé. Zasluhy
na tomto trendu ma mimo vedeni mésta i velmi rovinaty terén, na kterém se Hra-
dec Kralové rozprostira. Vystavba novych tras se stala v poslednich desetiletich
samoziejmosti. Po meésté je jich vytyceno jiz vice nez 80 km. Nejvétsi cyklisticky
projekt poslednich let byla polabska stezka na Kuks, ktera bude snad v budoucnu
prodlouZena i druhym smérem — do Nymburka. Ddle ma byt cyklostezkou propo-
jen Hradec s Pardubicemi kolem hradu na Kunétické hofe. Viyznamnym prvkem
jsou i zmodernizované cesty v hradeckych lesich — skvélé misto pro rekreaci cyklis-
td, in-line bruslard i pésich chodcd.

| Zeleznice
- Méstska silnice . tridy

- Silnicni sit
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Meéstska zelen

Nejvyraznéjsim krajinnym prvkem oblasti Hradce Krélové je soutok ek Labe a Orli-
ce, ktery zde dal vzniknout prvnimu osidleni. Jejich koryta byla v ramci staleti znac-
né zregulovana, ale na sile feky neztratily nikdy.

Po zbourani baroknich hradeb prisel architekt Josef Goc¢ar s myslenkou vtahnout
do mésta zeleri podél fek, kde se jinak automaticky rostliny kumuluji. V jeho pld-
nech nezapomnél ani na velky pocet parkd, které do urbanistické koncepce zasa-
dil a témér kaZdy obcan centra tak ma dnes kus zelené v dochozi vzdalenosti od
svého bydlisté.

Viyraznym méstskym prvkem jsou v ramci zdstavby stromoradi a aleje vzrostlych
stromU lemujicich siroké bulvary, feky a pési cesty. Na jihovychodnim okraji més-
ta je pak rozprostiraji hradecké lesy, kde mésto systematicky opravuje staré cesty
pro Ucely cyklistd, bruslart ¢i pésich, buduje naucné stezky, bufety k obcerstveni
navstévnik( a podobné. Méstské lesy jsou velmi vyhleddvanou volnoc¢asovou lo-
kalitou pro ob¢any Hradce Kralové i prilehlého okoll.

Nejrozséhlej$im méstskym parkem jsou Simkovy sady, které prosly v roce 2013
rozsahlou rekonstrukci. Mésto zbudovalo nové povrchy cest, nové ldvky nad ryb-
nikem, zvelebilo utulna zakouti k relaxaci, vystavélo nova détska hriste, opravilo
rotundu s kavdrnou a umistilo do parku verejné grily, u kterych mohou vsichni
travit letni vecery.

V soucasnosti mésto mluvi o zachovani a rozvijeni Gocdrovych myslenek, avsak
béhem socialistickych let tomu tak nebylo. Za zdstavbou z prvni republiky byla
vystavéna novd socialisticka sidlisté, obklopena neuchopitelnymi a nefunkénimi
zelenymi plochami. V budoucnu se snad k planovani verejnych komponovanych
parky vedeni mésta vrati a Salon republiky bude opét vSem na obdiv.

- Méstska zeleri

- Vodni toky a plochy
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Primyslové a skladovaci arealy

Prvni prdmyslové aredly zacaly na Uzemi mésta vznikat jesté v dobdch méstskych
hradeb. Na predeslych strandch bylo jiz zminéno Ze v ramci mésta byla zbudova-
na tovérna Zestovych nastroju a méstsky pivovar. Dalsi primyslové aredly mohly
vzniknout aZ za ochrannym pdsmem pevnosti. Slo o tovérnu Skodovych strojiren-
skych zdvod(i (dnes ZVU) a tovédrnu na pianina Petrof. Dal$i primyslové areély vzni-
kaly prirozené odsunuté za méstskou zastavbu, aby nebyly prekazkou a nenarusily
Zivot obyvatel.

Nejvétsi mnoZstvi primyslu je situovano v severni ¢asti mésta, napojené na Zelez-
nici vleckou pro dobrou obsluznost.

Jak se mésto v pribéhu let zvétsovalo, pohltilo prdmysl do sebe a ten se ted' stava
/ // denodenni bariérou pro dobré fungovani. Ubytkem priimyslové vyroby se navic tyto
//\// aredly, aZ na vyjimky, stavaji opusténymi a rozdrobenymi. Neni tedy tfeba zdi chra-
/// = ‘ . ly, aZ na vyjimky, stavaji opusténymi a roz ymi. i tedy zdi
/’/,,,/ //' 7 Z - X\ ‘\Y nicich provoz uvnitf; nenf tfeba nevyuZitych a nevyuZitelnych nadrozmérnych hal. A

A 2,

N N e N S fedevsim — nenf tieba stavét mésto do volné krajiny okolo, kdyZ miiz jit

I-I’ 7 a2 P e \ predevsim — neni tieba stavét mésto do volné krajiny okolo, kdyZz mdZeme vyuZi
— ‘m%\@\ brownfieldd v podobé starych primyslovych oblasti uvniti:
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: "9/ 7/ 5 ST Vzorem pro revitalizaci chatrajicich primyslovych staveb mdZe jit hradecky mést-
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.i/ . sky pivovar (dnes Regiocentrum), ktery se podarilo v roce 2007 pretvorit v prostory
‘ ";v - >\i ™~ pro méstskou spravu, univerzitni uéebny UHK, parkovaci dim, restauraci v parteru
& /:‘k:& - ?& _ ,, . a predevsim v Zivouci misto které stoji za navstévu i turistdm.
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01 2w > pronajimano, z ¢asti obsazeno
\ ) 02 zVvU Strojirmy > pronajimano, z casti obsazeno
\ \“ > PA oD \ RNy / N al ; \ ™ ) 03  Plynarny > fungujici
V5 ) A p AY, 17 Z / \ 7 NLRLLA | 78 5 > ) \ . \ \®J} ( .
Y Mf & M - Z 2 \Z al 7 ‘ = \ 04 KoZeluzny > transformace ve verejny prostor a park
G NN Vel e T\ | | 8 roma gl
‘\W\ ‘ ! 06  Kydlinovska > pronajiméno, obsazeno
= -'-i\\v‘-\’///" 3 i 07  Gumokov > fungujici tovérna
\‘\‘v ) 08  Skladistni oblast > fungujici skladiste
AR A\ ) o , , )
’é‘ A - ‘ 09 Pilnackova tovadrna > opraveno, obsazené prostory k pronajmu
‘ ‘ r—‘ 10  Petrof > fungujici tovarna
PR\ N\ 17 CKD > pronajimano, piné obsazeno
¢ k.
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Meéstska struktura

V mapé mdZeme pozorovat velmi stabilni méstské jadro majoritné tvorené bloko-
vou zdstabou. Jeho struktura je nestabilni pouze v nékolika mistech tésné sousedi-
cich s druhym okruhem, kde se nepodarilo plany Josefa Gocara realizovat a mnoha
mista jsou neur&itymi plochami, které snad budou v budoucnu spravné uchopeny

4 ;
a dostavény.
~
7 “ Roztfisténéjsi jsou plochy pfedevsim na pfedmeéstich, kde se setkdva modernéjsi
™ meéstska predméstska struktura s historicky vesnickou. Je tomu tak napriklad v
& » ! ‘/ Malsovicich, Kuklenach nebo Svobodnych Dvorech.
: //.N(‘\;‘“’// M Predmésti v severovychodni a jihovychodni ¢dsti mésta jsou pak z vétsiny tvorena
% =“‘/‘/\“¢. /‘ socialistickou panelovou vystavbou.
[ PR A b |
| SRS RGBS
) o
J
7

iy
7 - ///
";?‘/5///////‘”'
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- Stabilizovana méstska struktura
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Planovany budouci rozvoj

Dvojmeésti Hradec Kralové - Pardubice

Dle vyzkum0 stoupd pocet cestujicich mezi obéma mésty. Po rychlostni silnici se
dostanete z okraje jedné méstropole do druhé za 10 minut, coZ muiZe byt i méné,
neZ cesta na druhy konec mésta samotného. Viakem se zdvojkolejnénim trasy
mezi Pardubicemi a Opatovicemi nad Labem zkratila cesta na 17min., pokracovani
dvojkolejky az do Hradce Kralové je v jednani. Spojeni mezi metropolemi zatim ne-
bylo nikdy plynulejsi. DalSi moZnosti spoluprdce mést je napfiklad sjednoceni listkd
na MHD. Tento krok by usetfil mnohym lidem ¢dst financi a podporil by uzivani
hromadné dopravy na ukor individudini motorové.

Rychlodraha Praha - Hradec Kralové - Wroclaw

Hradec Kralové vyhral souboj o rychlodrahu do Wroclawi s Libercem. Vysokorych-
lostni spojeni Hradce Kralové s Polskem a predevsim s Prahou by znamenala pro
krajské mésto veliky impuls. Rozhodnuti za Rakouska-Uherska vést Zeleznicni tep-
nu pres Pardubice ubralo méstu na prestizi. Investori nemaji divod ve mésteé vyraz-
né investovat, jelikoZ dopravni napojeni na celorepublikovou infrastrukturu bylo aZ
do nedavna mizivé. Nyni je ale Hradec Kralové napojen na dalnici D11, v budoucnu
bude dokoncena i ddlnice D35 na Olomouc, pokud pribyde i rychlodréha a lepsi
spojeni s Pardubicemi, miZe to byt pro velké firmy dostate¢ny impuls k expanzi
do Hradce Kralové, kam mimo pracovnich mist pfinesou i penize do méstskeé kasy.
Cesta mezi Hradcem Kralové a Prahou by se zbudovanim rychlodrahy z Th 40min
zkrdtila na zhruba polovinu. Otazky pak vyvoldva umisténi termindlu rychloviakd.
pfi ddlnici, aby nedoslo k ohroZeni bezpecnosti ve mésté. Nabizi se vsak rfeseni, ze
by kazdy x-ty vlak zajizdél na stavajici hlavni nddrazi a poté byl odklonén ve sméru
na Trebechovice jako klasicky spoj. Pokud by byla rychlodraha dovedena na stava-
jici hlavni nadrazi, pak by se velmi vyrazné zved| potencidl pozemku v Uzemi aredlu
ZVU. Vysledk( reseni se vak v blizké dobé nedockéme. Pokud bude trat k Hradci
Kralové dostavéna v nasledujicich tficeti letech, bude moZné mluvit o uspéchu.

Rozvoj kralovéhradeckého letisté

Plocha letisté v soucasnosti slouZi asto jako misto poradani koncertd a jinych
zabavnych akci. Ve zbylém &ase je vyuZivano pro vycvik pilotd, pilotni zkousky a
k soukromym uceldm. Statistické Udaje o odbavenych cestujicich vsak hlasily v
roce 2016 22% narust oproti roku predchozimu. Pro dalsi rozvoj by bylo potreba
vybudovani alesport malého terminalu jako zazemi. Studii rozvoje letisté pro méesto
zpracoval arch. Patrik Kotas.

,Vedle samotného letiste, na kterém mohou pristavat stredné velka osobni i naklad-
ni letadla, by se planovana severni tangenta piimo napojila na dalniéni sit. Zémér
usporadani uzemi pocita i s moZnosti vybudovat Zelezniéni viecku.” (3)

3 Letisté odbavilo 5,5 tisice cestujicich. Slusel by mu mensi termindl. In: HKcity: V Hradci jsme Krélové [online]. 15. 11. 2017 [cit.

2020-09-28]. Dostupné z: http.//www.hkcity.cz/2017/11/15/letiste-odbavilo-55-tis-cestujicich-slusel-by-mu-mensi-terminal/
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Zadani diplomové prace

Prvni myslenka na zpracovani oblasti ZVU mi vyvstala na mys! pfi cestovani auto-
busem ze Svobodnych dvor( do centra mésta. Divala jsem se z okna dopravniho
prostfedku ven na nevzhlednou betonovou zed, kolem které jsem pravé projizdéla a
napadlo mé: Co se tam viastné jeste deje?!

V aredlu pracoval cely Zivot mdj dédecek. Prisel do Hradce Krélové z jiznich Cech
jako mlady mdZ na vojnu, poté se ve Skodovych zavodech vyugil svafedem, zadal
jako svéred pracovat, potkal moji babicku a ve méste jiz zistal. V ZVU pracoval
pres 40 let aZ do svého dichodu. Jeho Zivotni pribéh mi tak byl inspiraci a motivaci.
Nasledné analyzy tzemi mé jen utvrdily ve spravnosti mého rozhodnuti.

Ackoliv byval kdysi cely areal vzddlen na kilometry od historickych hranic més-
ta, dnes je jeho nedilnou soucasti a také nezpochybnitelnou bariérou. Sousedici
méstské ¢asti Kukleny a Svobodné dvory jsou primyslovym arealem odtrZzeny od
veskerého méstského ruchu, mimo dopravniho. Malokdy vidite v téchto konc¢inach
nekoho prochazet po chodniku, jelikoZ neni kam jit. Do centra je cesta vzdalena a
nepékna a v okoli neni zadné misto k traveni volniho ¢asu.

Toto bych svym ndvrhem rdda zménila a napojila zapadni ¢ast mésta na centrum.
Rédda bych pribliZila obyvatele Zivotu v metropoli a trochu pohybu vnesla i do sa-

motného uzemi. Pohyb, predevsim ten pési ¢i cyklo, je preci Zivot a Zivot mésto
potrebuje.
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Zavody Vitézného unora

Stary areal strojiren — kdysi véhlas Hradce Kralové, dnes zapomenuta oblast pri Ze-
leznici. Jesté dvé generace zpét védéli vsichni co ZVU znamend. Dnes vdm vyznam
zkratky objasni malokdo a bez totoZného nazvu autobusoveé zastavky by se na areal
dost mozna uplné zapomneélo.

V platném Uzemnim planu je cela oblast uvadéna jako prestavbova. Dle méstské-
ho architekta, pana Brdny, snad v budoucnu dojde k odkupu pozemkd od majiteld
a k novému impulzu v iuzemi. Mésto ma v planu vybudovat novy silni¢ni spoj ,Nova
Zelena' vedouci ve sméru na dalnici D11, aby odlehcila kumulované dopravé na
PraZské tridé a dalsi novou cestu skrze uzemi Temesvar ve sméru na Jizni spojku.
Bude tedy tfeba vymezit prostor pro kriZovatku téchto silnic témér pred plvodni
vstupni branou do aredlu ZVU.

Jelikoz je zastavba aredlu tvofena prevazné velkorozponovymi halami, vyzvou bude

i rozsah demolice v Uzemi a vybér cenné architektury k zachovani industrialniho
ducha mista.

>>2ZVU a.s.
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> Historie ZVU

Aredl strojiren byl v Hradci kralové zaloZen roku 1869 pod jménem Prvni ¢eska ak-
ciova strojirna. PGvodni mala strojirna s par desitkami zaméstnanc( se zabyvala
pouze drobnymi opravami stroju a vyrobou jednoduchych zafizeni na zakdzku. Eko-
nomicka krize v osmdesatych letech vsak privedla podnik ke dnu. V té dobé vznikla
v Praze novd firma, ktera hradecké strojirny odkoupila. Hospodarska situace se ¢a-
sem stabilizovala a nova spolecnost se zacala prosazovat nejen v ¢eskych zemich,
PGvodni cesta na Jicin nybrz celosvétové — zejména ve Francii a v Rusku. S véhlasem a pfichodem vétsiho
mnoZstvi zakdzek se aredl tovarny rychle rozsifoval. Nejvyspélejsi byla vyroba za-
fizeni pro potravinarsky primysl — predevsim pro cukrovary a pivovary. Déle ddlini,
hutni a parni stroje, stroje pro cihelny, ¢i keramicky a textilni prdmysl.

[cca do 1954]

Ackoliv se podnik i nadale postupné rozristal, ani tak nestacil pokryvat poptavku po
produktech. Majitelé tedy vyrobu rozsifili i do jinych mést jako Adamov. V prabéhu
Casu se k podniku pripojil novy spolecnik — Richard Sohr, ktery dokazal hradecky
podnik dostat do strojirenského kartelu, coZ v dobé, kdy trh ovladaly predevsim
[cca do 1967] velké monopolni podniky, velmi pomohlo strojirném k prosperité.

Strojirensky kartel se vSak pred prvni svétovou valkou viivem hospoddrského po-
klesu rozpadl a PraZské strojirny, které nebyly dostatecné financné zabezpeceny,

' se ocitly v centru ostrého konkurencniho boje. Po dlouhém vyjednavani byl podnik
N N [cca do 1997] v&lenén spolu se strojirmami Skodovych zdvodii do nové vytvorené akciové spoles-
> I : nosti, kterd pozdéji splynula se Skodovymi zavody v Plzni. [1]
A% .
[cca do 2005] Po vzniku Ceskoslovenské republiky se véhlas eského strojirenstvi opét rozvinul a

poptavka prichazela z celého svéta. Na druhou stranu s sebou valka prinesla i na-
sledujici hospodarskou krizi, coZ vedlo v hradeckém podniku k rapidnimu snizeni
poctu pracovnich mist a i tak mnoho ze zaméstnanci pracovalo pouze na ¢éstecny
Uvazek.

[*2015] my tohoto typu obsazeny nacisty, ktefi poZadovali jejich zapojeni do zbrojarského
primyslu. Po osvobozeni a vzniku samostatné republiky se provoz zaméroval na
vyrobu tézkotondznich chemickych zafizeni a napomahal k obnove vdlkou znicené-
ho Ceskoslovenska i celého SSSR.

Roku 1944 se Skodovy zavody rozsitily o aredl CKD za méstem. Od ndzvu Skodovy
zavody se upustilo roku 1953, kdy byl podnik pfejmenovan na Zavody Vitézného
Unora. V padesatych letech doslo ke znadnému rozvoji aredlu o dali vyrobni haly.

,V dobé jeji nejvétsi sldvy v osmdesatych letech dvacatého stoleti v ni pracovalo
pét a pdl tisice lidi a s trochou nadsazky Ize fici, Ze kaZdy obyvatel Hradce mél pri-

[cca do 1997] buzného, ktery tam délal. [2]

Roky kolem Sametové revoluce pfinesly priclenéni ZVU k zévodim CHEPOS Brno

[cca do 1977] a predstavovaly jeden z rozhodujicich podnik( ceskoslovenského strojirenstvi.

[cca do 1954] Exportovaly vice neZ polovinu svych vyrobk( do 65 zemi svéta. V rémci nékolika

[cca do 1977] vin porevolucni privatizace vsak doslo k vlastnickému rozstépeni celého dzemi. Ve

[cca do 1977] strukture firmy se také udaly nevratné zmény, lktere’ zapfricinily rozpad, ZVU jako cel-
ku na jednotlivé mensi ¢asti — napriklad ZVU Engeneering a.s., ZVU Chemie a.s.,
ZVU Strojirny a dalsi.

1 KOLEKTIV AUTORU ZVU. ZAVODY VITEZNEHO UNORA: nositel Rédu Vitézného unora a Rédu préce. 1989. [kniha]

. 1937 1954 1977 1997 . 1998+ 2 Tovdrny, které uddvaly rytmus Hradce. Dnes uZ jen kulisy. In: E15.cz [online]. [cit. 2020-09-28]. Dostupné z: https.//www.e15.cz/

magazin/tovarny-ktere-udavaly-rytmus-hradce-dnes-uz-jen-kulisy-836849
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. 100% stav

Opraveno

Udrzovano

v

Chatrajici

. Trosky

Soucasnost primyslového aredlu

Kolos Skodovych zdvod( byval opravdu monumentaini a proziravé vychovaval své
zameéstnance jiZ od véku ucnovského, kdy se zde svarecem ucilo mnoho mladych
chlapcd, aby mohli pro ZVU pozdéji pracovat.

K mému prekvapeni je pomérné velké mnoZstvi staveb alespori trochu opravenych
a z VEtsi ¢asti vyuzivanych. UCilisté zde jiz nefunguje. Nékteré primyslové haly stale
slouZi k vyrobé, jiné treba k oprave aut, par budov je transformovanych jako kan-
celdre a budova nazyvana ,Kavak'v severni ¢asti slouzi jako ubytovna. Stale zde
dobre funguje kovarna, jejiz budovy jsou velmi udrZované. Administrativni budova v
jihozapadnim rohu aredlu je oteviena do ulice a v pfizemi jsou umistény obchody.
V hangaru byvalé médikovny sidli kuklenska prdadelna, vedle autoservis, administ-
rativni budova primo na namésti za branou je celkové opravena a plné vyuZivana,
v historické hale naproti ni stdle funguje vyroba. Prostory byvalych saten zamést-
nancd praveé prosly transformaci a nabizi kanceldre k prondjmu. Na severnim konci
Uzemi je jesté umisténa nejnovéjsi hala spole¢nosti RAVEN CZ a.s., ktera je stale
vyuZivana, mensi tovarenska hala dnes slouzici jako tiskarské centrum, par dalsich
velkoobchodu (koupelny Ptacek,...) a staré chétrajici sypka. Dochovalo se zde néko-
lik krasnych historickych cihlovych hal, které se nachdzeni'v jihozapadni éasti aredlu
pfi hranici a vypadaji opusténé.

Cely aredl je protkan kolejemi viecek, které prevazely materidl Ci vyrobky z haly do
haly, dle potreby. Vleckém se dokonce prizplisobovaly i stavby (napriklad stara to-
varni budova pri severnim vstupu musela ustoupit stavbé vlecky a byla ji razantnim
zplsobem rozdélena na dvé casti.
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Autosalon Fiat

Cerpaci stanice Benzina

Koupelny Ptacek

Velkoobchod Raven

Garaze

Ubytovna Kavak

Garaze

Tiskdrna

Sklad veterand

Teplarna Opatovice

Kovarna a.s. - kovovyroba

Pdjcovna stavebni techniky Bobcat

Autoservis

Drobni podnikatelé

Garaze

Hlavni vstupni brana

Administrativni budova s aktivnim parterem

Ubytovani

Vyroba . Ostatni

Soucasné vyuziti budov

Dnesni stav celého aredlu je v Upadku. Strojirenska vyroba klesa na objemu a zavo-
dim se jiZ zdaleka nedari tak, jako dfive. V nasich podminkach také klesa mnoZstvi
kvalifikovanych lidi k této prdci a zarover se vyroba presouva do zemi s levnéjsi
pracovni silou. Jiz dlouhou dobu zdejsi provoz slouzi prevazné jako montovna jed-
notlivych dild, zkouseni kvality a podobné.

NejvyuZivanéjsi ¢asti aredlu je Kovarna, které se stale dafi a ma potencial zde jesté
pér let z(stat. Ve svém ndvrhu bych rada kovarnu pro prvni etapy ponechala a jeji
odsun ¢i zruseni, nevyhnutelné v ndsledujicich desetiletich, mize mésto vyresit sa-
mostatné az nadejde cas.
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Realgarden

Matousek Jakub

EMPLA

Raven CZ

SNEMADO

Jifi Latr

AMENAL s.r.o.

Veteran club

Teplarna Opatovice

SIM

Pozemek - ZVU

AVT

ZVU a.s.

Ceské Dréhy

. Kovadrna a.s.

. Jiné (viz popis)

Majetkopravni vztahy v Uzemi

Po privatizaci v devadesatych letech pripadly nemovitosti do majetku ZVU a.s., kte-
ré se viak zahy rozpadla na nékolik podsubjekt(i jako jsou ZVU Strojirny nebo ZVU
Kovarna. Dnes je stale v jejich majetku vétsina budov byvalého zavodu vietné plo-
chy mezi nimi. C4st staveb se viak za tficet let historie rozprodala mezi soukromé
subjekty - viz schéma.

Vizi mésta je v budoucnu vsechny nemovitosti odkoupit a nastartovat v tzemi no-
vymi impulsy.
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Za Skodovkou

> novy smeér
Nova Zelena

>novy tah
na JiZni spojku

PraZska trida

\. Koutnikova

Gocarova tfida

Dopravni situace oblasti

Uzemli je ohraniéeno dvéma méstskymi tahy - PfaZskou tfidou a ulici Koutnikova,
a sbérnou ulici Za Skodovkou. Ulice Koutnikova, sméfujici od Goddrova okruhu ve
sméru na Jicin je dnes velmi vytiZzenou cestou a v budoucnu, z divodu nového
ndjezdu na dalnici D11, se neda oCekavat vyrazné zlepseni situace. Pres koleje je
prevedena nadjezdem, ktery je ve velmi spatném stavu a do budoucna bude nutna
jeho komplexni oprava. Skrze PraZskou tiidu neni z ddvodu nizkého Zelezni¢niho
podjezdu umoznén prdjezd nakladnim automobildm, nicméné je tento smér vel-
mi vyhleddvanym ridi¢i smérujicimi na Prahu. Z ddvodu nepriznivych hlukovych a
emisnich pomérd hleda mésto reseni jak dopravu skrze Kukleny odklonit.

V ramci nového uzemniho planu byly vytyCeny nové méstské tridy k dosazeni lep-
S obsluznosti, prostupnosti a zajisténi klidu v Kuklenéach. Jednim z tahd je silnice
smérujici k ulici Zelena s pfihodnym nazvem Nova Zelend. Tato cesta ma ulevit
dnes pretizené Prazské tridé. Druhou trasou je silnice vedouci skrz stavajici pramy-
slovou oblast plyndren a déle prochazejici oblasti Temesvar, kde se do budoucna
pocita s rozsahlym developmentem. Cesta se poté napoji na Jizni tangentu obepi-
najici mésto.

Z davodu komplikovaného styku cest je prihodné umistit na jejich kriZeni okruzni
kfiZzovatku. Tuto variantu pro meésto zpracovali dopravni inZenyri pod hlavickou fir-
my Transkonsult z Hradce Kralové, jejichz feSeni mi bylo pfedlohou.
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Stare vlecCky

Jak tomu kdysi byvalo, materidly a vyrobky se transportovaly na velké vzddlenosti
pomoci viakové dopravy. Byl to nejdostupnéjsi zplsob jak prepravit mohutné vyrob-
ky na velké vzdalenosti. | kvili tomu se aredly umistovaly ¢asto na dosah Zeleznici.
V' Hradci Krélové tomu nebylo jinak — témér vsechny primyslové aredly v okruhu
mésta jsou pfimo navazany na Zeleznicni trat s odboc¢kou primo do aredlu.

ZVU je napojeno pfimo na Zelezniéni trat hlavniho nddrazi odbockou v severni éasti.
//////[//////// //// Nésledné vlak narazi na ,nddrazni budovu’ — Kavék kde je vlak pfesmérovan do
I\ / . . ,
. ////7////// : pfislusné haly privod¢im. Od tohoto bodu se Zelezniéni sit vétvi dle potreby, aby
! \_ ; )l //” l‘///l l/ l// / P2 5. pilksishouanT e obslouzila celou plochu aredlu a dokonce viecky zajizdi pfimo do vétsich z hal.
A = ”l h administrativa
\ f////r'/////// // // Na Zelezniéni sit starého aredlu byl pozdgji napojen i aredl novy — ZVU Strojirny,
\.‘\. ' '/I////// - // ’ // Hradec Krélové vznikajici zapadnim smérem od feseného tzemi.
b II////// il /// hlavni nadrazi

Cita 19 koleji. Za kolejistém se nachazi vlakové depo s tocnou a nechyb/ ani malé
nakladové nddraZi v blizkosti dnesniho terminalu hromadné dopravy, které je dnes

/I vyuZivané pouze k odstaveni nepotfebnych souprav. V ramci zbudovani dvojkolejné
I.' ///'//, v trati do Pardubic poditd SZDC také s rekonstrukci kolejisté. Dle ziskanych pland
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Lidl

Funkcni vybavenost

Ze schématu je zfejmé velké nevyvadZeni rozprostfeni obCanské vybavenosti. Na
rozdil od Zivouciho centra mésta s aktivnim parterem je vybavenost Kuklen a Svo-
bodnych Dvor(i naprosto nedostatecnd. V okoli ZVU chybi i jakykoliv obchod se
zakladnimi potravinami a obyvatelé musi cestovat automobilem nebo hromadnou

prilis dlouha.

Jednim z ddleZitych cild projektu tedy bude najit vhodné prostory pro novou obcan-
skou vybavenost a také umoZznit plynulejsi prostupnost ke zkraceni dochozi vzdale-
nosti a pfiblizit tak stavajici obchody za nadrazim pro zdejsi residenty.

Umisténim chybéjicich méstskych funkci navic dojde ke zatraktivnéni celé lokality,

- Obcanskd a verejna vybavenost

Obchodni parter

Doprava

- Obchodni centrum
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Za Skodovkou

PraZska trida

Za Skodovkou, tovarni haly v ploté

Za Skodovkou, ubytovna Kavék

Kovarna a chladici véz
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Vstupni brana do aredlu

Za Skodovkou

Za Skodovkou, zastdvka MHD ,Kavak”

Labsky nahon

FOTODOKUMENTACE
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Vize udrzitelného mésta

Zijeme v dobé celosvétové ekologické krize - planeta se otepluje, ledovce taji, hla-
dina ocednl se pomalu zvedd. To vse mize bez zmény naseho zplsobu Zivota
vést aZ k sebedestrukci naseho druhu, potaZzmo vsech Zivych tvor( na této planeté.
Pro& k sebe-destrukci? Clovék je pficinou (ale také Feenim) mnoha klimatickych
zmeén. Bez naseho konzumniho chovani by takova situace velmi pravdépodobné
nenastala. Je tak nasi povinnosti vici Zivotim nasi i budouci generace, zasadit se
o feseni této krize.

Jako architekti mame moZnost pokusit se o zménu lidského chovani zplsobem
naseho navrhovani v jakémkoliv méfitku. At jde o projekt zahradniho ¢&i rodinného
domu, vily, komplexu budov, nebo i v roli urbanistt v méritku méstské ctvrti, dokon-
ce i vétsim.

Na pocatku 20. stoleti Zilo ve méstech pouze okolo 14% lidi. Dnes jsme na 50%
nynéjsi populace a odhady ukazuji, Ze v roce 2050 bude Zit v aglomeracich aZz 70%
lidstva (5). Mésta také vyprodukuji zhruba 75% vsech emisi a spotfebuji 80% mate-
riginich a energetickych zdroji (4). Névrhem udrZitelnych a funkénich mést muze-
me spotrebu jejich obyvatel vyrazné sniZit oproti dnesnim hodnotam a zajistit tak
vys$si nadéji na zachranu planety. Je samoziejmé, Ze podil a vili ke zméné musi mit
i samotni obyvatelé, avsak kvalitni urbanismus se mize stat uc¢innym néstrojem.

V rémci své prdce se do projektu snaZim integrovat sedm principl pro navrhovani
udrzitelnych mést dle urbanisty Petera Calthorpa, které zni (5):

1. ZACHOVAT - prostredi, pudu, historii a kulturu

2. MIX - prijmovych skupin, vékovych skupin, mix funkcf

3. PESI POHYB - ulice privétivé pro chodce, bezpené

4. CYKLISTIKA - uprednostnit cyklisty pred ridici

5. PROPOJENI - prostupnost mésta véemi sméry

6. VEREJNA DOPRAVA - funkéni a véem lehce dostupnd vefejna doprava
7. KONCENTRACE - koncentrovat méstskeé funkce na Ziva mista

Udrzitelnym rozvojem se na globalini drovni zabyva napfiklad i OSN, ktera v roce
2015 prijala na svém summitu program SDG = Sustainable Development Goals
(cile udrzitelného rozvoje) v ramci Agendy 2030. Tento program si stanovil 17 prio-
ritnich cild pro zajisténi udrzitelného rozvoje na celé planeté, které se budou snazit
plnit mézi lety 2015 a 2030. Bod 117 - Sustainable Cities and Communities (udrZi-
telnd mésta a komunity) se zabyva pravé navrhovanim udrZitelnych mést. Takové
mésto by mélo splriovat tfi hlavni podminky (6):

1. INKLUZIVNI MESTO - mésto k prospéchu vech bez rozdilu

2. BEZPECNE A ODOLNE MESTO - bezpe&nost v ulicich, odolnost viisi
klimatu a jeho extrémnim projevim

3. ENVIRONMENTALNE UDRZITELNE MESTO - sniZovani uhlikové stopy,
odpadu a mnoZstvi motorové dopravy

Mnoho metropoli po celém sveété se jiz snazi aplikovat principy udrzitelného roz-
voje na navrhy svych mést. Prikladem muZe byt Kodari, Oslo, Stockholm, Helsinki,
Londyn, Berlin, Reykjavik, Vancouver, Singapur. V rémci Ceské republiky miZe jit
prikladem sobéstaéna obec Zidlochovice na jizni Moravé.

4 GREENTV. Creating Sustainable Cities [online]. 2014. Dostupné také z: www.youtube.com/watch?v=fcDDUSUbg9A

5 TED. 7 principles for building better cities | Peter Calthorpe [online]. 2017. Dostupné také z: www.youtube.com/watch?v=IFjD-
3NMvEKw

6 UNSW ELEARNING. Sustainable Development Goal 11 - Sustainable Cities and Communities - Tommy Wiedmann [online]. 2020.

Dostupné také z: www.youtube.com/watch?v=Awu3JJC3A0k
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Koncept Sirsich vztah(

PROPOJENI

Méstska ¢dst Kukleny je v soucasné dobé roztristény riznorody celek jak prostoro-
V€, tak i typologicky. Verejny prostor je v Zalostném stavu, chodniky rozbité, mista
k setkavani chybi, plochy zelené v nedohlednu. Velkou plochu této méstské casti
konzumuji prdmyslové aredly skryté za svymi zdmi. Neni tak divu, Ze obyvatelstvo
mistni Ctvrti nema tendence ke komunitnim aktivitam a zahrady jejich domd jsou
uzavrené do sebe. Misto je noclehdarnou s minimem pracovnich mist a témér nulo-
vou moznosti volnoc¢asovych aktivit.

Takovou situaci by mohlo zvratit mésto zbudovanim kvalitnich prostor pro setka-
vani mistnich a napomoci tak jejich vzajemnym interakcim a poznavani. Jednim
z prvnich komunitnich zamér( v této oblasti je projekt nového nameésti s parkem
na pozemcich byvalé koZeluzny v centralni ¢asti méstskeé Ctvrti. Architekti k tomu
vyuZili pfihodné i prvku Labského nahonu protékajiciho oblasti.

Labsky nahon protéka takrka skrze celé Kukleny. Je to tak idedlni motiv k propojeni
vsech téch soused, co se léta ani nepozdravi. Promendda podél vody je skvélou
zaminkou k prochdzce ¢i projizdce, predevsim pokud je na jejim konci lakavy cil
a cestou miZete ve stinu stromu napiiklad krmit kachny ¢&i jen tak relaxovat na
lavi¢ce pfi brehu. Lidé z celé oblasti by tak mohli korzovat sem a tam, potkavat se,
pozndvat se, propojovat se navzdjem.

Zaroven je pro lepsi fungovani celého Uzemi potreba lepsi napojeni Kuklen na cen-
trum Hradce Kralové, které je razantné odriznuto bariérou Zeleznice. Doposud exis-
tuje pouze napojeni nadjezdem v severni ¢asti a podjezdem na jihu.

V centru mésta jiZ Iéta funguje skvélé pési propojeni centrem od Velkého namésti
pres Masarykovo, Batkovo, ndmésti 28. fijna aZ na Riegrovo namésti u hlavniho
nddraZi. Tuto spojku bych rada prodlouZila aZz do Kuklen propojenim podchodem od
hlavniho nédrazi na nové vzniklé némésti pod jefabovou dréhou v ZVU.
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MISTA K ZASTAVENI PODEL RICKY

... odpocinout si ...
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NEKONECNY MOST NAD PRIRODNI LAGUNOU A LABSKYM NAHONEM

... pfejit na druhy breh, obejit, nebo se posadit ...
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ZACHOVANI HODNOTNEHO

Po ddkladné analyze v rdmci preddiplomniho semindre a osobni pro-
hlidce uzemi jsem zvolila nékolik budov vhodnych k zachovani, zbytek
odstrariuji. Nerozhodovala jsem se pouze dle technického stavu budo-
vy, jelikoZ mnoho budov je dnes rekonstruovano, ale predevsim dle je-
jich méstotvorné a historické hodnoty.

Na prvni pohled mi velmi imponovala jefabova draha nad byvalym skla-
dem dild, kterd je vizudlné ve velmi dobrém stavu a jesté v nedaleké
minulosti piné fungovala. Pod tuto drahu jsem se rozhodla umistit cent-
ralni vefejny prostor jako industridini srdce celého uzemi.

Déle zachovavam dvojici vyrobnich hal v jizni ¢asti a pretvafim je na
sportovni halu a art centrum (tanecni saly, nahravaci studio, skateboar-
dovaci prostor,...). Pii draze ponechdvam stavbu Zelezni¢ni tocny. Déle
skladovaci halu a tiskarskou tovarenskou halu, na severu pak historic-
kou sypku.

Pro prvni etapy vystavby je mozné zachovat provoz Kovarny jako samo-
statné entity. Ponechani stavby nijak nenarusi budovani zbytku urbani-
stického planu. Budova se po pozbyti funkce miZe zdemolovat, ¢i po
letech prestéhovat na vhodnéjsi misto za méstem.

VEREJNY PROSTOR A PROPOJENI

Srdcem celého uzemi bude jiz zminovany prostor pod jefabovou dra-
hou, ktery pfimo navazuje na podchod z Riegrova nameésti pfed hlavnim
nadrazim. Prodluzuji tim jiz existujici pési zonu spojujici plynule Velké
namésti az s nadrazim.

Dalsim verejnym prostorem je mensi namésti mezi vyrobnimi halami na
jihu, které bude slouZit jako rozptylovy prostor pfi konani vétsich akci.
VSem industridlnim stavbam jsem se snazila dat dostatecny odstup od
ostatni zdstavby, aby mohly dychat a dostatecné vynikla jejich podoba.

Podél kolejisté v severni ¢asti navrhuji dnes chybéjici verejny park. Ten
napojuji na zamyslenou promenadu podél Labského nahonu. Park tak
mduZe byt cilovym bodem pro ty, ktefi se vydaji na cestu z druhé strany
prfedmeésti.

Hlavnim smérem pohybu Uzemim je podélna linie vedouci z mista byva-
Ié vstupni brany na jihu k sypce na severu. Prvni myslenkou bylo zridit v
celé jeji délce pési zénu s aktivnim parterem. Od toho jsem vsak pozdéji
ustoupila, jelikoZ uzemi nebude natolik husté osidleno, aby byla pési
z6na prosperujici.

K existujicim napojenim na mésto nadjezdem a podjezdem priddvam
podchod z Riegrova namésti k jefabové draze. DalSimi moZnostmi na-
pojeni (v zavislosti na financ¢nich moZnostech investora) je podchod z
ulice Sladkovského do parku nebo lavka od sypky k Lidlu.

SNIZENI HLUKOVE ZATEZE

Abych sniZila hlukovou zatéZ uzemi, budou stavby v tésné blizkosti ko-
lejisté naplnény administrativni funkci &i vybavenosti. Zvukové viny se o
tyto budovy castecné roztristi a nebudou primo ohroZovat bytovou z&-
stavbu. SniZeni hluku na nulu vsak v Uzemi prakticky neni moZné. Toto
nepohodli je na druhou stranu vykoupeno bezprostredni dostupnosti
vlakového i MHD spojeni.
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CENTRA KUMULACE

Vzhledem k umisténi Uzemi pfimo mezi méstskou a prfedméstskou
zdstavbu je moji snahou vklinit mezi tyto dvé odlisné typologie navrh,
ktery bude zapadat na jednu i druhou stranu. Viytycila jsem si tedy mista
s méstskym charakterem, od kterych se snazim co moZna nejplynuleji
prechazet do predméstské zdstavby.
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Demolice v Uzemi

V uzemi ponechdvam nékolik historickych staveb, které transformuji v novou funkci
a zbylou, k transformaci nevhodnou zastavbu demoluji, abych vytvorila misto pro
navrh nové, méstotvorné. Ponechdavam budovy, které maji industridlni charakter
a budou tak prirozené odkazovat na historii mista a vnaset do lokality osobitého
genia loci. Cést téchto budov byla v prabéhu let rozsifovéana riznymi kfidly, kterd
nemaji historickou hodnotu. Takové pristavby odstrariuji, aby vynikl objem pivod-
nich hmot.

Ackoliv demoluji objekt vstupni brany (03), zachovdm misto jako pfirozeny vstup
do uzemi. Velka vyrobni hala (A) bude upravena pro ucely multifunkéni sportovni
haly, do Médikovny (B) umistuji StreetArt centrum s tanecnimi saly, kavérnou, free
grafitti sténou a skateparkem ve venkovnim prostoru za budovou. Ve stfedu Uzemi
ponechavam jerdbovou dréhu (C), ktera bude definovat centrdlni verejny prostor
v Uzemi. Sousedici objekt Kovaren (05) bude pro prvni etapy budovani ponechan,
dokud bude provoz fungovat, poté bude nahrazen zdstavbou dle ndvrhu. Zelezniéni
tocna (D) prozatim slouZi své funkci, budovu tedy ponechdvdm a po pozbyti ucelu
bude pretvorena ve vlakové muzeum. Dilny (06) souvisejici s depem demoluji, ale
nahradim budovy novymi, kompaktnéjsimi. Velkosklad Raven (07) bude presunut
za mésto, na pozemky pobliz sjezdu z dalnice pro lepsi obsluznost prodejny. Vyraz-
ny objekt sypky (1) transformuji v coworkingové centrum.

PONECHANE STAVBY

Velka vyrobni hala

Viyrobni hala ,Médikovna’

Jerdbova dréha nad skladem materialu

Vlakové depo - tocna

Objekt na tepldrenské siti — uzel technické infrastruktury
Stard chladici véz

Vyrobni hala — tiskdrna

Mald hala

Byvala sypka

Vstup do uzemi

CTIOMMODOm®>

STAVBY K DEMOLICI

01 Drobné vyrobni objekty vnitrobloku a domy pri ulici
02 Administrativni budovy

03 Administrativa, vstupni brana, dilny

04 Velkorozponova vyrobni hala

05 Kovarny a.s.

06 Vlakové depo

07 Velkosklad stavebnin Raven

08 Drobna roztfisténd zdstavba

09 Cerpaci stanice

10 Autosalon Fiat
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Ponechané industrialni stavby

Velka vyrobni hala

Viyrobni hala ,Médikovna’

Jerdbova dréha nad skladem materialu

Vlakové depo - tocna

Objekt na tepldrenské siti — uzel technické infrastruktury
Stard chladici véz

Vyrobni hala — tiskdrna

Mald hala

Byvala sypka
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Ulicni sit

JelikoZ nejde o pozemky na zelené louce, ale uprostfed existujici struktury, snaZila
jsem se ve svém navrhu navazat na jiz existujici rastr silnic.

Jako hlavni silnici jsem se rozhodla zachovat ulici Za Skodovkou, kterd aredl obepi-
na v esovitém tvaru a vede touto stopou jiZ po staleti. Z prostorovych divodd nelze
zachovat cestu v sou¢asném rozsahu. Jde o dvouproudou sbérnou silnici ohranice-
nou z jedné strany minimalnim chodnikem a ze strany druhé travnatym prikopem a
obvodovou zdi aredlu. Prirez silnici jsem tedy upravila dle potfebnych parametrd a
navézala na stavajici zéstavbu. Nova cesta se tak rozsitila smérem do ZVU.

Z ulice Za Skodovkou bude napojena nova dopravni sit, kam budou zajiZzdét vyhrad-
né residenti, zaméstnanci nebo navstévnici.

Trasovani ulic vychazi z ortogonalniho systému tovarny, jak ukazuje schéma. Ve
svém nadvrhu také pracuji s prihledy smérovanymi na industridlni pamatky, proto je
v nékterych mistech prisné geometricky systém, jaky tovarna méla, narusen.

Jizdni pruhy jsou stfidmé siroké abych nendsilné sniZila rychlost prdjezdu dzemim.
Také nejsou vSechny ulice obousmérné, ale prevaZuje jednosmeérny pohyb motoro-
vé dopravy k zajisténi bezpec¢nosti chodcl a cyklistd. Kazdou silnici lemuje parko-
vaci stani, cyklostezka (jednosmeérna ¢i obousmérna v zavislosti na predpokladané
vytizenosti) a chodnik.

Navrhuji uzemi propojit s méstem mimo existujici podjezd a nadjezd jesté jednim
podchodem v misté ldvky pro zaméstnance ZVU, kteff se tak dostavali pfes koleje
od nadrazi. V pripadé prebytku méstskych financi by bylo jesté moZné dodatecné
propojit Uzemi jednim dalsim podchodem mezi budovou hlavniho nadrazi a termi-
ndlu hromadné dopravy a ldvkou na severu, ktera by vedla ve sméru staré silnice na
Jicin, ktera byla pred sto lety odklonéna na soucasny nadjezd.

Vlakova stanice
Zastavka autobusu
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Rez hlavni sbérnou silnici
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Obousmérna silnice vedouci stredem tzemi
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Jednosmérna silnice pro residenty

Pési zéna

PROFILY ULIC
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AN \ Coworking centrum
\

Muzeum ZVU \\

s Muzeum veterant
.
Komunitni centrum - - Z$aMsS ' Dilny drah

Meédikovna
Sportovni hala

R\"/»
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Typologie

Uzemi tovérny ZVU je dnes na pomezi mésta a pfedmésti. Na zdpadni strané sou-
sedi s velkym uzemim rodinnych domd, naopak na vychodé za kolejemi nalezneme
plnohodnotnou méstskou blokovou strukturu. Jde tedy o takového prostrednika,
ktery ma za Ukol tato riznoroda uzemf plynule spojit.

Pracovala jsem proto s typologii, kterd je ve vychodni ¢asti kompaktnéjsi a postup-
né se smérem na vychod rozpada z méstského bloku do solitérnich bytovych domd
s predzahradkou, kde ulici vymezuji pfevazné ploty.

Klasické kompaktni bytové domy umistuji také k plochdm namésti, aby ve svém
parteru zajistily primarni vybavenost a zaroveri zpevnily hrany verejnych prostor.
Bloky bytovych domu jsou dle potreby prostupné a rozbité, ¢imz lépe navazuji na
méritko existujici zastavby.

Parkovani v oblasti je vyfeSeno kombinaci parkovacich stani v ulicich (cca 860 sta-
ni) a podzemnimi garazemi pod nékterymi z blokd (cca 3 000 sténi, dle potreby).
Ddvodem podzemnich garazi jen pod nékterymi bloky je myslenka zasazeni vzrost-
lych stromi do co nejvétsiho poctu vnitrobloku a s tim spjaté zamyslené suché
poldry pro zasakovani destové vody.

- Méstska blokovd struktura
Meéstska solitérni zastavba bytovych domd
Predméstské rodinné / fadové domy
Administrativni stavby

i \ Podzemni garaze
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Projekt Sakura v Praze (7)

Typicky blok

Cilem urbanismu je sbliZit obyvatele oblasti navzdjem, podporovat komunitu a udr-
Zitelny Zivot.

Fasddy solitérnich domt budou obehnané zelenymi terasami na motivy domi Sa-
kura v Praze.

Meéstské bytové domy budou mit na své streSe polosoukromou terasu k dispozici
pro obyvatele domd. Tato terasa bude zastinéna fotovoltaickymi panely generujici-
mi energii k caste¢nému napdjeni domu a poskytujici stin v horkych letnich dnech.
Mimo fotovoltaiky budou k vyrobé obnovitelné energie vyuZity i domdci vétrnné
elektrarny. Fotovoltaické panely a vétrnné turbiny budou umistény také na solitér-
nich domech, ovsem jejich stfecha nebude vzhledem k velkym terasovym plocham
verejné pristupna. Vytapéni domu v Uzemi zajisti tepelné cerpadla.

Destova voda ze strech bude svadéna do suchého poldru ve vnitrobloku, odkud se
muZe pomalu zasakovat do pudy, nebo odparovat do ovzdusi a sniZzovat pocitovou
teplotu v parném pocasi.

Domy svou nabidkou velikosti byt(i podporuji mezi-vékoveé vztahy. V uzemi pocitam
jak s developmentem k prodeji, tak i spoutcasti mésta na rozvoji a vystavbeé social-
nich bytd pro mladé nebo naopak starsi obyvatele. Je dileZité v oblasti zajistit mix
rdznych vékovych, prijmovych i socidlnich skupin k zajiSténi prosperity a atraktivity.

Vnitroblok vytvari mnoho riznych prostor( — soukromé zahradky a predzahradky
bytd v TNR polosoukromy vnitroblok pro komunitni aktivity jako je napriklad pésto-
vani vlastnich plodin, nebo poloverejnou ¢ast priléhajici k méstskym blokim, kam
si sluzby v parteru mohou umistit venkovni sezen.

7 Bytovy komplex Sakura [online]. 2017. Dostupné také z: www.stavbaweb.cz/bytovy-komplex-sakura-16744/clanek.html
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L 4
ZASTAVENOST UZEMI
zastavéné nezastavéné
22% 78%

Vyzvou uzemi bylo vytvorit prechod mezi individudlni zéstavbou rodin-
nych domd na strané Kuklen a blokovou zastavbou za Zelezniéni trati. K
Zeleznici tak umistuji kompaktnéjsi, vice méstskou blokovou zdstavbu
a bloky se poté zapadnim smérem k rodinnym domdm rozpadaji, a?
vznikne zdstavba solitérnimi bytovymi domy v zeleni. V ulici Za Skodov-
kou na sebe pak nenarazi mésto a pfedmeésti, ale vznika mekky pfechod
typologii i hustoty zastaveni.

Dalsim cilem bylo také poskytnout obyvatelim oblasti dostatecné
mnoZzstvi kvalitniho vefejného prostoru mezi domy.

celkova plocha uzemi 42,1 ha

516 ¢
5907

L 4
MIRA SOUKROMI
verejné poloverejné . soukromé
polosoukromé
74% 9% 17%

Absence verejného prostoru v okoli predmésti Kukleny i Svobodné dvo-
ry byla zaminkou k vytvoreni co nejkvalitnéjsiho prostranstvi v nové na-
vrhovaném Uzemi. Sit ulic je tak pferusovana vétsimi ¢i mensimi verej-
né pristupnymi plochami ur¢enymi k odpocinku a traveni volného casu.
Vnitrobloky jsou pestrfe ¢lenéné na plochy s rdznou mirou soukromi,
aby si kaZdy ¢lovék mohl najit pfesné to misto, které mu v danou chvili
vyhovuje :

- svou soukromou zahradku

— komunitni vnitroblok sdileny s ostatnimi residenty

— poloverejnou ¢dst vnitrobloku, kde se nachdzi zahradka
oblibené kavarny

- verejny prostor v ulicich, na nédméstich nebo v parku
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SCHEMA ZELENE

zpevnené nezpevnéné
62% 38%

V poslednich letech miZeme slychat z rdznych stran informace o tom,
Jjak je voda dlleZitd, jak ji potfebujeme zadrZovat v tUzemi, jak se bez
vody neobejdeme. V klasickém méstském schématu je vSak voda spise
prekazkou — potrebujeme ji co nejrychleji odvést do kanalizacni sité a
pry¢ s ni. Ale jde to tfeba i jinak? Jde!

Na tzemi ZVU navrhuji dostatecné mnoZstvi zelenych ploch s terénni-
mi Upravami jako jsou malé suché poldry, kam bude destova voda ze
stfech budov odvddéna. Dést tak v misté na &as vytvori prirozené jezir-
ko, odkud se bude vodni hladina ¢dstecné odparovat do ovzdusi a tim
ho ochlazovat v horkych letnich dnech a zbytek se bude vsakovat do
pudy, odkud pozdéji miZzeme vodu Cerpat ze studen a znovu ji uZivat.

Nedilnou soucdsti navrhu jsou také stromy. Budou poskytovat stin nad
parkovacimi stanimi i v novych parcich, naméstich nebo vnitroblocich
budov.

VYSKOVE HLADINY

1-2 NP ‘ 3NP ‘ 4 NP ‘ 5NP

Vyskové schéma oblasti se ridi dvéma pojmy — gradace a koncentrace.
Vysky budov graduji ve sméru od rodinnych domd na zapadé k mést-
skym blokdm na vychodé uzemi. Hladiny reaguji také na ponechdvanou
zastavbu a pokorné se sklani k jejim rimsam. Viyssi budovy koncentruji

namesti.

PROSTOROVE SCHEMA
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RESIDENCNI ZASTAVBA

Prevazujici funkci je funkce bydleni. Obytné domy maji zvysené prizemi,
aby bylo dosaZeno dostatecné miry soukromi residentdm bydlicim v
prvnim podlazi. Tyto Cisté obytné budovy jsou situovany do klidnéjsich
ulic s nizkou mirou ruchu.

Byty v prvnim podlaZi budou vlastnit soukromou zahrddku ve vnitroblo-

ku a vsichni obyvatelé bude mit pristup do spole¢ného vnitrobloku, kde
mohou péstovat zakladni plodiny i porddat rizné komunitni udalosti.

HPP bydleni
CELKEM RESIDENCE

RozvrZeni bytového fondu:

>53840b./42,1 ha =128 0b./ha

" 25% rorodinna a socialni politika

2kk 40% P o socialh p |
3kk+ 35% > odpovéd na problém starnuti obyvatel a odliv miadych
Tkk 1457 byt )

2kk 1813 bytii ‘ 5 384 novych obyvatel

Skk+  21715bytd

99 336 M2
135 954 m?2 /

POLYFUNKCNI BUDOVY

Polyfunkéni domy budou nabizet komercni prostor v parteru, pfipadné i
jinych podlazich. Jejich naplri bude tvofena zhruba ze 70 % residencni-
mi byty k trvalému bydleni. Zbylych 30 % muzZe byt vyuZito pro komeréni
funkce jako jsou ordinace lékar(, kanceldre, drobnd nerusici vyroba,...
nebo sluzby jako obchod, restaurace, kavarny a podobné.

tem obyvatel a tedy potencionalnich zakaznikd.

HPP bydleni (70%) 51724 m2

HPP komerce (30%)

22168 m2 \

O
.
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ADMINISTRATIVA

Administrativni okrsek je situovan v severni ¢asti a navazuje lépe na
dopravni systém mésta. Ulici Koutnikova se dostane pracovnik na dal-
nici za dvé minuty a ve druhém sméru navazuje tah plynule na Gocardv
okruh.

Administrativni budovy také v urbanistickém schématu vyuzivam jako
hlukovou clonu pred Zeleznicnim ruchem. Zvuk se od fasady adminis-
trativy cdstecné odrazi zpét a do zbytku oblasti pronikne jen jeho ¢ast.
Zaroven mixovanim rdznych funkci zastavby vedle sebe docilim lepsi
bezpecnosti ve mésté v kazdou denni'i nocni hodinu.

HPP administrativa 148 970 m2

CELKEM PRAC. PLOCH 134 073 m2

1 pracujici 4 469 pracovnich mist
30m2

OBCANSKA A VEREJNA VYBAVENOST

Z predpoklddaného poctu novych resident( vyplyva také povinnost
umistit do uzemi primarni obcanskou vybavenost. Pro pét tisic novych
resident’ musi byt v izemi umistény dvé materské skoly a jedna skola
zakladni. V Uzemi se mimo komerce a sluZeb v parteru a polyfunkc-
nich domech bude vyskytovat také sportovni hala (velké vyrobni hala),
art centrum (médikovna), Zeleznicni depo (pozdéji muzeum Zeleznicni
dopravy), objekt tepldren Opatovice, komunitni centrum, malé muzeum
veterand, a oteviené muzeum ZVU.

Do obc¢anské vybavenosti mizeme pravdépodobné v dnesni dobé za-
hrnout i ndvrh dostatecného mnozstvi parkovacich mist. Pri vypoctu
potreby parkovacich mist jsem vychdzela z predpokldadaného poctu a
dispozic bytl. Pro Tkk a 2kk byty poc¢itam 1 parkovaci stani, pro 3kk
a vétsi potom stani dvé. Co se tyka novych pracovnich mist predpo-
klddam parkovaci stani pro 20% osob (kazdy paty pracovnik) a zbytek
bude vyuZivat hromadnou, cyklo nebo pési dopravu.

potreba parkovacich stani 3829 mist
navrZené parkovani v ulicich 870 m.
navrzené parkovani v garaZich 3215m.

pri 1PR pocitand plocha = 30m2 / automobil

FUNKCNI SCHEMA
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SCHWARZPLAN NOVEHO STAVU
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PROSTUPNY MESTSKY BLOK
SE ZELENI VE VNITROBLOKU
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MESTSKY BLOK SE ZELEN/

VE VNITROBLOKU

(l

|

L | f) 2
AR oo

Vztah vefejného prostoru a vnitroblokd

Prostor vnitrobloku je oproti zbylému verejinému prostoru o jeden metr vyvyseny.
Ddvodem je zachovani soukromi bytovych jednotek v piizemi, aby jejich okna byla
nad drovni o¢i chodce. Zarovern tento krok umozni sluzbam v parteru pfi namésti
vyuZit o jeden metr svétlé vysky navic, jelikoZ uroveri podlahy téchto prostor bude
priblizné stejna jako droven chodniku.

Parkové ndmésti pod jerdbovou dréhou pripomina navstévnikim industridlni histo-
rii Uzemi. Namésti koncipuji ¢astecné jako dlazdénou plochu slouZici ke srocovani
lidi a napriklad k organizovani trhd, zbyla ¢ast plynule prechazi'v plochy zelené a po-
rostlé stromy pod myslenkou ,priroda si bere, co kdysi bylo jeji"

REZ UZEMIM
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MESTSKY BLOK SE ZELEN/

VE VNITROBLOKU

OBOUSMERNA SILNICE

|

M

1:500

MESTSKY BLOK S GARAZEMI

—

|

JEDNOSMERNA SILNICE

ADMINISTRATIVNI BUDOVA
S PODZEMNIMI GARAZEMI

**************** .
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il
T T T

Priichod skrze vnitrobloky

Vétsina vnitroblokl navrhované zéstavby je z Edsti pristupna verejnosti jako polove-
fejny prostor. Mista mohou byt na noc uzaviratelna. DGvodem je snaha poskytnout
dalsi druh prostoru obyvatelim i ndvstévnikam Gzemi, ktefi chtéji nalézt klidné mis-
to se soukromym charakterem, které vsak bude stale verejné a kde budou vitani.
Prichody blokt na sebe navzdjem navazuji, aby umozZnily plynuly pohyb dzemim.

REZ UZEMIM
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LABSKY NAHON

ZA SKODOVKOU

SOLITERNI BYTOVY DUM

NEUZAVRENY VNITROBLOK
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PESI ZONA S MOZNOSTI ZASOBOVANI

ADMINISTRATIVNI BUDOVA

VEREJNY PARK
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M
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Park u koleji a prilehla zastavba

|

PROMENADA S VYHLEDEM NA

KOLEJISTE HLAVNIHO NADRAZI

V severni ¢asti Gzemi navrhuji podél koleji podlouhly park, ktery je smérem ke koleji-
sti zakoncen terénnim valem. Val do Uzemi umistuji ze dvou ddvodu - prvnim, Cisté
praktickym ddvodem je sniZzeni mnoZstvi hluku od viakovych souprav, druhym dd-
vodem je efektivnéj$i oddéleni soukromého pozemku SZDC a verejného prostoru,
ktery by byl v obvyklém pfipadé vyresen zdi ¢i plotem. Val bude lakat mistni i zbylé
obyvatele ¢i turisty k prochdzce s vhledem na prave projizdéjici viaky.

Za parkem navazuji zastabou v prvni linii administrativni, ve druhé jiZz obytnou s
klasickym vnitroblokem. Za ulici Za Skodovkou vede pési stezka podél Labského

nahonu, kterd mdZe chodce provést skrze celou ¢ast Kukleny.

REZ UZEMIM
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PARKOVA UPRAVA CENTRALNIHO NAMESTI IDALNI PRO RELAXACI CI HRU
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DLAZDENA CAST CENTRALNIHO NAMESTI SLOUZI KE SPOLECENSKYM UDALOSTEM
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PRUHLED ULICI NA MEDIKOVNU — ART CENTRUM
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VSTUPNI PESI ZONA SMERUJE POHLED NAVSTEVNIKA NA DOMINANTNI VYROBNI / SPORTOVNI HALU
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ULICE ZA SKODOVKOU SE PROMENI V PLNOHODNOTNOU ULICI S CHODNIKY, CYKLOSTEZKOU | PARKOVANIM PRO OBYVATELE
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Textova cast

Jednd se o regulované Uzemi o plose 42,7Tha. Regulacni plan vytycuje stavebni
a ulicni &ary, vysky fims, maximalné pripustny koeficient zastavéni a funkéni vyuZiti
parcel.

Uzemi bude zastavéno prevézné méstskou blokovou a solitérni bytovou zdstavbou
s terasami, dalsimi typologiemi jsou solitérni stavby administrativnich budov a aty-
pickeé stavby vefejné obcanské vybavenosti. PfevaZuje funkce smisend, dale bydleni
a obcanska vybavenost komercni i verejna.

VSechny budovy jsou pfistupné z ulice. Domy v ramci oteviené stavebni ¢ary od
sebe musf byt vzdaleny minimdlné na rozmér vysky budovy vyssi ze sousedicich
staveb. Sitka méstského domu v bloku je 16-32m. Domy budou odlieny fasédami
dle predepsaného vzorniku. Maximalni podlaznost Ize navysit o jedno ustupujici
podlaZi. Stfecha domu s ustupujicim podlazZim ale musi byt plocha.

Pripustné vyuziti navrZzenych ploch:

BV - bydleni

SV - bydleni, obchod, sluzby, administrativa, zdravotnické zafizeni, ubytovani, drob-
na nerusici vyroba, turisticky ruch

OVK — obchod, sluzby, administrativa, sport, ubytovani, vefejné stravovani, drobna
nerusici vyroba

OVVI - vychova a vzdeélavani, socialni sluzby, kultura, zdravotnictvi, vefejna sprava
PL — méstska zelen a rekreacni plochy

121
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RAL 9010

RAL 9002

. ; i
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FASADY DOMU

Plk

- cihelné pasky v odstinech béZové, cervené nebo svétle sedé
- omitka s libovolnou zrnitosti v barvach od bilé aZ po piskové
hnédou, konkrétni odstin posoudi urad

- sklo

- beton

- kovové doplriujici obklady v barvé bilé, sedé ¢i cerné

Podoba fasddy se musi alespori na pohled ménit s kazdym bytovym
domem. Vlyjimky jsou moZné po schvaléni dradem.

podezdivka a sloupky

vypln
schéma
42-4m
€
i/ - — — — — — — -02m
m
PLOTY

Ploty budou feseny ve stejném duchu skrze celé dzemi. Bude se jed-
nat o zdené zidky se sloupky obklddané cihlami Cervené ¢i svétle sedé
barvy. Vyplri vSech plot bude kovovd s povrchovou Upravou barvou v
odstinu RAL 7021. Vzor kovové vypiné se miZe ménit, avSak musi byt
sjednocen v ramci jednoho méstského bloku.

posedové plochy

konstrukce

inspirace - Esbjerg, Dansko

MESTSKY MOBILIAR

Meéstsky mobilidr bude doddvan ceskou firmou MmCité. Nosna kon-
strukce méstského mobiliare bude vyrobena z kovu s povrchovou Upra-
vou antracitovou barvou RAL 7016, nebo kortenem. Pro posedové nebo
jiné dotykové plochy volim bud” kompozitni materidly v dekoru drfeva
nebo prirodni dfevéné fosny.

VEREJNE PROSTRANSTV/

Ve vefejném prostoru bude pouZit pfevazné beton &i Zulova dlaZba. Vo-
zovka bude upravena klasickym asfaltovym povrchem. Minoritné bu-
dou ve verejném prostoru pouzity materidly cihla a dfevéné fosny a to
predevsim na zpevnéné povrchy vnitroblokd nebo teras.

VZORNIK MATERIALU

123
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Implementace navrhu

0d pocatku projektu bylo jasné, Ze nepdjde o béZné tzemi. Jde o plochu na pome-
z( mésta a predmésti, kterd by méla co nejpfirozenéji gradovat od nizsich domd
smérem k méstu a to jak vyskové tak i hustotou. SnaZila jsem se o co nejmeéekkcei
prechod, ktery by si vSak v uzemi plné zachoval kvality mésta. Toho se mi podafilo
docilit smisenim solitérni a blokové zastavby. Solitérni zdstavba bytovymi domy
méritkové pfechazi od fadovych rodinnych domk( aZ k méstské typologii ¢inZov-
nich domd vice na vychod.

Névrhem co nejkvalitnéjsich novych verejnych namésti a parkd chei do Uzemi vnést
méstsky ruch a poskytnout prijemna a rdznoroda mista k setkavani obyvatel.

Projekt respektuje stavajici zastavbu objemové i typologicky a zprostfedkovava
nova napojeni v ramci mésta i pfedmésti.
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Shrnuti

Cilem projektu bylo vytvoreni plnohodnotné méstské zastavby obsahujici mix byd-
leni, administrativy a vybavenosti, navrh kvalitnich verejnych prostranstvi, dostatek
zelené a vytvoreni riznorodych mist k volnodasovému vyZiti. Ve zkratce — mésto
kratkych vzdalenosti, kde ve své blizkosti naleznete vSe, co byste mohli prave po-
trebovat. Takové mésto je zdroveri i méstem udrZitelnym, jelikoZ mate vse potrebné
na dosah pési chizi ¢i na kole.

Ve svém projektu jsem se snaZila drZet 7 princip( udrZitelného mésta dle Petera
Calthorpa - zachovat, mixovat, prioritizovat pési pohyb, podporovat cyklistiku, pro-
pojit méesto, motivovat k vyuZivani MHD a koncentrovat verejné funkce na atraktivni
a snadno dosaZitelna mista.

N&avrhem zelené promenddy podél Labského ndhonu se snazim navazat na Goca-
rovu myslenku mésta prorUstajiciho zeleni podél vodnich tokd. Navic timto krokem
podpofim propojeni a pohyb skrze celé Kukleny.

Smérem na vychod pak napojuji oblast na centrum mésta podchodem a nadnasim
myslenku jesté dalsich dvou moZnych propojeni k dosazZeni plynulosti pohybu.

Samotny urbanisticky navrh vychazi z vazeb soucasné tovarny. Po dikladném za-
nalyzovani jsem nékolik industridlnich staveb zaclenila, aby odkazovaly na bohatou
minulost aredlu. Typologie se snaZi plynule navazovat na sousedici stavajici zastav-
bu a ne se v(¢i ni vymezovat.

Aby byl raz uzemi jednotny, doplnila jsem do projektu regulacni plan, ktery jasné
vymezuje mozZnosti materidlového feseni prvka stavby.

Pro zajisténi veskerych potreb obyvatel v dosaZitelné vzdalenosti umistuji do mist
s vysokou koncentraci pohybu aktivni parter. Ve vedlejsich ulicich maji pak domy
polyfunkéni vyuziti, aby se mohlo Uzemi organicky pfizplGsobovat poptavce. Vzhle-
dem k monofunkénimu vyuZiti sousedicich pozemkd dojde k velkému prinosu pro
Sirsi uzemi.

Navrhované sloZeni bytového fondu reaguje na soucasnou problematiku. PrevaZuji
byly s dispozici 2kk, které mohou slouZit mladym parim ¢i seniordm (napriklad i
jako startovaci ¢i socidlni méstské bydleni). Pomérné velké procento velkometraz-
nich byti ma za cil naldkat mladé rodiny do mésta, ze kterého se v soucasnosti
stéhuji pryé. Uzemi ma kapacitu pro necelych 5,5 tisicce novych obyvatel, tim se
obydlenost méstské casti Kukleny dokonce ztrojndsobi. Stavby komercéniho obéan-
ského vybaveni pak pojmou aZ 4,5 tisice novych pracovnikd.
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Podékovani

Dékuji panu docentu Rothbauerovi, Vojtovi a Karlovi za vSechny predané zkusenosti
béhem mnoha let studia v jejich ateliéru a skvélé vedeni diplomové prace i v této
nelehké dobé.

Dékuji vsem z Fakulty architektury, ktefi se nam celé ty roky snazi predat vse, co
mohou.

Dékuji celé své rodiné za veskerou podporu v plnéni mych snd. Dékuji Nikolasovi.
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