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Cestovani vlakem ma svuj nezpochybnitelny
pavab. Nezaménitelny rytmus jizdy po kolejich
muze pro jednoho znamenat kazdodenni cestu

do prace, druhému pripominat studentska
léta a vikendové navraty domd, pro jiného byt
symbolem prazdnin a letnich vyletd. Malokomu

se ale pfi vzpomince na néj nevybavi vibec nic.

Jizda vlakem je zazitek.

Plakat k filmu Pani kluci

zdroj: Pani kiuci — Ceskaé televize. [online]. Ceska televize, Copyright © [cit. 08.02.2021]. Dostupné z: https://www.ceskatelevize.cz/
porady/17961-pani-kluci/
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1. UVOD

Ackoliv v poslednich letech obliba
Zelezniéni dopravy u nas opét mirné stoupa’,

Analyticka ¢ast

vedle pozitiv, které cestovani vlakem nabizi, jako
je napfiklad vyrazné mensi zavislost pfepravniho

¢asu na dopravnich Spi¢kach, pravidelnost
provozu, Setrnost k zivotnimu prostfedi nebo
zminovany charakter a atmosféra Zeleznice
existuje i nékolik negativnich vlivl, které nas
od cestovani vlakem ¢asto odrazuiji.

Jednim z nich je i stale se zhorsujici,
Casto az havarijni stav nadraznich budov.

Ty nezfidka soutéZi o ,nejostudné&jsi budovu
regionu“?, velka ¢ast z nich zeje prazdnotou,
nenabizi Zadné doplrikové sluzby jako jsou
obchody nebo nadrazni restaurace a stavaji
se obvyklym uto€istém lidi bez domova.
Spatny stav nadraznich budov dava lokalitam
s velkym potencialem nalepku Spatnych ctvrti,
vytvaFi negativni prvni dojem z celého mésta
a neumoznuje ¢ekani na vlak v bezpe&ném

a pfijemném prostiedi, ¢imZ odrazuje velkou
Cast lidi od uzivani Zelezni¢ni dopravy.

Tato prace se proto bude vénovat
pravé tématu méstskych nadrazi. Analyticka
Cast bude zaméfena na vyznam Zeleznice
v méstské strukture, rozbor sou¢asného

pristupu k rekonstrukcim vypravnich budov a na

planovany budouci vyvoj v Zelezni¢ni doprave.

Analyticka ¢ast vede k vybéru nadrazni budovy,
jejiz navrh bude zpracovan ve druhé casti prace.

" Doprava, informaéni a komunikacni &innosti - Finanéni ukazatele. [online]. Cesky statisticky GFad, CSU [cit. 08.02.2021]. Dostupné z:

www.czso.cz/csu/czso/dicvfu_cr_cz_nace

2 Serial Ostudna mista. [online]. IDNES.cz. [cit. 08.02.2021]. https://www.idnes.cz/wiki/kraje-regiony/serial-ostudna-mista.K320038
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Détfichov nad Bystfici

zdroj: Rekonstrukce historické nadrazi détfichov demolice. [online].
Moravskoslezsky denik. Copyright © [cit. 08.02.2021]. Dostupné z:

https://moravskoslezsky.denik.cz/z-regionu/rekonstrukce-historicke-
nadrazi-detrichov-demolice-20201007.html

Zlin Stied

zdroj: Vlakové nadrazi Zlin - Stfed. [online]. Turistika.cz. Copyright
© 2007 [cit. 08.02.2021]. Dostupné z: https://www.turistika.cz/mista/
vlakove-nadrazi-zlin-stred/detail

Jihlava

zdroj: Upravy u méstského nédraZi na dohled. [online]. Nezavisly Info
Server - Jihlava. [cit. 08.02.2021]. Dostupné z: http://www.zjihlavy.cz/
c1-upravy-u-mestskeho-nadrazi-na-dohled

Mlada Boleslav

zdroj: Opét je na poradu dne modernizace hlavniho nadrazi [online].
Mlada Boleslav, oficialni stranky mésta. [cit. 08.02.2021]. Dostupné
z: https://mb-net.cz/opet-je-na-poradu-dne-modernizace-hlavniho-
nadrazi/d-37907
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Analyticka ast |. Nadrazi

,Zadna z vefejnych budov neziskala takové LVypravni budova je mistem spojujicim dva
postaveni v kazdodennim zivoté jako davérné zcela odlisné svéty, mistem louceni a setkavani,
zname, Castokrat proklinané a obvykle také jen odjezdu i navratl, zaCatkem a koncem, vstupni
spésné mijené nadrazi.“ Manfred Berger® branou do podivuhodného a svérazného

prostiedi Zeleznice i mistem prvniho kontaktu
prijizdéjiciho s cilem své cesty.“ Mojmir Krej¢ik*

3 KREJCIRIK, Mojmir. Ceské nadrazi: (architektura a stavebni vyvoj) = Tschechische Bahnhéfe : (Architektur und Baugeschichte) = Czech 4+ KREJCIRIK, Mojmir. Ceské nadrazi: (architektura a stavebni vyvoj) = Tschechische Bahnhéfe : (Architektur und Baugeschichte) = Czech
railway stations : (architecture and development). Litoméfice: Vydavatelstvi dopravni literatury, 2003-. ISBN 978-80-86765-21-1. railway stations : (architecture and development). Litoméfice: Vydavatelstvi dopravni literatury, 2003-. ISBN 978-80-86765-21-1.
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zdroj: Zelezniéni trat’ Jemnice - Moravské Budéjovice, Zeleznicni stanice Jemnice, Tfebelovice, Dédice. [online]. Pamatkovy Katalog. [cit.
08.02.2021]. Dostupné z: https://pamatkovykatalog.cz/pravni-ochrana/zeleznicni-trat-jemnice-moravske-budejovice-zeleznicni-stanice-jemnice-
zdroj: HELP, silnice — Zeleznice, s.r.o. [online]. HELP, silnice — Zeleznice, s.r.o. [cit. 08.02.2021]. Dostupné z: https://www.helpas.cz/ trebelovice-dedice-125566
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Analyticka ¢ast

2. HISTORIE ZELEZNICE

Prvopocatky kolejové dopravy Ize
sledovat jiz u starovékych civilizaci v podobé
kamennych Zlab(, ve kterych se pohybovala
kola vozu, nebo ve stifedovékych dolech,
které obsluhovaly voziky pohybuijici se po
jednoduchych dfevénych kolejich®. V poloviné
18. stoleti s pfichazejici primyslovou revoluci
se koleje vyrazné zdokonalily, na pfelomu stoleti
se do popfedi dostavaji konéspiezné drahy a
zacina systematické budovani Zzeleznice pro
pfevoz nejen zboZi a surovin, ale také lidi.
Korisky pohon brzy nahradily parni lokomotivy,

v roce 1830 byl zahajen prvni pravidelny provoz
pro osobni dopravu na trati mezi Manchesterem
a Liverpoolem a do roku 1860 uz dobyla
Zeleznice vSechny svétadily®. Béhem druhé
poloviny 19. stoleti byla prakticky dobudovana
evropska zelezni¢ni sit, jak ji zname dodnes’.

V Cechach byly prvnimi kon&spfeznymi
drahami Useky Ceské Budgjovice — Linec
a Praha-Dejvice — Lany budované v letech 1825
az 1834. Vystavba trati byla i u nas realizovana
pomérné rychle a béhem nékolika desetileti
byly dokon€eny hlavni traté s dopravnimi centry
v Praze, Plzni, Brné a Olomouci®. Do roku 1918
byl smér rozvoje pfevazné severo-jizni, sméfujici
k Vidni a Budapesti, po vzniku Ceskoslovenska
tak bylo potfeba rozvinout Zeleznic¢ni sit' vychodo-
zapadné, predevsim kvuli chybé&jicimu spojeni se
Slovenskem?®.

Stejné tak jako trat proménila obraz nasi
krajiny, nadrazi méla vyrazny vliv na obraz mést
19. stoleti. Vypravni budovy pfedstavovaly nové
konstrukéni vyzvy v podobé zastfeSeni nastupist
a do mést pfinesly novy druh vefejného prostoru
— plochy uréené hromadné dopravé.

Prvni vypravni budovy a zastfeSeni
kolejist byly svou architekturou pomérné
prosté, hlavnim cilem bylo pfeklenuti velkych
rozponlU mezi nastupisti a ddraz byl kladen spise
na technickou stranku navrhu. Vznikaly tak
nejdfive dfevéné, pozdéji ocelové konstrukce
zastfeSeni, které vynikaly svou lehkosti.

U nadrazi malych a stfednich velikosti, jichZ byla

naprosta vétsina, dochazelo z ekonomickych
ddvodu k rozsahlé typizaci, ktera jim dala
jejich charakteristicky vyraz. Nejcastéji se
jednalo o pfizemni aZz dvoupatrové objekty se
sedlovymi stfechami, kulatymi ptdnimi okénky,
reznym nebo hrazdénym zdivem, popfipadé
Zlutou barvou omitky ™. Navrhy velkych
nadrazi podléhaly architektonickym slohum
dané doby. V prvopocatcich se jednalo hlavné
o klasicismus a empir, ktery se vyznacCoval
dadslednou symetrii a jasnym ¢lenénim hmot.
Neoromansky a neogoticky sloh vnesl| do navrh
historizujici zdobnost, pozdéjSi secese se ve
své ornamentalnosti obracela spise k pfirodnim
motivim. Viditelnou zménu predstavuje
prvni polovina 20. stoleti s pfichazejicim
funkcionalismem. Osové soumérna nadrazi se
sedlovymi stfechami nahrazuji asymetrické,
pFisné pravouhlé budovy s plochymi stfechami'.
S postupnym rozvojem zeleznice se
ménily i naroky na nadrazni budovy, dochazelo
tak k pfestavbam, dostavbam a budovani
mimouroviovych pFistupl k rozsifujicim se
nastupistim. Modernizace a elektrizace drahy
také pfinesly noveé naroky pfedevsim na provozni
a technologické ¢asti nadrazi. Rychly vyvoj
znamenal také rychlé zastaravani a brzké
nevyhovovani novym pozadavkum. Dochazelo
tak k Fadé provizornich feSeni a v obdobi po
druhé svétové valce se zacinaji objevovat prvni
problémy spojené s rekonstrukcemi vypravnich
budov. VétSina z nich byla postavena pfiblizné
ve stejné dobé, ve stejné dobé tedy takeé zacala
chatrat. Pro mésta navic nadrazi uz kvuali své
rozloze predstavuji dulezity vefejny prostor, proto
maji na jeho vystavbu a rekonstrukci vlastni
naroky, které dohromady s naroky Zeleznice
mnohdy pfedstavovuji nesjednotitelny celek.

5 KUBAT, Bohumil a TYC, Petr. Zeleznic¢ni stanice a uzly. Praha: Edi¢ni stfedisko CVUT, 1991. ISBN 80-01-00539-9.

6 KUBAT, Bohumil a TYC, Petr. Zeleznic¢ni stanice a uzly. Praha: Edi¢ni stfedisko CVUT, 1991. ISBN 80-01-00539-9.

" DANDA, Josef. NaSe Zeleznicni nadrazi. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoju, 1988.

8 POLAK, Milan, BRONCOVA, Dagmar, ed. Praha a Zeleznice: nédrazi, nadraZi¢ka a zastévky. Praha: Milpo media, 2005. ISBN 80-903481-3-0.
9 DANDA, Josef. NaSe Zeleznicni nadrazi. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoju, 1988.

©DANDA, Josef. NaSe Zeleznicni nadrazi. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoju, 1988.

" KREJCIRIK, Mojmir. Ceska nadrazi: (architektura a stavebni vyvoj) = Tschechische Bahnhéfe : (Architektur und Baugeschichte) = Czech
railway stations : (architecture and development). Litoméfice: Vydavatelstvi dopravni literatury, 2003-. ISBN 978-80-86765-21-1.
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Vyvoj dispozice stfednich nadrazi

zdroj: DANDA, Josef. NaSe Zeleznicni nadrazi. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoju, 1988.
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Charakteristicky vzhled zelezni¢ni stanice s krytym nastupistém
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Peronizace a vyvoj umisténi vypravni budovy

zdroj: DANDA, Josef. Nase Zelezni¢ni nadrazi. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoju, 1988.
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3. POZICE NADRAZ| VE MESTECH

Pfirozena lidska touha po pohybu,
komunikaci a propojeni s ostatnimi délala
z dopravy méstotvorny prvek ve vSech fazich
vyvoje osidleni. Zejména pak uzloveé body
dopravnich siti byly vZdy v popfedi urbanizace
uzemi. Mosty, brody a kfizovatky obchodnich
cest byla mista, kde ¢asto vznikaly nové osady2.

Jak jiz bylo zminéno, Zeleznice do
mést pfinesly novy typ vefejného prostoru,
pohyb, rychlost. V obdobi primyslové revoluce
byla parni lokomotiva vrcholnym technickym
dilem, zdrojem novych moznosti a symbolem
pokroku, kterému kazdé vétsi mésto chtélo byt
co nejblize. Zeleznice prorazela staleté hradby,
aby skrz nadrazi mohla obsluhovat mésta z jejich
stfedu. Ta se kolem trati zaCala rychle rozrustat,
nova vystavba, at uz obytna nebo primyslova
obrustala novou infrastrukturu. V pfipadech,
kdy Zeleznice neprotnula stavajici zastavbu,
osidleni zpravidla vyplfiovalo mezeru mezi trati
a méstskym centrem',

Z ulic spojujicich historicka centra
a nadrazi se staly dilezité tepny mést
s nejvétSim ruchem a provozem nejen kvdli
zvySenym moznostem cestovani obyvatel, ale
také kvuli pfepravé zbozi'. Samotné vypravni
budovy kromé toho od pocatku ¢asto disponovaly
i dalSimi prostory obanské vybavenosti
a rozSifovaly tak méstské centrum. Nadrazni
restaurace meély sice puvodné slouzit hlavné
pro obCerstveni pfi ¢ekani na vlak, nebo pro
cestujici, jejichz vlak zpravidla kolem poledne
zastavil k obédu, oteviené ale zustavaly i pro
vefejnost a postupem €asu zacaly slouZit spiSe
mistnim nez cestujicim™,

Zelezniéni trat ale kromé& novych spojeni
predstavuje pro mésto i vyraznou liniovou
bariéru. Také nadrazi se vdemi svymi provoznimi
soucastmi zabiraji znacné uzemi a do puvodni
drobné méstskeé struktury jsou tudiz obtizné
zakomponovatelné. V kombinaci se stejné
neprostupnymi pramyslovymi arealy, které hojné
vyrustaly kolem Zeleznice hrozilo rozdéleni
mésta na nékolik viceméné samostatnych celka.
Z toho prameni i nékteré dnedni problémy
spojené s chatrajicimi nadrazimi. PfedevSim

ta, ktera jsou odfiznuta od centra at' uz pravé
primyslovymi arealy, jinym druhem dopravy,
nebo nenavazujicimi péSimi komunikacemi
téZko hledaji provozovatele pro doplrikové
sluzby. S pfichodem internetovych jizdnich fadu
a moznosti koupeni jizdenek pfedem online jsou
pfitom pravé doplfikové sluzby tim, kvali ¢emu
se lidé na nadrazi zdrZi, pfijedou dfive, nebo je
vyuZziji i kdyZ zrovna nikam necestuji.

Dulezitym faktorem, ktery ovliviiuje miru
vyuziti nadrazi je i jeho napojeni na ostatni
dopravni infrastrukturu. Jednou z hlavnich
nevyhod Zelezni¢ni dopravy je nemoZznost
cestovani od domu k domu, a proto mlze pravé
nenavazujici méstska hromadna doprava,
nedostatek prostoru k parkovani, nebo dlouha
pési cesta do planovaného cile byt tim, pro€ se
rozhodujeme pro jinou moznost dopravy.

Pfesto, Ze jsou nadrazi ¢asto mijena
ve spéchu plati, Ze jsou dulezitym vefejnym
prostorem nasich mést. Témér kazdé ma svou
vypravni budovu, podobné jako radnici, $kolu
nebo nemocnici. Pokud se nadrazi a jeho
predprostor podafi zapojit do okolni zastavby
a vytvofit ndvaznosti na vSechny dalSi potfebné
soucasti mésta, jako je bydleni, sluzby, pracovni
prilezitosti nebo rekreacni plochy a dopravu maji
velky potencial byt pro mésta, a hlavné jejich
Zivot stejné pfinosna jako namésti, parky, nebo
nabrezi.

2 KOTAS, Patrik. Dopravni systémy a stavby. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2002. ISBN 80-01-02321-4.
3 DANDA, Josef. NaSe Zeleznicni nadrazi. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoju, 1988.
4 HRUZA, Jifi. Svét mést. Praha: Academia, 2014. ISBN 978-80-200-1808-3.
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Pivovar Revnice v budové byvalého nadrazi

8 KREJCIRIK, Mojmir. Ceské nédraZi: (architektura a stavebni vyvoj) = Tschechische Bahnhéfe : (Architektur und Baugeschichte) = Czech zdroj: Pivovar Revnice. [online]. Pivovar Revnice, Copyright © Corso Gastro, s.r.0. 2020 [cit. 09.02.2021]. Dostupné z: https://www.pivovar-
railway stations : (architecture and development). Litoméfice: Vydavatelstvi dopravni literatury, 2003-. ISBN 978-80-86765-21-1. revnice.cz/
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Pozice nadrazi ve méstech okolo 100 000 obyvatel Pozice nadrazi ve méstech mezi 45 000 - 55 000 obyvatel

- trat’ je vedena jako te€na historickych center, - trat’ byla jiz pfi vystavbé vedena blizko stfedu - trat’ byla plvodné vedena mimo mésto,
zastavba v prlibéhu ¢asu obklopila nadrazi mésta, dnes lezi nadrazi hluboko v zastavéném zastavba k nému dorostla, ale nadraZzi postrada
a saha daleko za néj uzemi s vazbou na centrum navaznost na centrum

Kolin Chomutov

Mlada Boleslav

Usti nad Labem

Karvina
zdroj: vlastni zpracovani zdroj: vlastni zpracovani
podklad: Mapy Google. [online]. Google [cit. 11.11.2020]. Dostupné z: https://www.google.com/maps/ podklad: Mapy Google. [online]. Google [cit. 11.11.2020]. Dostupné z: https://www.google.com/maps/
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Pozice nadrazi ve méstech okolo 20 000 obyvatel 4 POJ MY, PRAVNi RAM EC

- trat dodnes zUstava na okraji zastavéného Z uvedené analyzy vyplyva, ze problémy

Uzemi, nadrazi nema vazbu na centrum mésta se zacClenénim prostoru nadrazi do struktury Slovo ,nadrazi“ maze mit v riznych

a Casto ani na jinou ob¢anskou vybavenost vefejné vybavenosti jsou nepfimo umeérné souvislostech vice vyznamu. Obecné je nadrazi
velikosti mésta, kde se nachazi. MenSi mésta misto, ,které umoznuje zastaveni vlaku, aniz
jednak vétsinou pfi vystavbé nevedla trat svym by se prerusil provoz drahy, bezpecny vystup
centrem a jednak se nerozrostla natolik, aby cestujicich, nebo vykladku pfepravovaného zbozi
zastavba nadraZzi uplné obklopila. a zahrnuje v8echna prostranstvi i budovy tyto

¢innosti zajistujici”'®. Kromé osobnich nadrazi
existuji tedy i nadrazi nakladni, nebo sefadovaci
a pojem slucuje jak vypravni budovu a provozni
soucasti, tak i pfilehla prostranstvi. V bézné
mluvé se ale vyznam zuZuje pouze na vypravni
budovu, ktera je urCena vefejnosti a ktera je tak
nevice vnimanou ¢asti nadrazi'.

Zakon o drahach (€. 266/1994 Sb.)
pracuje s pojmy Zeleznic¢ni stanice a zastavka.
Stanici definuje jako ,dopravnu s kolejovym
rozvétvenim, u drahy specialni i bez kolejového
rozvétveni, a se stanovenym rozsahem
poskytovanych pfepravnich sluzeb®, pficemz
dopravnou je ,misto na draze, které slouzi
k fizeni jizdy vlakd“. Zastavka je pak ,oznacené
misto na draze, ur€ené pro nastup a vystup
cestujicich do a z drazniho vozidla, s omezenym
rozsahem poskytovanych pfepravnich sluzeb”.
ZjednoduSené Ize tedy fici, Ze stanice je
komplexnéjSim souborem plnicim funkci fizeni
vlakul i poskytovani sluzeb cestujicim, zatimco
zastavka slouzi pouze k nastupu a vystupu
cestujicich.

Vystavba a provoz Zeleznice a v8ech
jejich soucasti podléha zmifiovanému Zakonu
: _ Vi SR ‘ L o drahach (€. 266/1994 Sb.), stavebni
Havligkiav Brod Sokolov a technické pozadavky na drahu upfesfiuje
Vyhladka Ministerstva dopravy, kterou se vydava
stavebni a technicky fad drah (&. 177/1995 Sb.),
provozni pozadavky potom specifikuje Vyhlaska
Ministerstva dopravy, kterou se vydava dopravni
fad drah (€. 173/1995 Sb.).

Zatec

Strakonice Kutna Hora

6 KREJCIRIK, Mojmir. Ceska nadraZi: (architektura a stavebni vyvoj) = Tschechische Bahnhéfe : (Architektur und Baugeschichte) = Czech
zdroj: vlastni zpracovani railway stations : (architecture and development). Litoméfice: Vydavatelstvi dopravni literatury, 2003-. ISBN 978-80-86765-21-1.
podklad: Mapy Google. [online]. Google [cit. 11.11.2020]. Dostupné z: https://www.google.com/maps/ ' DANDA, Josef. Nase Zelezniéni nédrazi. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spojd, 1988.
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5. TYPOLOGIE VYPRAVNICH BUDOV

Od pocatkl zeleznice byly vypravni
budovy rozdélené na dvé ¢asti — pfijezdovou
a odjezdovou, pfi€emz vyrazné vétsi pozornost
byla vénovana ¢asti odjezdové'®. PFijezdova
hala byla obvykle mensi a nachazela na boku
vypravni budovy. Odjezdova hala byvala
umisténa do stfedu dispozice, navazovaly
na ni ¢ekarny rozdélené podle vozovych tfid,
pres které cestujici pfistupovali k viakim.

Prvni venkovska nadrazi byla mala a prosta,
sestavala se obvykle z jedné ¢ekarny, sluzebny
a sluzebniho bytu. Vétsi nadrazi té doby

byla tfiposchodova, pficemz pfizemi slouzilo
cestujicim a dal8i dvé poschodi byla uréena
zaméstnancim.

Na pfelomu 19. a 20. stoleti se zacaly
budovat mimourovioveé pfistupy k nastupistim
a diky tomu zacal narustat vyznam centralniho
prostoru, a naopak ustupovat vyznam
oddélenych ¢ekaren. Tento trend postupem ¢Casu
rostl, dlouhodobé &ekarny a kulturni mistnosti se
umistovaly do vysSich podlaZzi, aby pohyb skrz
vypravni budovu byl co nejpfiméjsi.

Tendence tohoto vyvoje jsou patrné
dodnes. Vyznam Cekaren stale klesa,

s moznostmi vyhledavani pfesnych jizdnich
fadu v€etné pfipadnych zpozdéni mohou
cestujici dorazit na nadrazi pfesné v potiebny
¢as. Oddéleni pfijezdového a odjezdového
prostoru, které mélo v po¢atcich vyznam hlavné
z divodu celniho odbaveni nebo kvuli snazsi
organizaci pfijmu a vydeje zavazadel také jiz
dnes neni opodstatnéné. Vyrazné klesaji naroky
na provozni ¢asti nadrazi, moderni technologie
vyzaduji ¢im dal tim méné prostoru, Fizeni viakl
probiha dispecersky z jediného mista useku

a prakticky vymizela pfeprava kusovych zasilek
a spésnin. Naopak stoupaji ploSné naroky
provozoven doplfikovych sluzeb™®.

Vystavba vypravnich budov se u nas
v soucasnosti Fidi jednak technickou normou
CSN 73 6310 — Navrhovani Zelezni¢nich stanic
a jednak technickymi normami Zeleznic, z nichz
nejdllezit&jsi je TNZ 73 4955 — Vypravni budovy
a budovy zastavek CSD. Obé& normy byly ve
svém zakladu vypracovany a schvaleny v 90.
letech 20. stoleti. Vzhledem k rychlému vyvoji

jak zelezni¢éni dopravy samotné, modernich
technologii zajistujicich jeji obsluhu, tak

i spoleCenského chapani vefejné dopravy
nemohou tyto normy soucasnou situaci
Ceskych nadrazi reflektovat. Pracuji napfiklad
se starSi kategorizaci nadrazi, nez je aktualné
pouzivana, obsahuji sice provozni schémata

a navody pro vypocty velikosti ploch, ta ale
stale uvaZzuji prostorové oddélenou pfijezdovou
a odjezdovou halu, nebo prostory v dneSni dobé
téZko vyuzitelné, jako jsou kulturni mistnosti

s televizi. PFi navrhu novych vypravnich budov
je tak tfeba fidit se spiSe pozorovanim podobné
frekventovanych stanic a vlastnimi analyzami
stavebniho programu nez platnymi technickymi
normami.

|. Nadrazi
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18 KREJCIRIK, Mojmir. Ceska nadrazi: (architektura a stavebni vyvoj) = Tschechische Bahnhéfe : (Architektur und Baugeschichte) = Czech
railway stations : (architecture and development). Litoméfice: Vydavatelstvi dopravni literatury, 2003-. ISBN 978-80-86765-21-1.

9 HAVLENA, Ondrej, SVETLIK, Marian. Parametry vypravnich budov z hlediska dimenzovéni a rozvrZeni prostor pro cestujici, struktura a
umisténi informaci v téchto prostorach [online]. SGS12/160/OHK2/2T/16. Praha: CVUT v Praze Fakulta dopravni. 2013

zdroj: vlastni zpracovani 3 )
podklad pro zpracovani historického schématu: TNZ 73 4955. Vypravni budovy a budovy zastavek CSD. Praha: Ustfedni feditelstvi CSD, 1992
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6. SPRAVA ZELEZNICE

O Zelezni¢ni cesty i vSechny jejich
soucasti v€etné nadrazi se v soucasnosti stara
Sprava Zeleznic, statni organizace. Ta vznikla
v roce 2003 jako jedna ze dvou nastupnickych
spolegnosti statni organizace Ceské drahy.

V dobé vzniku se jmenovala Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace a plnila funkci
provozovatele drah, zatimco vlastnikem byly
Ceské drahy, a.s.. Postupné do$lo k pfevodu
majetku na SZDC, jako posledni byla v roce
2016 prevedena pravé nadrazi®®. Od 1. 1. 2020
se spole¢nost nazyva Sprava zeleznic, statni
organizace a ve smyslu Zakona o drahach

(€. 266/1994 Sb.) pini funkci vlastnika

a provozovatele drahy v majetku statu?'.

Zakladnim dokumentem vydanym
Spravou Zeleznic v oblasti nadrazi je Koncepce
pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi
vydana v roce 2019. Koncepce piedstavuje vizi
osobnich nadrazi, ktera spoc€iva hlavné v jejich
pfizpusobeni sou¢asnym pozadavkam, zlepseni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy
a ucelném vynakladani finan¢nich prostredku.
Svymi cili navazuje na Dopravni politiku CR
a Koncepci dopravy EU, jejichz dilezitym bodem
je snizovani emisi produkovanych dopravou,
proto je pravé rozvoj verejné zelezniéni
dopravy podporovanym krokem. Hlavnim
ukolem Koncepce Spravy Zeleznic je vytvoreni
zavaznych a jednotnych postupd, které by
umoznily lepS8i vyuziti nadraznich budov a zvysila
se tak popularita pfepravy po draze.

LepS8iho vyuziti nadrazi ma byt dosazeno
hlavné pomoci jejich diferenciace dle vyznamu.
Koncepce proto uvadi novou a pfesnéjsi
kategorizaci nadrazi, ktera navazuje na ostatni
zemé EU. Podle 5 parametru (frekvence
cestujicich, po&et zastavujicich vlaku, pocet
nastupnich hran, plocha Zelezniéni stanice
a navaznost na dalSi druhy dopravy), kterym
jsou pfifazeny rlizné vahy, jsou nadrazi
rozdélena do 5 kategorii (A az E). Jedinym
nadrazim kategorie A je prazské Hlavni nadrazi,
do kategorie B spada 14 nadrazi, nejvétsi podil
z celkového poctu 2625 Zelezni¢nich stanic

a zastavek spada do kategorie E (1544)?2.

Na zakladé téchto kategorii se urCuje
jak vhodné vybaveni sluzeb pro jednotlivé
budovy, tak i pofadi v planu investic. Nadrazi na
patefnich tratich jsou diky tomu rekonstruovana
podle jednotnych manualu, které jsou ale ¢asto
obtizné aplikovatelné, protoze pravé nadrazi na
téchto tratich byla budovana podle individualnich
feSeni, nikoliv podle puvodnich typizacnich
prirucek. Nadrazni budovy niz8ich kategorii na
vedlejSich tratich, které by naopak mohly byt
rekonstruovany v jednotném, nizkonakladovém
provedeni vétSinou chatraji, Casto se jejich
provoz pfesouva do novych pristaveb a plvodni
budovy zlstavaji prazdné.

Jednim z dlouhodobych zaméra Spravy
Zeleznic je dle Koncepce vytvofeni Manualu
.Moderni design a architektura nadrazi
a zastavek CR*, jehoz cilem je sjednoceni
navrhi v oblasti designu interiéru a vefejnych
prostor. Z planovanych pfiru¢ek pro komeréni
jednotky, podchody, informaéni systémy apod.
jsou zatim k dispozici pouze manualy pro
hygienicka zafizeni, technologické objekty
a pristfeSky zastavek.

Zadna z koncepci ani manualt Spravy
Zeleznic se pfilis nevénuje dispozi¢nimu feseni
ani provoznim schématim nadraznich budov.

20 Nadrazni budovy prechazi pod spravu Zeleznic. Slibuje, Ze se o né postara lépe nez CD. [online]. Ceska televize. CT24, Copyright © [cit.
09.02.2021]. Dostupné z: https://ct24.ceskatelevize.cz/domaci/1860226-nadrazni-budovy-prechazi-pod-spravu-zeleznic-slibuje-ze-se-o-ne-

postara-lepe-nez-cd

21 Vznik SZDC. [online]. Sprava Zeleznic, statni organizace, Copyright © 2020 [cit. 09.02.2021]. Dostupné z: https://www.spravazeleznic.cz/o-

nas/vse-o-sprave-zeleznic/vznik-szdc

22 Sprava zeleznic, statni organizace. [online]. Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi. 2019. [cit. 09.02.2021]. Dostupné z:
https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/koncepce-pri-nakladani-s-nemovitostmi-osobnich-nadrazi

Kategorie Zelezniénich stanic v CR

Kategorie Zelezni¢nich stanic
e A

B
e C
D

E
Zelezniéni trat

zdroj: vlastni zpracovani

s vyuzitim dat: ArcCR® 500 [online]. Geografické informaéni systémy (GIS) - ARCDATA PRAHA [cit. 10.11.2020]. Dostupné z: https://www.

arcdata.cz/produkty/geograficka-data/arccr-500

|. Nadrazi
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|. Nadrazi

Kategorie Zelezniénich trati v CR Elektrizace trati v CR

Kategorie Zelezni¢nich trati

Kategorie Zelezni¢nich trati podle elektrizace
ostatni

elektrizované

zafazené do systému TEN-T (Transevropska dopravni sit) neelektrizované

zdroj: vlastni zpracovani

O zdroj: vlastni zpracovani
s vyuzitim dat: ArcCR® 500 [online]. Geografické informacni systémy (GIS) - ARCDATA PRAHA [cit. 10.11.2020]. Dostupné z: https://www.

s vyuzitim dat: ArcCR® 500 [online]. Geografické informaéni systémy (GIS) - ARCDATA PRAHA [cit. 10.11.2020]. Dostupné z: https://www.
arcdata.cz/produkty/geograficka-data/arccr-500 arcdata.cz/produkty/geograficka-data/arccr-500
28
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7. VYHODY ZELEZNICNi DOPRAVY

Ceska republika disponuje jednou
z nejhustSich Zelezni€nich siti na svété, podil
Zelezni¢ni dopravy na pfepravnich vykonech
ale za evropskym primeérem zaostava. Jednim
z duvodu je velké procento jednokolejnych trati,
které jsou v okoli velkych mést ¢asto preplnéné,
vlaky museji Cekat a jejich zpozdéni se
hromadi?®. Celkova délka trati je 9406 km, z toho
je ale pouze 21 % dvou nebo vicekolejnych?.

PFinos zeleznice oproti ostatnim
druhiim dopravy spociva v jeji ekologi¢nosti.
Energeticka spotfeba Zelezni¢ni dopravy v EU je
asi 8krat nizsi nez u silniéni dopravy®. U viaku
pohanénych dieselovymi motory to znamena
vyrazné méné vypousténych emisi. Dochazi také
k postupné elektrizaci trati, aby se zelezni¢ni
doprava na exhalaci S$kodlivin do ovzdu$i mohla
podilet jesté méné. U nas je zatim elektrizovano
pouze zhruba 34 % celkové délky trati?.

Soucasny vyvoj ale také umozriuje od
nutnosti elektrizace trati upoustét diky technologii
vodikového pohonu. Ta by v budoucnu mohla
zajistit Zelezni¢ni dopravu zcela bez emisi,
cilem je pouziti vodiku vyrobeného elektrolyzou
vody pomoci energie vyhradné z obnovitelnych
zdroju?’. Na rozdil od vyuziti vodiku
v automobilové dopravé je jeho zavadéni do
praxe v Zelezni¢ni dopravé o poznani jednodussi
a technologie tudiz vyspélejsi. Prvni viaky
na vodikovy pohon jiZ jezdi v piném provozu
v Némecku?.

Kromé toho spocivaji ekologické
pfednosti Zeleznice i ve vyrazné mensi
prostorové narocnosti. Vicekolejné Zeleznice
dosahuji menSich Sifek nez vysokorychlostni
silnice nebo dalnice a oproti automobilové
dopravé tak v sou€asnosti zabiraji Zeleznice
v CR 3,2krat méné plochy. Také hlukové
znecisténi je oproti automobilové dopravée

~

u Zelezni¢ni zhruba 10krat nizsi®.

Podle aktudlnich studii zabyvajicich
se proménou zivotniho prostfedi se doprava
podili na celkovych emisich sklenikovych
plynt do ovzdusi vice nez &tvrtinou. Zatimco
ostatni odvétvi, jako je pramysl nebo vyroba
elektfiny své emise od roku 1990 snizuji, celkovy
uhrn emisi z dopravy stale roste°. Pokud je
nasim cilem zabranit dalSim enviromentalnim
problémm, je tedy nutné tento trend otocit,
a pravé hromadna Zelezni¢ni doprava by tomu
mohla vyrazné pomoci.

2 Stat chece navysit kapacity na Zeleznici rychlodréhami a terminaly. [online]. Transport and logistic multimedia. [cit. 09.02.2021]. Dostupné z:
https://www.dnoviny.cz/zeleznicni-doprava/stat-chce-navysit-kapacity-na-zeleznici-rychlodrahami-a-terminaly

2 Zelezniéni sit v CR. [online]. Sprava Zeleznic, statni organizace, Copyright © 2020 [cit. 09.02.2021]. https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vse-

o-sprave-zeleznic/zeleznice-cr/zeleznicni-sit-v-cr

2 MIRVALD, Stanislav. Geografie dopravy Il: silniéni a Zeleznicni doprava. Plzer: Zapado€eska univerzita, 2000. ISBN 80-7082-673-8.

% Zelezni¢ni sit v CR. [online]. Sprava Zeleznic, statni organizace, Copyright © 2020 [cit. 09.02.2021]. https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vse-

o-sprave-zeleznic/zeleznice-cr/zeleznicni-sit-v-cr

27 Siemens nabidne technologie vodikového pohonu pro Zeleznici. [online]. Hybrid.cz [cit. 09.02.2021]. Dostupné z: http://www.hybrid.cz/

siemens-nabidne-technologie-vodikoveho-pohonu-pro-zeleznici

28 Pohon na vodik pomalu prorazi v dopravé. [online]. E15.cz, Copyright © 2001 [cit. 09.02.2021]. Dostupné z: https://www.e15.cz/byznys/

technologie-a-media/pohon-na-vodik-pomalu-prorazi-v-doprave-1373998

2 MIRVALD, Stanislav. Geografie dopravy Il: silniéni a Zeleznicni doprava. Plzer: Zapado€eska univerzita, 2000. ISBN 80-7082-673-8.
30 Doprava. [online]. Evropska agentura pro zZivotni prostfedi [cit. 09.02.2021]. https://www.eea.europa.eu/cs/themes/transport/intro

|. Nadrazi

Hustota Zelezni¢ni site v Evropé

zdroj: The European Railways Network 1870 — 2000. [online]. NO TECH MAGAZINE. [cit. 10.02.2021]. Dostupné z: https://www.
notechmagazine.com/2012/06/the-european-railways-network-1870-2000.html
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8. VYSOKORYCHLOSTNI TRATE

Aby byla zelezni¢ni doprava
konkurenceschopna v porovnani se silniéni
dopravou, musi vyvazit své nevyhody jako
je nemoznost dopravy ,od dvefi ke dvefim®
svou rychlosti. Proto je sou€asnou prioritou
evropskych statl budovani vysokorychlostnich
trati, po nichz se vlaky pohybuiji rychlosti vyssi
nez 250 km/h, vétSina vlaku je ale na vhodnych
tratich schopna dosahnout rychlosti i pfes 300
km/h3'. Pokud se podafi pfesunout vétsi ¢ast
osobni dopravy ze stavajicich systému na
vysokorychlostni traté, ulevi se jednak silnicim
a dalnicim pfedevsSim kolem vétSich mést
a zaroven soucasnym jednokolejnym tratim, kde
vznikaji problémy pfi kfizeni osobni a nakladni
dopravy. Nakladni Zelezni¢ni doprava by se
po pfesunu osobni mohla efektivnéji a rychleji
pohybovat a mit opét vétsi podil na celkovém
prepravnim vykonu zbozi®.

Aktualnim cilem Evropské unie je
zkompletovani sité vysokorychlostni Zeleznice ve
vS8ech Clenskych statech do roku 2050 tak, aby
vétSina objemu pFepravy cestujicich na stfedni
vzdalenosti probihala po zeleznici. Uz do roku
2030 by ale méla byt postavena jeji vyznamna
Cast a postupné by se tak jeji pomoci méla
upozadovat silniéni doprava®3.

V Ceské republice zatim vystavba
neprobiha, nachazime se ve fazi studii a plana.
VRT 1, coz je trasa vysokorychlostni trati (nékdy
oznacovana také zkratkou pro ,rychla spojeni*
jako RS 1), ktera by se méla na naSem uzemi
zacit stavét jako prvni, vede z Prahy pfes Brno
do Ostravy a na jejich prvnich usecich VRT
Polabi (kolem terminalu Praha Vychod) a VRT
Moravska brana (Pferov — Ostrava) by se
s vystavbou mélo zadit v roce 2025%. Navazovat
by mély mezilehlé Useky, aby se co nejdfive
vytvofila celistva sit.

PFi budovani nové infrastruktury je
dllezita nejen samotna vystavba trati, ale i jeji

napojeni na zavedené zpusoby prepravy. To je
realizovano diky terminalim pro cestujici, které
jsou tedy jednémi z nejdulezitéjSich mist na
tratich. Obecné se daji terminaly rozdélit do 3
skupin®® - terminaly v centrech velkych mést,
ktera vysokorychlostni zeleznice primarné
spojuje a vede tudiz jejich stfedem (u nas napf.:
Praha, Brno, Ostrava); velkokapacitni terminaly
mimo zastavéna uzemi, které zaijistuji uvolnéni
center zmiflovanych velkych mést od ostatnich
druht dopravy, pfedevsim silniéni (napf.: Praha
Vychod); a regionalni terminaly. Ty se nachazeji
v blizkosti regionalnich center, zprostfedkovavaiji
tak oblastem, kterymi prochazi trat’ vyhody
vysokorychlostni Zzeleznice a napojuji je na
nadregionalni centra, nevnikaji ale pfimo do
stfedl mést, coz by dopravu celkové zpomalilo
a dotéena mésta zatizilo. Podobné regionalni
terminaly na vysokorychlostni siti Zeleznic ve
Spanélsku, Francii i Némecku maji v okruhu
do 10 km obvykle mezi 30 a 70 tisici obyvatel,
vyjimecéné i méné nez 20 tisic obyvatel®®.
Kli¢ovou podminkou pro fungovani
regionalnich terminall je zajistit dostate¢né
kapacity a propojit regionalni terminaly
s ostatnimi druhy dopravy, idealné se stavajici
zeleznic¢ni siti. Rozchod koleji pro rychlé
i konvencni vlaky pfi dneSnich moznostech
zUstava stejny a umozriuje pohyb rychlovlaku
po stavajicich tratich a naopak. Je tedy
pravdépodobné, Ze v dobé vystavby novych
trati, ktera bude trvat nékolik desitek let,
budou rychlovlaky v ¢astech vyuzivat stavajici
infrastrukturu a pozdéji zprostfedkovanat
napojeni na ni. Nadrazi v centrech mést
v dosahu regionalniho terminalu tak musi byt
schopna kapacitné, funkéné i esteticky navazovat
na postupné nové realizovanou vysokorychlostni
sit.

31 Viysokorychlostni traté. [online]. Vysokorychlostni Zeleznice. [cit. 09.02.2021]. Dostupné z: https://www.vysokorychlostni-zeleznice.cz/

32 Stat chce navysit kapacity na Zeleznici rychlodréhami a terminaly. [online]. Dopravni noviny. [cit. 09.02.2021]. Dostupné z: https://www.
dnoviny.cz/zeleznicni-doprava/stat-chce-navysit-kapacity-na-zeleznici-rychlodrahami-a-terminaly

33 Evropska komise. [online]. Bila kniha - Plan jednotného evropského dopravniho prostoru - vytvoreni konkurenceschopného

dopravniho systému ucinné vyuZivajiciho zdroje. 2011. [cit. 09.02.2021]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Evropska-unie/Zakladni-

dokumenty/Bila-kniha-Plan-jednotneho-evropskeho-dopravniho

34 Postup pripravy VRT. [online]. Sprava Zeleznic, statni organizace, Copyright © 2020 [cit. 09.02.2021]. Dostupné z: https://www.

spravazeleznic.cz/vrt/co-je-vrt/postup-pripravy-vrt

3% MARTI-HENNEBERG, Jordi, Attracting travellers to the high-speed train: a methodology for comparing potential demand between stations.

Journal of transport geography, €. 7, sr. 145-157

% KOUBEK, Stépan. Regionalni terminaly VRT - pfistupy, dopravni role, &eské redlie. Brno, 2017. Bakalafska prace. Masarykova univerzita,

Prirodovédecka fakulta, Geograficky Ustav.
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Vysokorychlostni zZeleznice ve Francii

zdroje:

Myty o VRT. [online]. Sprava Zeleznic, statni organizace, Copyright © 2020 [cit. 10.02.2021]. Dostupné z: https://www.spravazeleznic.cz/vrt/co-
je-vrt/myty-o-vrt

New High-Speed Train Service Links Paris and Barcelona. [online]. Leisure Group Travel [cit. 10.02.2021]. Dostupné z: https://
leisuregrouptravel.com/new-high-speed-train-service-links-paris-and-barcelona/
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Plan vystavby vysokorychlostni Zeleznice v CR
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9. VYCHODISKA

Mnoho €eskych nadraZzi svym
souCasnym stavem neodpovida vyznamu,
jaky by ve vefejném prostoru mést mohla mit.
Vyznamngjsi nadrazi se nakladné rekonstruuiji
podle jednotnych manualu, zatimco mala
nadrazi chatraji. Jejich typova rekonstrukce by
pfitom byla mnohem jednodu$si jak finan¢né,
tak provozné, z davodu jejich historicky danych
podobnosti. Vice frekventovana nadrazi si
naopak vzhledem kK jejich €etnosti i planované
vysokorychlostni infrastruktufe zaslouzi
individualni pfistup, aby pomohla zvysit
popularitu Zelezni¢ni dopravy.

Pro navrhovou ¢ast této diplomové prace
jsem si proto vybrala nadrazi v Havlickové
Brodé, ktery je vyznamnym dopravnim silni€nim
i Zelezni€nim uzlem a nachazi se pfiblizné na
puli cesty mezi Prahou a Brnem. V jeho blizkosti
by podle sou€asnych pfedpokladi meéla vést
vysokorychlostni trat a v okoli je planovan i jeden
z regionalnich terminalu, pfi€emz po kompletnim
vybudovani novych trati bude Zeleznini spojeni
do Prahy i Brna i po pfipoc¢teni primérného ¢asu
nutného pro prepravu méstskou hromadnou
dopravou rychlejSi nez silniéni. Nadrazi
v Havlickové Brodé by tak mélo fungovat jako
jeden ze sty¢nych bodu mezi stavajici a novou
infrastrukturou. Zaroven je i pfed vystavbou
vysokorychlostni trati vétsi vyuZiti Zelezni¢ni
dopravy pro mésto pfinosné predevsim kvuli jeho
soucasnému pretizeni silnicni dopravou. Nadrazi,
které by bylo vybaveno i dalSimi funkcemi jako
je napfiklad restaurace, administrativni nebo
obchodni plochy, popfipadé zaclenéni blizké
budovy posty by mohlo do mista zaklinéného
mezi kolejemi, silnici a fekou pfinést Zivot.

36

|. Nadrazi

10. SWOT ANALYZA NADRAZ| A ZELEZNICNI DOPRAVY

Silné stranky

charakteristicky vefejny prostor nasich mést
Citelna typoogie

zajem mést o rekonstrukci budovy
historické propojeni s centrem

Setrnost k Zivotnimu prostredi

soucasna hustota Zelezni¢ni sité u nas
podpora v ramci dopravnich politik EU i CR
mala zavislost na dopravnich $pi¢kach
moznost rizného vyuziti cestovniho ¢asu

pravidelnost spojl

Slabé stranky

havarijni stav

absence pfidruzenych suzeb

nalepka Spatné lokality

utocisté lidi bez domova

odlehlost od méstského centa

obtizna doprava mezi nadrazimi a obytnymi
castmi

nemoznost dopravy od domu k domu

Casta zpozdéni

mala rychlost

Spatna navaznost na ostatni druhy dopravy

Prilezitosti

potencial jako vyznamny vefejny prostor mésta
diky velkému pohybu osob atraktivita pro
provozovatele sluzeb

napojeni na ostatni druhy dopravy

zrychleni dopravy diky vysokorychlostnim tratim
zvySeni konkurenceschopnosti

pfiblizeni periferii k méstam

rozSifeni pracovnich pfileZitosti pro obyvatele

mensSich mést

37

Hrozby

dalSi chatrani nadrazi

neochota investovat do okrajové lokality
nevytvoreni podminek pro provoz sluzeb
nenapojeni na ostatni druhy dopravy

neschopnost vystavby vysokorychlostnich trati
nakladny provoz, modernizace i vystavba
ruseni zastavek a malych stanic

zleviiovani pohonnych hmot



Analyticka ¢ast I. Nadrazi

Prolnuti stavajici a planované infrastruktury
s vyznacenim nadrazi kategorie Ba C

zdroj: vlastni zpracovani
s vyuzitim dat: ArcCR® 500 [online]. Geografické informacni systémy (GIS) - ARCDATA PRAHA [cit. 10.11.2020]. Dostupné z: https://www.
arcdata.cz/produkty/geograficka-data/arccr-500
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Vyznaceni styénych bod mezi stavajici a novou infrastrukturou

zdroj: vlastni zpracovani
s vyuzitim dat: ArcCR® 500 [online]. Geografické informacni systémy (GIS) - ARCDATA PRAHA [cit. 10.11.2020]. Dostupné z: https://www.
arcdata.cz/produkty/geograficka-data/arccr-500
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Vybrana lokalita pro navrhovou ¢ast

NS

N
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. Havlickiv Brod b\’\”

A

zdroj: vlastni zpracovani
s vyuzitim dat: ArcCR® 500 [online]. Geografické informacni systémy (GIS) - ARCDATA PRAHA [cit. 10.11.2020]. Dostupné z: https://www.
arcdata.cz/produkty/geograficka-data/arccr-500
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Analyticka ¢ast II. Havlickav Brod

1. ZAKLADNI UDAJE Okres Havlickav Brod
Kraj: Vysocina

Okres: Havli¢k(v Brod

Pocet obyvatel: 23 442

Pocet obyvatel v okrese: 94 915

(3. nevySsi v kraji po Jihlavé a Trebici)

Rozloha: 64,95 km?

Rozloha okresu: 1 264,95km?

Hustota zalidnéni okresu: 75,03 obyvatel/km?

Nadmofrska vyska: 422 m n. m.

. f\/\

Obec s rozSifenou plsobnosti

Havlickav Brod ; g

Obec Havlickdv Brod

7 BDO s.r.0.. Strategicky plan rozvoje mésta Havlickiv Brod 2014-2024. Havlickav Brod: Mésto Havlickiav Brod, 2020. zdroj: vlastni zpracovani
% Statisticky bulletin - Kraj Vysoéina - 1. az 3. &tvrtleti 2020. [online]. CSU Cesky statisticky ufad [cit. 12.02.2021]. Dostupné z: https://www.czso. s vyuzitim dat: ArcCR® 500 [online]. Geografické informacéni systémy (GIS) - ARCDATA PRAHA [cit. 10.11.2020]. Dostupné z: https://www.
cz/csu/czsol/statisticky-bulletin-kraj-vysocina-1-az-3-ctvrtleti-2020 arcdata.cz/produkty/geograficka-data/arccr-500
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2. HISTORIE MESTA

Ceskomoravska vrchovina byla uz ve Ceské divadlo. Uz vice nez 70 let pfedtim, nez 1905
12. stoleti mistem s vyznamnymi nalezisti mésto zacalo nést jeho jméno byla na jeho dim
stfibra. Jedna z hornickych osad rozkladajicich umisténa pamétni deska a do méstskych sad
se na strategické pozici u brodu pres feku Havlicklv pomnik*.

Sazavu dala zaklad budoucimu méstu. Prvni
dochovana zminka o tehdejSim Smilové Brodé
pochazi z poloviny 13. stoleti. Hornicka osada

i jeji okoli patfilo rodu panu z Lichtenburka, Smil
z Lichtenburka osadu povysil na mésto. Pro Brod
se kvuli velkému poctu obyvatel némeckého
puvodu pozdéji vzil nazev Némecky, ktery mu
vydrzel az do roku 1945%.

V pribéhu Casu se v Brodé stfidala
obdobi rozkvétu, upadku a obnovy. Od dob svého
vzniku soupefil s nedalekou Jihlavou o méstska 1906 1 e S o TR T
prava, coz vedlo k nékolika panskym sporum,

v roce 1422 mésto dobyli husité a veSkeré
muzské obyvatelstvo bylo povrazdéno. Ve stejné
dobé byla kvuli rozkvétu Kutné Hory pozastavena
také tézba stfibra*®. Mésto ale tézilo ze
strategicky a dopravné vyhodné polohy, za¢alo
opét vzkvétat a méstaniim se konecné podafrilo
ziskat vyznamna privilegia*'. Obdobi rozkvétu
prerusila tficetileta valka, kdy byl Brod nékolikrat
obsazen a drancovan. Zaroven byl v roce 1637
povysen na kralovské mésto a postupné se stal
stfediskem barokni kultury a vzdélanosti, byly
postaveny nové kostely, klaster, Skoly i latinské
gymnazium#, V 19. stoleti byla t&ésné kolem
Némeckého Brodu vedena severozapadni

draha — spojeni Vidné a Prahy a pozdéji také
jihozapadni draha do Pardubic a Hradce Kraloveé.
Diky jejich protnuti pravé v Brodé zde vzniklo
vyznamné a na svou dobu pomérné rozsahlé
nadrazi*. Se stavbou Zeleznice se zacal rozvijet
mistni pramysl, byly zbofeny hradby a mésto se
zacalo vyrazné rozristat.

V naladé po konci druhé svétove valky
a v dobé narodnostnich vyrovnani byl Némecky
Brod pfejmenovan na Havli¢kuv. Osobnost Karla
Havlicka Borovského je s méstem spjata diky
tomu, Ze zde studoval gymnazium a nékolik let
pobyval pfed i po jeho vyhnanstvi v Brixenu.
Jeho zasluhou se zde takeé jiz v roce 1844 hralo

1893

39 SOCHR, Jifi. Havlickav Brod a staleti. Havlickav Brod: Méstsky narodni vybor, 1971. Vysocina (Méstsky narodni vybor H. Brod).

40 BDO s.r.o.. Strategicky plan rozvoje mésta Havli¢kiv Brod 2014-2024. Havlicklv Brod: Mésto Havli¢kav Brod, 2020.

41 SOCHR, Jifi. Havlickav Brod a staleti. Havlickav Brod: Méstsky narodni vybor, 1971. Vysocina (Méstsky narodni vybor H. Brod).

“2 Havlickdyv Brod — stru¢na historie mésta [online]. eStranky.cz. Copyright © eStranky.cz 2021 [cit. 13.02.2021]. Dostupné z: https://rolfrover.
estranky.cz/clanky/havlickuv-brod---strucna-historie-mesta.html

43 Havlickiiv Brod — Mésto - Ceské republika - Kraj Viysoéina. [online]. SdruZeni historickych sidel Cech, Moravy a Slezska. Copyright © 2000
[cit. 13.02.2021]. Dostupné z: https://www.historickasidla.cz/dr-cs/69-havlickuv-brod.html

4 Havlickiv Brod — Mésto - Ceské republika - Kraj Viysoéina. [online]. SdruZeni historickych sidel Cech, Moravy a Slezska. Copyright © 2000 zdroj: KUNC, Vladimir. Havlickiv Brod: portrét mésta = a portrait of the town = ein Portrét der Stadt. Havlickav Brod: Fotoateliér Video-foto-
[cit. 13.02.2021]. Dostupné z: https://www.historickasidla.cz/dr-cs/69-havlickuv-brod.html Kunc, 2009. ISBN 978-80-254-5851-8.

Historické pohledy na mésto
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3. SOUCASNA CHARAKTERISTIKA

V soucasnosti je Havli¢k{v Brod co e
do poctu obyvatel tfetim nejvétsSim méstem )
kraje Vysocina po Jihlavé a Tiebi€i, do roku
2000 byl sidlem okresniho ufadu, po zménach 1
Vv organizaci statni spravy se stal obci

s rozSifenou pusobnosti lll. stupné, déli se 4 4 %
na 14 Casti a rozklada se na 13 katastralnich | / 4 o R
Uzemich*. AN -1 G~

Ze staveb obCanského vybaveni se ve ( . { / ' \
mésté nachazi nékolik kol jak matefskych, s / ; o~ i)

zakladnich, zakladnich uméleckych, tak -
i stfednich, novou budovu ma Krajska knihovna o 4
Vysociny, navic je ve mésté i nékolik odbornych R e
knihoven, napfiklad Iékafska nebo knihovna pfi A
Vyzkumném ustavu bramborarském. Z kulturniho { ) 7D Ny
vyZziti mohou obyvatelé navstévovat kino, p (

divadlo, kulturni dam, Muzeum Vysociny, nebo = ' - o
Galerii vytvarného uméni. Tfi sportovni arealy '

nabizi vétSinu béznych sportd, pobliz méstskych &
rybnikd se nachazi venkovni koupalisté. .

Ze zdravotnickych areall se v Havlickové Brodé
nachazi nemocnice a psychiatricka nemocnice.
Kromé toho je zde nékolik kostell raznych cirkvi,
cela Skala urfadu béznych pro mésta podobné
velikosti, obchodnich center a samoziejmé
vlakové i autobusové nadrazi.

NejvyraznéjsSim pfirodnim prvkem
Havli¢kova Brodu je feka Sazava, ktera
protina jizni ¢ast mésta. V misté, kde vtéka
do zastavéného uzemi se do ni vléva ficka
Slapanka. Kromé feky v bezprostiedni blizkosti
historického centra lezi i soustava rybnik
Obora, Hastrman, Rantejch a Cihlar spojena
potokem a obklopena parkem Budoucnost.

Ten se od stfedu mésta tahne podél rybnikd

az k jeho severnimu okraji a nachazi se v ném
nékolik pamatnikd, kromé jinych i pamatnik Karla
Havlicka Borovského.

Havlicktv Brod lezi v severni ¢asti
Ceskomoravské vrchoviny, kde nejvyraznéjsi
zarezy do terénu vznikaji kolem potoku a fek
vlévajicich se do Sazavy. Od obou jejich bfehl
se terén postupné zveda, nejvySe polozenym
mistem je park Budoucnost okolo méstskych
rybnikd. Plochy navazujici na zastavéné uzemi Model terénu - mésto
jsou pfevazné zemeédélske, zalesnéna je jen
mala ¢ast na severozapadé mésta.

Model terénu - SirSi okoli

4 BDO s.r.o.. Strategicky plan rozvoje mésta Havli¢kiv Brod 2014-2024. Havlicklv Brod: Mésto Havli¢kav Brod, 2020. zdroj: Analyzy vyskopisu. [online]. Geoportal CUZK. [cit. 14.02.2021]. Dostupné z: https://ags.cuzk.cz/av/
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Obcanska vybavenost f S—
1:10 000

| Matefské Skoly
P zakiadni skoly
B stiedni skoly

P vyzkumny astav bramborafsky

g

B zikiadni umélecke skoly

B Kuitumi strediska
- Knihovny

- Sportovni stfediska
[ ovjekty sociaini psce
- Zdravotnicka zafizeni
- Cirkevni stavby
- Posta

- Obchody
~ Spravni budovy
B nadrazi

zdroj: vlastni zpracovani / - ’ // ‘\
podklad: Katastralni mapy. [online]. Geoportal CUZK. [cit. 12.02.2021]. Dostupné z: https://geoportal. (Oxyor2xfi4afngr
Default.aspx?mode=TextMeta&side=katastr_map&text=mapa.katastralni_uvod&head_tab=sekce-02- | I ‘
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Pfirodni charakteristiky
1:10 000

- Vodni plochy
P wviestska vereina zeleit

== = Hijstorické centrum

zdroj: vlastni zpracovani .
podklad: Katastralni mapy. [online]. Geoportal CUZK. [cit. 12.02.2021]. Dostu
Default.aspx?mode=TextMeta&side=katastr _map&text=mapa.katastralni_u
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4. STRATEGICKY PLAN

Od roku 2014 existuje Strategicky plan
rozvoje meésta, ktery byl v roce 2020 aktualizovan
a ktery obsahuje akéni plan pro roky 2021-2024.
Dokument formuluje vize a cile mésta jako centra
regionu a specifikuje strategie k jejich dosazeni.
Cile jsou rozdéleny do Ctyf tematickych
oblasti — dopravni a technicka infrastruktura;
zivotni prostfedi; socialni a zdravotni péce /
vzdélavani, kultura, volny ¢as / bezpec¢nost;
podnikani a cestovni ruch / efektivni urad.
Jednim z prioritnich cild dopravni infrastruktury
v oblasti zelezni¢ni dopravy je zajisténi vyznamu
zelezni¢ni stanice jako dilezitého dopravniho
uzlu v ramci pfiprav vysokorychlostni trati‘.

V ramci pfipravy Strategického planu
bylo provedeno i dotaznikové Setfeni u mistnich
obyvatel. V otazce na spokojenost s Zelezni¢nim
spojenim Havli¢kova Brodu s okolim byl pro
odpovédi ,ne“, nebo ,spiSe ne” uveden jako
jeden z Castych divodud Spatny stav nadrazi.
Duvodem k nespokojenosti je podle dotazniku
i stav silni¢nich komunikaci ve mésté. Naopak
spokojeni jsou obyvatelé se stavem a mnozstvim
Skolskych zafizeni, volnoCasovych aktivit,
lékarskou péci i Cistotou verejnych prostranstvi*’.

5. DOPRAVA

Havli¢klv Brod se nachazi v pfiblizném
geografickém stfedu republiky, na puli cesty mezi
Prahou a Brnem, diky Eemuz je vyznamnym
dopravnim uzlem jak silni¢ni, tak Zelezni¢ni
dopravy.

Necelych 20 km od mésta vede dalnice
D1, centrum tésné miji silnice prvni tfidy Cislo 34,
ktera spojuje Pelhfimov a Humpolec s Chrudimi
a Cislo 38 spojujici Jihlavou s Kolinem. VétSina
tranzitni dopravy v€etné dopravy smérem
k dalnici je vedena obytnymi uzemimi mésta.

Od roku 1870 je v Havlickové Brodé
v provozu také Zeleznice, jako prvni byla
vybudovana severozapadni draha tvofici spojeni
Prahy a Vidné, od roku 1872 je v provozu
i draha jihozapadni vedouci do Pardubic
a Hradce Kralové. Zeleznice vede podél levého
bfehu Sazavy v jizni ¢asti mésta. Nejblize centru
lezi na kfizeni trati nadrazi Havlicktv Brod,
kromé toho jsou na okrajich zastavby jesté ffi
zelezni¢ni zastavky - ve sméru na Brno zastavka
Pohledsti Dvoraci, ve sméru na Prahu Havlicktv
Brod - Perknov a smérem na Humploec zastavka
Dolik.

V tésné blizkosti zelezni€niho nadrazi se
nachazi i nadrazi autobusové se 17 nastupisti,
ale bez vlastni vypravni budovy. Podle dfivéjSich
pland mésta by jedna nadrazni budova mohla
v budoucnu fungovat jak pro autobusovou, tak
Zelezni¢ni dopravu®.

V Havli¢ckové Brodé lezi i jediné
mezinarodni letisté v kraji Vysocina, na kterém
ale neni provozovana pravidelna doprava.
Méstem kromé toho vedou i 4 cyklotrasy a 4 pési
turistické trasy.

4 BDO s.r.o.. Strategicky plan rozvoje mésta Havli¢kiv Brod 2014-2024. Havlicklv Brod: Mésto Havli¢kav Brod, 2020.

47 Vlysledky dotaznikového Setfeni — ob¢ané. [online]. Havli¢kiv Brod: Mésto Havli¢kiv Brod, 2014. [cit. 13.02.2021]. Dostupné z: http://www.
muhb.cz/strategicky-plan-rozvoje-mesta-havlickuv-brod-2014-2024/ds-28330/p1=73790

48 Nadrazi Havlickiv Brod ozije mezi prvnimi [online]. ASB Portal. Copyright © Jaga Media, s.r.o.. [cit. 15.02.2021]. Dostupné z: https://www.
asb-portal.cz/architektura/urbanismus/nadrazi-havlickuv-brod-ozije-mezi-prvnimi

Havlickav Brod v dopravni siti CR

Kategorie Zelezni¢nich trati

Zeleznice

Zeleznice v systému TEN-T

—— dalnice

silnice

zdroj: vlastni zpracovani
s vyuzitim dat: ArcCR® 500 [online]. Geografické informacéni systémy (GIS) - ARCDATA PRAHA [cit. 10.11.2020]. Dostupné z: https://www.
arcdata.cz/produkty/geograficka-data/arccr-500
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Analyticka ¢ast II. Havlickav Brod

Doprava v regionu

Hlavni nadrazi
Zelezni¢ni zastavky
Letisté

o Zastavky autobusl
. Planovana vysokoryhlostni trat

— Zelezniéni sit

— Zeleznice v systému TEN-T

— Silni¢ni sit

zdroj: vlastni zpracovani
s vyuzitim dat: ArcCR® 500 [online]. Geografické informadéni systémy (GIS) - ARCDATA PRAHA [cit. 10.11.2020]. Dostupné z: https://www.
arcdata.cz/produkty/geograficka-data/arccr-500

Uzite¢né odkazy - GIS. [online]. Kraj Vysocina [cit. 15.02.2021]. Dostupné z: https://gis.kr-vysocina.cz/uzitecne-odkazy-c6
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Analyticka ¢ast II. Havli¢kav Brod

Doprava v centru mésta
1:10 000
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zdroj: vlastni zpracovani / ] / ' : 77\/&
podklad: Katastralni mapy. [online]. Geoportal CUZK. [cit. 12.02.2021]. Dostu né z: ps://geoportal. ‘ S(Oxyor2xfi4afngrb
Default.aspx?mode=TextMeta&side=katastr_map&text=mapa.katastralni_uvod&head_tab=sekce-02 ‘ I 4
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Analyticka ¢ast II. Havlickav Brod

6. FOTODOKUMENTACE

Fotografie byly pofizeny 26.2.2021.

Havlickovo namésti Havlickovo namésti ulice Dolni - jizni bfeh feky

73

lavka pfes Sazavu Kalinovo nabrezi sklady v primyslové zéné nabrezi a Kostel svaté Katefiny

p&si
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Analyticka ¢ast

1. HAVLICKOBRODSKE NADRAZI

Severozapadni draha Havli¢kav (tehdy
Némecky) Brod protnula v roce 1870 a ve
stejném roce bylo vybudovano i mistni nadrazi.
V dobé vystavby bylo fazeno do Il. kategorie,
vypravni budova tak byla typova, stejné
dispozi¢né feSena jako napfiklad nadrazi ve
Znojmé, nebo Jihlavé podle navrhu architekta
Carla Schlimpa. Méla tfi Cekarny, restauraci
se tfemi jidelnami rozdélenymi podle tfid
a bufetem, sluzebni ¢ast obsahovala kancelare
a byt stani¢niho dozorce. Jeji poloha byla ale
kvuli umisténi v klinu mezi dvéma vétvemi
trati oproti ostatnim odliSna. Budova nelezela
podélné s trati, jak tomu bylo zvykem, ale napfi¢
mezi obéma vétvemi. Trojuhelnik mezi kolejisti
a budovou byl osazen stromy, k vlakim se
tedy pfichazelo skrz park. Kvuli omezené délce
vypravni budovy muselo ale dojit i k omezeni
stavebniho programu, a to pfedevsim v ¢astech
hygienického, technického nebo ostatniho
podpurného vybaveni, napfiklad skladd kuchyné.
Nadrazi tak pomérné rychle zacalo byt z téchto
hledisek nedostacujici a zanedlouho doslo
k nékolika dostavbam?*®,

Presto byla v 60. letech 20. stoleti
vypravni budova opét jak hygienicky, tak
technicky nevyhovuijici. V ramci elektrizace trati
byl vypracovan takeé projekt na nové nadrazi.
Jeho autorem byl architekt Lubomir Srna
ze Statniho ustavu dopravniho projektovani
(SUDOP). Za stalého provozu byla postupné
bourana stara a zaroven stavéna nova
vypravni budova. Ta ma ve $picce klinu véz
dopravniho pavilonu, vyvySenou podnoZi
spojenou s lichobéznikovou vefejnou €asti.

Hala ma prosklené priceli oteviené do
prednadrazi, prostor je oddélen pokladnami,
podejem a vydejem zavazadel na pfijezdovou

a odjezdovou €ast, v bo¢nich taktech se nachazi
na jedné strané ¢ekarny a kulturni stfedisko a na
druhé restaurace, bufet a provozovny sluzeb®.
Druhé podlazi mélo spole¢né s dopravnim
pavilonem slouZzit provozu stanice, v sou¢asnosti
jsou vSak tyto provozy naddimenzované a tudiz
nevyuzivané. Podobné jako druhé podlazi

ani podej a vydej zavazadel uprostfed haly uz
nenachazel uplatnéni, proto byla stfedova ¢ast

po Case zrusena.

V roce 2006 v ramci projektu Ziva
nadrazi mélo byt to havlickobrodské mezi
prvnimi revitalizovanymi. Zamérem mésta bylo
propojeni zelezni€niho a nového autobusového
nadrazi a také uprava interiéru tak, aby i prostory
ve druhém podlazi mohly byt pronajimany
provozovateltim sluzeb. Dle spoleénosti AZD,
ktera v té dobé méla nadrazi ve své spravé
a ktera k rekonstrukci spolu s tehdejSim
majitelem, Ceskymi drahami, pfistoupila, ,neméla
revitalizace probéhnout proto, ze by budova byla
stara, ale proto, Ze jeji vnitfni prostory nebyly
vyuzivané z divodu nevhodného dispozi¢niho
feSeni a jeji vlastnosti jizZ nevyhovovaly
souc¢asnym normam“'. Projekt byl ale v pribéhu
pozastaven a z planovanych nékolika etap
doslo k realizaci pouze prvnich z nich. Opraveny
byly povrchy, budova byla zateplena, doSlo
k propojeni informacnich systému autobusové
a zeleznicni dopravy, ale dispozice budovy
v€etné nevyuzitého druhého podlazi zlstala
stejna a absence odbavovaci haly pro
autobusovou dopravu vyfeSena nebyla. Kromé
toho chybi pro budouci vyuziti nadrazi soubézné
s planovanou vysokorychlostni trati i dostatecné
napojeni na automobilovou dopravu, pfedevsim
dopravu v klidu. Pro potfeby nadrazi je v okoli
uréeno pouze 5 parkovacich mist.

49 KREJCIRIK, Mojmir. Ceské nadrazi: (architektura a stavebni vyvoj) = Tschechische Bahnhéfe : (Architektur und Baugeschichte) = Czech
railway stations : (architecture and development). Litoméfice: Vydavatelstvi dopravni literatury, 2003. ISBN 978-80-86765-22-8.
50 DANDA, Josef. NaSe Zeleznicni nadrazi. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoju, 1988.

1880

1871

1910

I1l. Lokalita

Plvodni budova nadrazi

zdroj: KREJCIRIK, Mojmir. Ceské nadrazi: (architektura a stavebni vyvoj) = Tschechische Bahnhéfe : (Architektur und Baugeschichte) = Czech
railway stations : (architecture and development). Litoméfice: VVydavatelstvi dopravni literatury, 2003. ISBN 978-80-86765-22-8.

5" Nadrazi Havli¢kiv Brod oZije mezi prvnimi [online]. ASB Portal. Copyright © Jaga Media, s.r.o.. [cit. 15.02.2021]. Dostupné z: https://www.
asb-portal.cz/architektura/urbanismus/nadrazi-havlickuv-brod-ozije-mezi-prvnimi
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Vyvoj havli¢kobrodského nadrazi

1898, Katastralni mapy evidenc¢ni

Padorys budovy z roku 1964

1A - pfijezdova hala 5 - jizdni fady 11 - holi¢

1B - odjezdova hala 6 - Cekarny 12 - spésniny

1C - klidova ¢ast 7 - kulturni stfedisko 13 - vedlejsi provozy
2 - pokladny 8 - bufet 14 - dopravni pavilén
3 - podej a vydej zavazadel 9 - restaurace 15-VB

4 - informace 10 - kuchyné 16 - prvni pomoc

SRR oo
sl R rc

Aedhni S

Pohled od kolejisté

=

o

"

1877, 1ll. vojenské mapovani souéasnost, Zakladni mapa CR Pohled z pfednadrazi

zdroje:

Prezentace starych mapovych dél z uzemi Cech, Moravy a Slezska. [online]. Laboratof geoinformatiky. [cit. 17.02.2021]. Dostupné z: http:/

oldmaps.geolab.cz/map_viewer.pl?lang=cs&map_root=1vm&map_region=ce&map_list=c199

Archiv. [online]. CUZK. [cit. 17.02.2021]. Dostupné z: https://ags.cuzk.cz/archiv/ zdroj: DANDA, Josef. Nase Zelezni¢ni nadrazi. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoju, 1988.
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2. SOUCASNY STAV

Fotografie byly pofizeny 26.2.2021.

posta autobusové nadrazi a pohled k vypravni budové prichod k centru skrz autobusové nadrazi

prostor pfednadrazi interiér sou¢asné vypravni budovy

: : &
Rolnicky dim - pohled od nadrazi pristup k nadrazi vlakova nastupisté pohled z nastupisté na vypravni budovu
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Analyticka ¢ast Il. Lokalita

Vyznaceni feSeného uzemi
1:10 000
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zdroj: vlastni zpracovani
podklad: Katastréalni mapy. [online]. Geoportal CUZK. [cit. 12.02.2021]. Dostupné z: https://geoportal.cuzk.cz/(S(Oxyor2xfi4afngrb5uoa
Default.aspx?mode=TextMeta&side=katastr_map&text=mapa.katastralni_uvod&head_tab=sekce-02-gp
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Analyticka cast

3. UZEMNI PLAN

V soucasné platném uzemnim planu
jsou plochy vklinéné mezi dvé vétve trati urCené
infrastrukture, ¢ast Zeleznicni, ¢ast silniéni.

V blizkosti nadrazi lezi pétipodlazni budova

v plose smigené obytné. Uzemi navazuje na
blok z¢asti urceny pro méstské bydleni a z ¢asti
pro obanské vybaveni s malymi a stfednimi
komercnimi zafizenimi. VySka zastavby neni
omezena, ma ale “respektovat sou¢asnou
prostorovou kompozici sidla, méfitka a kontextu
okolni zastavby v dané lokalit&”2. Nejblizsi
budovy dosahuji vySky 4 podlazi s podkrovim.

4. VYBAVENOST OKOLI

Kromé vlakového a autobusového
nadraZzi v jejich bezprostfedni blizkosti lezi
jesté posta, ktera ptidorysné navazuje na
severni kfidlo vypravni budovy. V sousedicim
nedostavéném obytném bloku se v parteru
nachazi prodejna potravin a dalsi komeréni
prostory, v patfe pak kancelare a obytné jednoky.
DUm je Casti nedostavéného bloku, jeho dvorni
fasada je proto otocena do prostoru sou¢asného
autobusového nadrazi. Vzhledem k blizkosti
centra je v SirSim okoli nékolik staveb obCanské
vybavenosti, jako supermarket, Skolka, Iékarna,
v ulici Nadrazni se smérem ke stfedu mésta
nachazi poliklinika. Nadrazi a centrum oddéluje
feka Sazava, podél které lezi sportovni arealy,
détska hfisté, knihovna i kulturni ddm. Na druhé
strané kolejisté lezi pfevazné sklady a objekty

52 7ALUDA, projektova kancelaf. Uzemni plan Havlickiv Brod. Havligkdv Brod: Zastupitelstvo mésta Havlikiv Brod, 2020.
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% nadrazi \ \ ‘ v / /
posta \ /

obchod \ /
historicka budova \ ’

o \
materska Skola %
urad
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zdarvotnické zarizeni \
cirkevni stavba \
ubytovaci zafizeni
stfedni Skola ‘

obchodni parter \ \

Zelezniéni trat N
zastavéné plochy

vodni plochy

zdroj: vlastni zpracovani
podklad: Katastralni mapy. [online]. Geoportal CUZK. [cit. 12.02.2021]. Dostupné z: https://geoportal.cuzk.cz/(S(Oxyor2xfi4afngrb5uoaf01d))/
Default.aspx?mode=TextMeta&side=katastr_map&text=mapa.katastralni_uvod&head_tab=sekce-02-gp
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Uzemni plan - hlavni vykres

DZ -
DS -
PV -
SM -
OM -
oV -
SC -
Bl - plocha bydleni - bydleni v rodinnych domech - méstské a pfiméstské

plocha dopravni infrastruktury - Zelezniéni

plocha dopravni infrastruktury - silnini

plocha vefejnych prostranstvi

plocha smiSena obytna - méstska

plocha ob&anského vybaveni - komeréni zafizeni mala a stfedni
plocha ob&anského vybaveni - vefejna infrastruktura

plocha smiSené obytna v centru mésta

VL - plocha vyroby a skladovani - lehky pramysl

Uzemni plan - vykres dopravni infrastruktury

- plocha Zelezni¢ni traté celostatni
- Zelezni¢ni stanice
- autobusové nadrazi

! - plocha viecky

Il. Lokalita

'\\\, zastavitelné plochy / plochy uréené k zastavbé

I~ mistni komunikace Ill. a IV. tfidy

- parkovisté na terénu

~ silnice IlI. tfidy, navrhovana silnice |. tfidy

ZALUDA, projektova kancelar. Uzemni plan Havliékiv Brod. Havliékiv Brod: Zastupitelstvo mésta HavlikGv Brod, 2020.
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ZALUDA, projektova kancelaf. Uzemni plan Havliékiv Brod. Havligkiv Brod: Zastupitelstvo mésta Havli¢k(v Brod, 2020.
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5. VEREJNA PROSTRANSTVI

Rozlehlejsi severni ¢ast Havlickova Brodu
disponuje fadou vefejnych prostranstvi, mezi
které patfi pfedevsim Havlickovo a Smetanovo
nameésti, park Budoucnost s méstskymi rybniky,
ale i sportoviste, détska hfisté, nebo predprostory
instituci. Naopak ¢ast mésta lezici jizné od
feky Sazavy vefejna prostranstvi uréena lidem
postrada. Casteénym divodem je absence
vefejnych budov. U téch, které se v lokalité
nachazi je jejich pfedprostor vénovan vyhradné
parkovani. Bodova vefejna prostranstvi urCena
shromazdovani, obchodu, nebo relaxaci obavtel
se tak v této méstské €asti nenachazi.

Uli¢ni sit' je z vétSiny také lemovana
parkovanim, uzemim prochazi jedna obchodni
ulice, ktera je ale sou€asné hlavnim tahem
na Humpolec a tedy i spojenim s dalnici D1.
Vyhradné pésim a cyklistiim ale slouzi stezka
podél Sazavy s misty k posezeni i malym
skateparkem.

74

b

autobusové nadrazi

%////% parkovisté

silna dopravni zatéz

= = = = stfedné silna dopravni zatéz

e nabrezi
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Vefejna prostranstvi jsou misty
shromazdovani a také misty identifikace obyvatel
s jejich lokalitou, proto by v méstskych ¢astech
neméla chybét. Budovy jako je nadrazi a posta
maji potencial takové prostory vytvaret a také
sdruzovat nékteré dalSi funkce, které je budou
obohacovat o méstsky Zivot jako jsou obchody,
nebo restaurace a kavarny.

I1l. Lokalita

6. HODNOTY A PROBLEMY RESENEHO UZEMI

Nejvétsi hodnotou lokality nadrazi je jeji
dostupnost z centra mésta. S druhym bfehem
feky je spojena pési lavkou, pfimo navazuje na
okolni zastavbu a neni tak od mésta odtrzena.

Vizualni propojeni je ale preruseno vlivem
okolnich domu, autobusového nadrazi, terénu
i polohy nadrazni budovy v mirném doliku.
Orientace lidi pfijizdéjicich do mésta tak mlze
byt i pfes blizkost centra ztizena. Zaroven je
pfi opacné cesté z centra na nadrazi vypravni
budova dlouho skryta a nejpfiméjsi pristup k ni
vede skrz autobusoveé nadrazi.

V uzemi se potkava nékolik prostorovych
0s a sméru, ze dvou stran je vymezeno
zelezni¢nimi tratémi, z opacné zastavbou a v
severovychodnim cipu lezi primyslové sklady
napojené na nevyuzivanou vle¢ku. Nasledkem
toho je lokalita nepfehledna, Spatné priichodna a
pro prochazejiciho obtizné Cielna.

zdroj: vlastni zpracovani

Pozitivem je stavajici a funguijici
propojeni systému zelezniéni a autobusové
dopravy. Z nejvyse polozeného mista lokality
se otevira pohled pres feku na jeji druhy breh,
ktery zprostfedkovava kontakt se zbytkem
meésta. V soucCasnosti je toto misto uprostred
autobusového nadrazi a ¢ast vyhledu blokuje
parkovisté. Diky pomérné rozlehlosi a malé
zastavénosti plochy je ale mozné funkce nové
usporadat a zprehlednit jejich provoz.

\/__

A\

podklad: Katastralni mapy. [online]. Geoportal CUZK. [cit. 12.02.2021]. Dostupné z: https://geoportal.cuzk.cz/(S(Oxyor2xfidafngrb5uoafo1d))/
Default.aspx?mode=TextMeta&side=katastr 'map&text=mapa.katastralni_uvod&head_tab=sekce-02-gp
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1. ZELEZNICNi NADRAZI

Hlavni naplni této diplomové prace je
vypravni budova Zelezni¢niho nadrazi. Obecna
typologie, pravni ramec pro navrhovani,
soucCasné fungovani i sméfovani zeleznicni
dopravy u nas i ve svété bylo popsano v
pfedchozich ¢astech prace.

Nadrazi v Havlickové Brodé patfi do
kategorie C dle kategorizace Spravy zeleznic,
ktera pro tuto kategorii stanovuje pomoci
Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich
nadrazi doporu¢ené a zadouci vybaveni
stanice. Mezi Zadouci vybaveni patfi vefejné
toalety, bankomaty a automaty na napoje,
nebo novinovy stanek, mezi doporucené pak
stravovaci zafizeni, prodejny pfedevsim potravin,
skfifikky pro uschovani zavazadel, nebo prostory
k pronajmu, at uz komeréni nebo kancelarské
plochy®3. Jak jiz bylo zminéno, dispozi¢nim
feSenim se tato Koncepce nezabyva a pfislusné
normy, které jej fesi, jsou vice nez 25 let staré.

Charakteristickym znakem dopravnich
staveb je pohyb a pravé na plynulost provozu
a prostupnost budovy je nutné brat pfi navrhu
zasadni zfetel. S proménou prodeje jizdenek
ustupuje vyznam pokladen, velka ¢ast cestujicich

VLAK

budovu vyuZziva pouze ke zorientovani se v
sysému dopravy a priichodu k pfislusnému
nastupisti, proto by tento prichod mél byt co
nejplynulejsi. Zkracuje se diky tomu i ¢as, ktery
lidé travi Cekanim na spoj a zmensuje se tak
vyznam Cekaren. Presto jsou ale jak pokladny,
tak Cekarny stale Casti cestujicich vyuzivany a
nelze je z navrhu zcela vynechat.

Kromé prostupnosti je pro vypravni
budovy dulezita také prehlednost, jak kvli
orientaci cestujicich, tak i kvuli socialni kontrole
a snaze o zamezeni vzniku nepfehlednych,
problematickych koutd.

Proméniuje se také fizeni Zelezni¢ni
dopravy, které pfechazi z jednotlivych stanic k
dispecerskému zpUsobu fizeni. To je spole¢né
pro cely Usek a vyrazné se tak snizuji prostorové
naroky sluzebni ¢asti vypravnich budov v
fadovych stanicich, mezi které patfi i Havli¢kav
Brod. S vymizenim pfepravy zasilek a spésnin
neni potfeba pfislusnych pokladen a prostort
pro pfepravni sluzbu, technologie jako dalnopis
prestaly byt uzivany uplné, ostatni jako sdélovaci
a zabezpecovaci se velmi rychle vyviji a vyrazné
zmensuji své prostorové naroky.

.....

ostatni druhy dopravy AUTOBUS
MHD

pési

cyklo
parkovani
kiss and ride

prednadrazi/ "
rozptylova plocha ...

-t

V pfijezdy
¢ hala <e—— odjezdy — hala ™
H informace
pokladny
¢ekarna

Y
4 nastupists

Y
nastupists ™
kancelare

fizeni provozu
zazemi zaméstnancl

\ |
vlak autobus
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IV. Stavebni program

2. AUTOBUSOVE NADRAZI

V feSené lokalité se nachazi kromé
Zelezni¢niho i autobusové nadrazi. Vazba mezi
obéma druhy dopravy je jednou z hodnot uzemi
a proto se navrhova €ast prace bude zabyvat
kromé Zelezni¢ni i autobusovou dopravou.

Naroky na samotnou budovu se zde
snizuji jesté vice nez v pfipadé Zeleznicni
dopravy. Vétsina jizdenek je prodavana pres
internet nebo u fidiCe, vyznam pokladny je
tak minimalni. V sou€asnosti i autobusove
nadrazi v Havlickové Brodé funguje zcela bez
vlastni budovy. Z pohledu vefejnosti se bez
ni tedy pravdépodobné obejde, z hlediska
fizeni provozu, koordinace dopravcu a nutné
administrativy ale jeji absence predstavuje
problém. Vyznam vefejné Casti se zvysuje pfi
snaze o propojeni jednotlivych druhd dopravy v
ramci jednoho prestupniho uzlu, o pfehlednost
informaci i pohodInost pfestupnich vazeb.

PoZadavky na samotnou budovu
autobusového nadrazi i fungovani prestupnich
uzld mezi riznymi druhy dopravy upravuje
technicka norma CSN 73 6425, Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni
uzly a stanovisté. Norma specifikuje hlavni
zasady navrhu dopravnich uzld, mezi které
patfi intuitivni a uzivatelsky pfijemny pohyb
péSich, nekfizeni hlavnich proudd cestujicich a
pfehlednost prostoru nadrazi.

PoZadované vybaveni budovy se
shoduje s doporu¢enym vybavenim vypravnich
budov Zelezni¢ni dopravy podle Koncepce
Spravy zeleznic. Kromé toho také norma udava
maximalni doby pfesunt mezi druhy dopravy
pro spravné fungovani pfestupnich uzld.

Pro pfestup mezi autobusovou a Zelezniéni
dopravou je tento €as 4,5 minuty, coz podle
uvedené normové rychlosti chlize odpovida
324 metram. Pro pFestupni uzly regionalniho
vyznamu lze také na zakladé normy odvodit
potfebny pocet jednotlivych druhli parkovacich
stani. Pro parkovisté typu P+R (park and ride)
je pozadovano 20 stani, dale 3 stani typu

K+R (kiss and ride) a 3 stani pro taxi a ostatni
nehromadnou silni¢ni dopravu. Sou¢asna

obsazenost parkovacich stani ale svédci o vétsi

skute¢né potrebé.

MozZnosti dopravniho feseni
autobusového nadrazi jsou z ¢asti urCeny
zminovanou CSN 73 6425, dale technickou
normou CSN 73 6110, Projektovani mistnich
komunikaci a technickymi podminkami TP 171,
které udavaji velikosti obrysovych poloméru
autobusu a jejich vle€né kfivky.

Soucasné autobusové nadrazi v
Havlickové Brodé disponuje 17 nastupisti.
Analyza jizdnich fadu ale ukazuje jejich malou
vytizenost, z nékolika nastupist v priibéhu
bézZného pracovniho dne odjedou pouze 4
autobusy. CSN 73 6425 stanovuje potfebu
nastupist podle maximalniho poctu odjezdd v
destiminutové Spicce. Ta je pro Havli¢klv Brod
rovna 8, pficemz v dobé tésné pred a tésné po
této Spi€ce se na nadrazi objevuje autobusl
daleko méné, tudiz by drobnymi zménami
jidniho fadu bylo mozno dosahnout poctu jesté
nizsiho. Z pohledu na autobusova nadrazi mést s
podobnym poc¢tem obyvatel je naddimenzovanost
soucasného havlickobrodského nadrazi také
zfejma. Soucasna stani navic funguji jako
tésna, tzn. mezi nastupisti je pouze metrova
mezera, cozZ heumozfuje zastaveni autobusu
pred stojicim nebo vyjeti zpoza stojiciho, a tudiz
tak neni v praxi mozny provoz vSech nastupist
najednou.

Je ale také tfeba poznamenat, Ze analyza
jizdnich fadu byla provadéna v dobé pandemie
onemocnéni Covid-19, kdy byly nékteré sluzby
omezeny a ackoliv se omezeni netykala
hromadné dopravy je mozné, Ze dopravci
Castecné omezili Eetnost svych spoju.

22 Sprava zeleznic, statni organizace. [online]. Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi. 2019. [cit. 09.02.2021]. Dostupné z:
https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/koncepce-pri-nakladani-s-nemovitostmi-osobnich-nadrazi
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Soucasny jizdni fad - odjezdy autobusU z jednotlivych nastupist
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54 IDOS - Autobusy * Vyhledani spojeni. [online]. IDOS. [cit. 15.02.2021]. Dostupné z: https://idos.idnes.cz/autobusy/spojeni/
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IV. Stavebni program

3. POSTA

Na bocni kfidlo sou€asné vypravni
budovy navazuje budova posty. V ramci navrhu
bude uvazovano s jejim pfemisténim a tim i
zapojenim do nového provozniho feseni lokality.

Posta je jednim z provozu, ktery ma
potencial se uplatnit ramci vznikajiciho vefejného
prostoru a doplnit ho o dal$i méstotvornou funkci.
Zaroveh ma i ona pomeérné vyrazné prostorove
a dopravni naroky, které je tfeba v misté
zkoordinovat.

Svym prepazkovym provozem a typicky
halovym usporadanim s misty pro ¢ekani se
provozni schéma posty velmi blizi provoznim
schématim nadraznich budov. Zakladnimi
pozadavky jsou stejné jako u nadrazi pfehlednost
a snadna orientace navstévnika v prostoru
i informaénim systému budovy. Obé napiné
maji také vyrazny vztah k vefejnému prostoru,
predprostory post i nadrazi ¢asto funguji jako
shromazdovaci a komunikacni uzly.

POSTA

Hlavni odliSnosti téchto dvou provozi
je jejich vztah k pohybu lidi, zatimco nadrazi
funguje jako spojeni, jeho primarnim ucéelem
je prlichod a pfepazky slouzi jako doplfikové
vybaveni, u posty jsou pravé prepazky cilem
a Clovék zpravidla pfichazi a odchazi stejnym
smérem, odkud pfiSel.

Znacnou Cast provozu posty zabiraji
sklady zakazek, bezpecnostni trezory,
prostory pro zasobovani, ale dalezita je i jeji
administrativni nevefejna Cast.

Soucasna pobocka posty Havlickav
Brod 1 zprostfedkovava kromé pfijmu a
vydeje listovnich a balikovych zakazek i sluzby
Balikovna, Czech POINT, nebo Western Union®®.

nameésti

¢ekarna

kancelafr vedouciho — hala <«———— poradnik

informace

prepazka

/ \

sklad/
uschovna zasilek

!

zasobovani

zazemi zaméstnancu

|

kancelare

% Detail poboc&ky - Ceskéa posta. [online]. Ceska posta. Copyright © 2020 [cit. 20.05.2021]. Dostupné z: https://www.postaonline.cz/detail-

pobocky/-/pobocky/detail/58001
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1. CILE

Cilem navrhu je vytvofeni nadrazniho CESTA
prostoru, ktery se zapoji do méstské struktury,
plynule propoji mésto a dopravu a bude jeho RYTMUS
dlstojnou vstupni branou. Uzemi je lemovano
infrastrukturou, jak zelezni¢ni tak silni¢ni, ktera SMER
mu dodava osobity charakter, zaroven ho ale v
podobé riznych sméru a os rozdéluje, drobi a POHYB
znepfehlednuje. Praveé prostupnost, pfirozeny
pohyb smérem k centru mésta a srozumitelnost VEREJNOST

vefejnych prostranstvi by méli charakterizovat
vysledny navrh.
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2. OSA

Linearni vefejny prostor spojuje vSechny
druhy dopravy vstupujici do provozu celku, od
mist pro zastaveni osobni automobilové dopravy,
pfipadné taxi, pfes stani pro zasobovani posty,
kryté stojany pro kola, autobusova nastupisté,
vypravni budovu az po nastupisté vlakova.

Pravidelny rytmus, jako jedna z
nejvyraznéjSich charakteristik zelezni¢ni
dopravy, v podobé betonovych sloupu lemuje
osu po celé jeji délce. V misté vypravni budovy
pokracuje jako jeji nosna konstrukce. V exteriéru
nese kontinualni zastfeSeni nastupist, stojant
pro kola, parkovacich mist zasobovani, jasné
ukazuje smér pohybu a €leni prachod skrz
uzemi. Protivahou pfisnému rastru betonovych
sloupu je stromofadi, které osu vymezuje z druhé
strany a nabizi lidem moznost ¢ekani na spoj ve
stinu stromu.
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3. NAMESTI

Centralni vefejny prostor navazuje na
smeér pfichodu péSich i cyklistu, lezi nejblize
méstu a ma podobu tradiéniho namésti. Slouzi
jako vstupni brana do lokality, pfedprostor
okolniho vybaveni, orienta¢ni bod, misto
shromazdovani, setkavani, nebo pfilezitostnych
akci. Lemovany je stavajici zastavbou, novou
budovou posty a nepouzivanou vie€kou. Na té
jsou umistény recyklované vyfazené vagony
upravené tak, aby umoznily provoz infocentra
a kavarny. Oteviena strana nameésti je otoena
smérem k centru mésta, k vyhledu na druhy bfeh
feky. Diky klesajicimu terénu je o uroven nize
umisténo parkovisté, které tak neblokuje vyhled
a Cast parkovacich stani je kryta, schovana pod
nameéstim.

Technické a dispozi¢ni FeSeni
recyklovanych vagoénu je Skolni praci EliSky
Nakladalové z ateliéru Madr, ktera se tématem
jejich znovuvyuziti dlouhodobé zabyva. Podklady
a informace k feSeni vagon( z jeji prace jsem
pouzila se svolenim jejim i vedoucich ateliéru.
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Ovéreni prijezdnosti nadrazi
4. DOPRAVN| RESENI

1. Lokalita
M 1:500

Klicovym pro zpfehlednéni celé lokality

bylo pfesunuti autobusového nadrazi tak, aby
nelezelo v nejvysSim misté a pfedevsim v cesté
nejpfirozenéjSimu prichodu. Zaroven jeho
presunuti blize k Zelezni¢nim nastupistim zlepsilo
pfestupni vazby mezi zeleznici a autobusy a

umoznilo spojeni obou provozl nadrazi v jedné
dopravni hale.

| =!
Sikmé Fazeni autobust bylo pro danou
lokalitu omezenou stavajici budovou i zeleznicni
trati nejprehlednéjSim feSenim. Je tak zcela
oddélen tok péSich od prostoru pro manipulaci
autobusu, coz zajistuje maximalni miru
bezpelnosti provozu. Nastupisté lezi v jedné

fadé a vSechna navazuji na hlavni komunikacni
osu.

Zakladni pocet stani je 10, dalSich 6
slouZi pro vystup nebo jako zastavky méstské
hromadné dopravy. Doslo tedy sice ke snizeni
poctu stani ze 20ti (17 autobusovych a 3 MHD)
na 16, vSechna ale narozdil od soucasné situace
mohou fungovat soucasné a jizdni fad takové

snizeni bez problém{ umozniuje.
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1. KONCEPT

Lokalitu formuji dvé budovy vefejného
vybaveni - poSta a nadrazi. Fyzicky rozdéluji a
funk&né propojuji vefejna prostransvi, ktera je
obklopuiji.

Svou formou reaguji na nejvyraznégjsi
sméry v okoli - dvé vétve zeleznice, stavajici
zastavbu a novou dopravni osu. Betonova
konstrukce pfechazi z exteriéru do interiéru a
zUstava viditelna v podobé ram( zdUraznujicich
svym natoCenim smér pohybu skrz budovu.
Neékteré z modulll zUstavaji volné a formuji
velkorysou nadrazni nebo postovni halu,
C¢ekarnu nebo obchodni pasaz. Jiné jsou naopak
plné, obsahujici zazemi provozu - pfepazky,
hygienické zazemi, vstupy pro zaméstnance,
obchody, nebo bistro.

Svou hmotou jsou obé budovy stejné,
jednak z diivodu provoznich podobnosti
stavebniho programu a jeho typicky halového
usporadani, jednak kvuli optimalizaci vystavby
vefejnych budov, ale pfedevsSim s cilem
sjednotit znacné rozdrobené uzemi do jednoho
srozumitelného celku. Ze stejného davodu drzi
budovy kompaktni tvar bez pfiliSného ¢lenéni.
Fasady sméfujici k vefejnym prostranstvim
- nameésti, ose a nastupistim - jsou co
nejprahledné;jsi, celoprosklené, jedina zalomeni
ve fasadach zdaraznuji hlavni vstupy do budov.
V kontrastu k prosklenym fasadam jsou zbylé
kratSi fasady slepé, pevné, usazujici stavby na
sva mista.

Budovy dosahuiji vysky 10,2 metru s
prvnim podlazim vyrazné prevysenym, uréenym
vefejnosti a druhym, klasickym, uréenym
provoznim soucastem budov, kancelafim, nebo
fizeni dopravnich provozl. Ty nad vefejnou ¢ast
vystupuji opét jen v nékterych modulech, zbytek
stfechy je pochozi, z ¢asti zeleny, propojeny
pfimo s interiéry vSech kancelafi. Po celém
svém obvodu jsou stfechy obklopeny ocelovym
zabradlim dosahujicim vysky celého patra, které
drzi kompaktni formu budov a zarover dodava
stfesni krajiné kus soukromi.

Zakladnim estetickym principem navrhu
je rytmus. Ten €leni jak vefejny prostor v
podobé sloupo- a stromofadi, fasady budov v
podobé sloupkl prosklené stény, tak i interiér
a ohraniceni stfesni terasy. Proménuje se svou
hustotou podle miry vefejnosti, ale ve vSech
méfitkach na sebe navazuje.
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OBCHODNI PASAZ

VSTUP PRO ZAMESTNANCE
VYTAH

SCHODISTE

KANCELAR VEDOUCIHO POSTY
ZAZEMi ZAMESTNANCU
PREPAZKY POSTY
PRIRUCNIi SKLAD
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OBCHOD

TECHNICKA MISTNOST
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VYDEJNi PULT

SKLAD A ZAZEMi ZAMESTNANCU
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Navrhova ¢ast I1l. Budova

1. INTERIER

Vnitfni organizace budov vychazi striktné
z pétimetrovych modul uréenych nosnou
konstrukci. Stfidanim pinych a prazdnych vznika
hlavni rozvrzeni dispozice na haly a provozy.

Haly jsou vyrazné prevysené, volné
a prostupné skrz naskrz. Vyrazné se v
nich uplatriuje betonova konstrukce, ktera
podtrhuje jejich smérovost. Prosklenymi
sténami komunikuji s obéma druhy verfejnych
prostranstvi, ktera na né navazuji, vSechny
vstupy jsou orientovany pravé do hal a
rozdil mezi interérem a exteriérem tak témér
mizi. V budové nadrazi dopravni hala pfimo
navazuje na podchod k nastupistim. Pomoci
nového schodisté a vytahu je tak napojena na
stavajici zelezniéni infrastrukturu mista. Pravé
podchod a nastupisté byly totiz v nedavné dobé
zrekonstruovany.

Smérem do hal jsou také orientovana
vSechna mista, kde dochazi ke kontaktu mezi
vefejnosti a zaméstnanci - pfepazky pro prodej
vlakovych i autobusovych jizdenek, cestovni
informace, pult bistra, vstupy do obchodu, nebo
prepazky posty. Kromé toho ale hala z divodu
prehlednosti ziistava co nejprazdnégjsi.

Naopak kratké stény zazemi, které jsou
otocené do prlchodu mezi halami jsou ¢lenéné v
navaznosti na fasadu tak, aby mohly obsahovat
vSechna potfebna zafizeni a sluzebni vstupy a
zaroven se zamezilo vzniku prazdnych koutd,
které ve verejné budové jako je nadrazi mohou
zpusobovat problémy. Ve sténach jsou tedy
zacClenény zmifiované vstupy, okna, uschovni
skfifiky, bankomaty, automaty na jidlo a piti nebo
treba kvétinace.

Soucasti téchto kratkych stén je i plocha
uréena pro reklamu, ktera je tak viditelna
i z vefejného prostoru a zaroven vizualné
neprekazi v interiéru haly. S cilem, aby vznikala
co nejmensi potfeba umistovani dalSich prvka
do prostoru haly je i orientacni systém budovy
navrzen jako soucast nosné konstrukce.

Ve druhém podlazi jsou prazdné moduly
vyuzité jako zahrada nebo terasa obklopené
nejjemnéjSim z rastrd v podobé vysokého
ocelového zabradli a pIné moduly souzi jako
kancelare, zasedaci mistnosti, nebo technické
zazemi budovy. VSechny kancelafe maji na
terasu pfimy, neomezeny pristup.
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2. MATERIALOVE RESENI

Nosna konstrukce je navrZzena jako
Zelezobetonova a masivnost jejiho vzhledu se
uplatfiuje i v interiéru, kde zUstava pfiznana
a pfispiva tak k celkoveé prehlednosti budovy.
Doplnéna je naopak lehkymi, celoprosklenymi
sténami, pomoci kterych se v maximalni mozné
mife propojuje interiér s exteriérem. Stropy i
stény mezi nosnou konstrukci jsou omitané, bilé.

Bloky kancelafi vystupujici nad stfechu
jsou také omitané a ¢lenéné vysokymi okny a
dvefmi na terasu. Ta je obklopena zabradlim
dosahujicim celé vysky patra, které je kotveno
k nosnému ramu. Ram i samotné zabradli jsou
z ocelovych profilu ve stejném tmavé Sedém
odstinu jako pficle prosklené stény parteru.
Atika je oplechovana po celé své vySce a tvofi
tak vyraznou vodorovnou linii stavby oddélujici
vefejné od soukromého.

Venkovni plochy jsou z vétSiny dlazdéné.
Nameésti i osa maji stejny povrch, oddélené
jsou budovou, tvarem i funkci, dlazba je tak
jejich sjednocujicim motivem. Vefejny prostor
je doplnén o pomérné velkou travnatou plochu,
ktera cestujicim dava moznost ¢ekat na spoj ve
stinu stromu.

beton omitka sklo a tmava ocel

126

S1

betonova dlazba na tercich 30 mm
separacni vrstva - geotextilie

asfaltova hydroizolace, dvouvrstva

tepelna izolace EPS 150 mm
parotésna zabrana - PE folie

betonova mazanina ve spadu min 50 mm
Zelezobetonova konstrukce 250 mm
tepelni izolace EPS 100 mm
Stukova omitka 10 mm

S1

vegetacni vrstva 75 mm
hydroakumulaéni vrstva 50 mm
filtracni vrstva - geotextilie -

drenazni vrstva - nopova folie

separacni vrstva - geotextilie

asfaltova hydroizolace, dvouvrstva

tepelna izolace EPS 150 mm
parotésna zabrana - PE folie -

betonova mazanina ve spadu min 50 mm
Zelezobetonova konstrukce 250 mm
tepelni izolace EPS 100 mm
Stukova omitka 10 mm

S3

betonova dlazba, exteriérova 50 mm
drcené kamenivo, @ 8-16 mm 50 mm
drcené kamenivo, @ 0-63 mm 100 mm
zhutnéna plan

S4

naslapna vrstva - marmoleum 5mm
lepidlo 5 mm
betonova mazanina 50 mm
systémova deska podlahového vytapéni 60 mm
tepelna izolace EPS 100 mm
betonova mazanina 50 mm
asfaltovéa hydroizolace -
Zelezobetonovéa deska 150 mm
Stérkopiskovy podsyp 150 mm

rostly terén

venkovni dlazba

travnik

Detail fasady
M 1:50

V. Detail

ocelovy nosny ram zabradli

ocelové sloupky zabradli

oplechovani atiky

127
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Nase Zelezniéni nadrazi a jejich pfedprostory
jsou Casto opomijenymi, ale dilezitymi
soucastmi mést.

Navrh pro lokalitu nadrazi v Havli¢kové
Brodé spojuje mésto s dopravou, pfiblizuje ji
lidem a vefejnému Zivotu, tvofi vstupni branu

pro cestujici a prostor setkavani pro mistni
obyvatele.

Cestovani vlakem muze byt radosti i zazitkem,
ale také nutnosti a povinnosti. Naladu z cesty
nam ale nakonec zpfijemnuje pravé prostredi,
kterym musime projit v jejim zacatku a konci.
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Ceské vysoké udeni technické v Praze, Fakulta architektury

2/ ZADANI diplomové prace

Mar. program navazujici

jméno a pfijmeni: Sylvie Teskova

datum narozeni: 2.1.1996

akademicky rok / semestr: 2020/2021 /LS
obor: Architektura
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vedouci diplomové prace: Ing. arch. Josef Madr
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zadani diplomoveé prace:

CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA ARCHITEKTURY

AUTOR, DIPLOMANT: Sylvie Teskova
AR 2020/2021, LS

NAZEV DIPLOMOVE PRACE:
(€J) NADRAZ HAVLICKUV BROD

(AJ) TRAIN STATION HAVLICKUV BROD

JAZYK PRACE: CESKY

1/ popis zadani projektu a odekavaného cile fedeni

Diplomova préace se bude zabyvat Zelezniénim nadrazim v Havlickové Brodé. Soucasti ndvrhu bude
urbanistické a dopravni fedeni Uzemi vymezeného trati a fekou, nedaleko méstského centra. V ramci
toho Gzemi bude navrZena nova vypravni budova, ktera nahradi funkéné a technicky nevyhovujici
stavajici budovu. Cilem je prokazat potfebu nového FeSeni nddrazi pro meénicl se systém Zeleznicni
dopravy.

2/ Pro AU/ soudasti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program

Navrh nabidne soucasné feSeni vypravni budovy i pfilehlého vefejného prostoru a provéri moZnosti
propojeni nadrazi s daldimi funkcemi.
Definovani konkrétniho stavebniho programu je soucasti diplomové prace.

3/ popis zavéreiného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

Situace Sirgich vztahl (1:5000)

Situace (1:500)

Pudorysy véech podlaZi (1:200)

Rezy (1:200) 5
Pohledy (1:200)

Charakteristickd vizualizace exteriéru 2x

Charakteristicka vizualizace interiéru 2x

Textova ¢ast

4/ seznam dalSich dohodnutych ¢asti projektu (model)

Fyzicky model (1:200) eventuelné prehledné 30 zobrazeni zaméru
2x portfolio A4

2x CD s kompletni vykresovou a textovou &asti, fotografie modelu
Plakat (format min, 2xA1)

Konkrétni zadani stavebniho programu a méfitka mohou byt po oz:isouhl;\sem vedoucimyprace
upravena. / b

L

Datum a podpis studenta

Datum a podpis vedouciho DP
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Vedouci prace: Ing. arch. Josef Madr Ustav: 15128, Ustav Navrhovani Il

Oponent prace:

Klicova slova S S p —_— s
nadraZi, posta, dopravni uzel, Havlick(iv Brod, vefejny prostor

(Ceska):
Tématem diplomové prace je vztah mezi dopravou a méstem. Analyticka &ast se
zaméfuje na typologii Zeleznicnich vypravnich budov, jejich postaveni a funkci
Anot v ramci verejného prostoru. Predmétem navrhové ¢asti je pak lokalita u nadrazi
(E';gk;_e v Havlickové Brodé. Cilem urbanistického a architektonického feseni je dané uzemi

sjednotit, zlepsit jeho prostupnost a pfehlednost. Kromé samotného Zelezniéniho
nadraZi se prace vénuje i nové budové posty, autobusovému nadraZi a prilehlym
vefejnym prostranstvim.

The topic of this master thesis is the relationship between infrastructure and cities.
The analytical part focuses on the typology of railway station buildings, their role
and position within the public space. The subject of the design part is a location
Anotace (anglickd): | around the train station in Havlickiv Brod. The urban and architectural goal of the
design is to unite and clarify the location for people to easily move through. Apart
from the station building the project also includes a new post office building, bus
station and the adjacent public spaces.
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