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" ol »Tématem této prdce je ndvrh nového pésiho propojeni brehii Vitavy
e a nové zastavky méstské Zeleznice v Braniku. Hlavnim tématem je
zfunkcnéni dostupnosti cilll v Gzemi skrze dpravy Branického mos-
tu, znamejsiho kvili pohnuté historii spise jako ,,Most Inteligence*
V soucasnosti je tizemi znacné fragmentovdno a nynéjsi reSeni pesi
lavky spolu s neStastnou polohou jejiho vyisténi na obou strandch
mostu nepomdha idedlné liniové bariéry prekondvat. Cilem je nd-
vrh vhodnéjsiho pristupu na most z vicero poloh, rozsifeni profilu
pési lavky a doplnéni zastdvky na konci mostu ve stanici NadraZi
Branik. Most tak nabyde nového vyznamu a zacne tak konecné plnit
svoji nejvysostnéjsi funkci - spojovani.”
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BRANIK, HODKOVICKY, CHUCHLE

Branik je Ctvrt na jihu Prahy s 18,5 tis. obyvateli a Fadou pamétihodnosti jako napF. Dominikan-
sky dvir, Branické leddrny Ci prosluly Branicky pivovar. Stary Branik si zachoval svou autentic-
kou maloméstskou podobu predmésti. Most, nadraZi i pivovar jsou ale od starého Branika od
80. let odriznuté JiZzni spojkou a pési propojeni neni kvalitni. NadraZi je tak v relativné izolované
poloze a slouZi pfevazné pouze jako prestupni uzel pésky obtizné pfistupny.

Hodkovicky jsou nendpadna Ctvrt se 4 tis. obyvateli, ktera se rozprostira v ddoli mezi lesy.

Z mostu je pfistupnd pfes lesni pésinu a diky schodisti nedaleko ndadraZi. Ctvrt tvofi pfedevsim
rodinné domy a vily, mezi kterymi miiZeme najit funkcionalistickou vilu od architekta Zdka nebo
rondokubistickou vilu od architekta Janaka. Malebna lokalita V Zatisi laka k prochdzkam a spor-
tovnimu vyZiti. Na soucasné lavce pres most je zelend turisticka trasa, kterd vede z Chuchle do
Modranské rokle.

Mala Chuchle je velice malou praZskou Ctvrti se 170 obyvateli. Samotna Ctvrt'je rozfragmen-
tovana dopravnimi stavbami Strakonické ulice, Zeleznici na Beroun i mostem. V soucasnosti je
pristupnd i po mosté pres neoficialni péSinu z naspu do ulice Zbraslavské. Nachazi se zde byvalé
l6zné pod Maridnskym pramenem, barokni kostel narozeni panny Marie, lodénice CVUT a hojné
navstévovand lesni zoo.

lesni zoo

Idnv hUCh[I

Zdroje fotografif - zleva shora: profimedia.cz, pamatkovykatalog.cz, vlastni fotografie, praha-priroda.cz
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Zdroje fotografif - zleva shora: commons.wikimedia.org, vlastni fotografie



BRANIK - MULTIMODALNI HUB

NddraZi Branik neni pouze vlakovd stanice, ale prestupni termindl nékolika druhi dopravy.
Slovy architekta Petra Hlavacka by se dal nazvat obdobné jako Smichovsky terminal ,,multimo-
dalnim hubem“ avsak s doposud plné nevyuZitym potencialem.

V Braniku lze vyuZit pfiméstskou Zeleznici linek S8 a 88, tramvaje 2,3,18,21 a 92, autobusy
106, 121 a 190, B+R stojany na kola a sdilend kola nékolika provozovateli, a také P+R parko-
visté s kapacitou 115 mist. Tento terminal ma pomérné vysoky potencial rozvoje, jeho soucasny
stav je vSak zanedbany a s nejednoznacnou orientaci v prostoru pro cizi navstévniky.

Vystavbou nové zastdvky na trati, kterd vede po mosté by doslo k vyraznému navyseni spoji
Z Radotina a Berounska do centra Prahy a k dalSimu zatraktivnéni Zeleznice pro pohyb ve méste.

Soucasné parkovisté P+R si ihned po otevieni naslo své uZivatele a jeho kapacita je kaZdodenné
vyCerpana, idealnim feSenim by tedy byla vystavba kapacitnéjSiho parkovaciho domu.

Navyseni cyklodopravy by jisté pomohlo doplnéni potfebné infrastruktury jako zastreSena hlida-
nd stdni, kterd zvysuji komfort a ddvaji cyklistiim vétsi jistotu pred odcizenim kola.

teminal MHD

bikesharing

parkovisté P+R

Zdroje fotografii: 3. - prazsky.denik.cz, ostatni vlastni fotografie
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PESI PROSTUPNOST

Most prekondava nejen feku Vitavu, ale i celé jeji Siroké tdoli. Piekondva tak i pési liniové barié-
ry v dzemi, coZ jsou z vychodu Zeleznicni trat do Vraného, kapacitni silnice Modranska, tramva-
jova trat do Modran, golfové hristé, feka Vltava, dalnicni pfivadéc Strakonicka a Zeleznicni trat
do Berouna. Na obou brezich se most zafezava do krajiny, v Chuchli mifi do tunelu, v Braniku
ukusuje kus svahu nad nadrazim.

Diky chodniku pro pési je moZné relativné pohodIné vSechny tyto bariéry prekonat. Oficialni
vstupy na most jsou ovSem umistény velmi nevhodné, za coZ miiZe historicky vyvoj komunika-

ci pod mostem. V Chuchli tak schodisté na most konci dzkym chodnikem u silnice dalni¢niho
charakteru a musi se zde komplikované silnice obchdzet podchodem. Na Branické strané konci
lavka pro pési také schodistém v parciku vklinéném mezi ruSnou Modfanskou ulici a Zeleznici.
Neoficialni vstupy existuji diky chybéjicimu plotu a absenci 2. koleje. Jeden je z Hodkovicek z uli-
ce Nad Udolim lesni péSinou pres lesik nad nddraZim Branik, druhy v Chuchli strmou cestickou

z ndspu mezi ndletovymi drevinami z ulice Zbraslavské. Temto oblibenym neoficidlnim vstupim
vsak pri rekonstrukci diky centralni poloze lavky hrozi zanik.

NevyuZitym potencidlem je chybéjici napojeni lavky na oblibenou a nejvytiZenéjsi cyklostezku
podél Vitavy A2. Dalsi pési a cyklo pfemosteni Vitavy je 1,5Km severné vzdaleny Barrandovsky
most, ktery ale diky intenzivni dopravé a toxickému ovzdusi neni tak atraktivni anebo aZ 5Km
jizné vzdaleny Radotinsky most se zavéSenymi lavkami.

HY ™

lavka konCici ve Strakonické

R
N

neoficidlni pésina do Chuchle o schodisté v Braniku
Zdroj fotografii: vlastni fotografie
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aktualni situace pésiho propojeni
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Si

stav po rekonstrukci bez zajisténi pési prostupnosti

ideové FeSeni propojeni
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SWOT

22

existence mostu jako pési i cyklo spojnice

moZnost vstoupit na most pres neoficialni pésiny
vlakové nadraZzi, tramvaje, autobusy, bikesharing, P+R
vyhledy na Vitavu a na Prahu

projizdi tu vlaky priméstské Zeleznice

rychlé spojeni na metro a do centra mésta

havarijni stav mostu

soucasné umisténi vstupl na most

chybéjici napojeni na cyklostezku

chybéjici nastupisté na horni terase nadrazi
nizka Cetnost zastavujicich spoju
spolehlivost a dochvilnost souprav ¢d

vandalismus a absence (drzby

Vv

vyuZiti opravy mostu pro zlepseni pési a cyklo propojenosti
odlehceni pravobrezZni cyklostezky A2

nové mozZnosti atraktivni dopravy do centra a z mésta ven
konkurenceschopnéjsi prostredi MHD

lepsi podminky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu

veve

zruSeni moZnosti neoficidlnich vstupi na most
promarnéni vystavby zastdvky

projizdeni spojii bez zastaveni

narusSeni estetické kvality mostu

uzavreni z divodu havarijniho stavu

23
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HISTORIE MOSTU

Branicky most, Castéji znamy jako most Inteligence ma velmi pohnutou historii. Jeho tcelem
bylo vytvofit Zeleznicni spojnici pro nakladni vlakovou dopravu na jihu Prahy a ulevit tak pre-
tizenému dseku mezi Smichovskym nadrazim a Vinohradskym tunelem. V dobé svého vzniku se
jednalo o nejdelsi dvoukolejny Zelezobetonovy most v Evropé a prvni povalecny praZsky most.

Vystavba zacala urychlené po statnim prevratu v ranych 50. letech a na jeho budovani se podi-
leli nové vznikajicim reZimem perzekuovani vzdélani lidé jako lékafi, pravnici, ucCitelé a mnoho
dalSich profesi - odtud prameni lidoveé prijaty ndzev ,,most Inteligence*. Stavitelé byli nuceni
pracovat v extrémné nebezpecnych podminkach, protoZe pro zakladani byla zvolena tzv. keso-
nova metoda, pfi které byli délnici uzavirani do stisnéné kapsle a spousténi na dno Vltavy pfi
vysoké hrozbé vzniku dekompresni nemoci.

Konstrukce méla byt pivodné tradicné ocelova, kviili nedostatku oceli byla ovsem zvolena kon-
strukce Zelezobetonova, kterou navrhnul Ing. Jifi Klimes s kolektivem. Projekt vznikal z Casti aZ
v pribéhu vystavby, coZ je dokladem toho, jak nastupujici totalitni reZim potfeboval narychlo
zamestnat Fadu nepohodlnych osob. Ve své dobé se jednalo o velice kvalitni navrh lehké mostni
konstrukce s 15 oblouky, ktera svym tvarem pFipomina leticiho racka. Do ndvrhu znacné zasahly
poZadavky armady, kterd vyZadovala pocCitat s moZnosti nepfatelského ttoku leteckou pumou

a potrebou velice rychlé a snadné opravy Ci provizorniho pfemosténi této dileZité spojnice pro
prepravu vojenského materidlu a stroji. Most tak Cdstecné pozbyl lehkosti, dosSlo k zahusténi
mostnich pilifi, prohloubeni zdkladovych konstrukci a rozdéleni mostu na dvé mostovky, mezi
kterymi je umisténa lavka pro pési.

Most byl plné zprovoznén aZ 30. kvétna 1964, vice neZ 10 let po zahdjeni vystavby. Po jeho
dokonceni totiZ nastala absurdni situace, kdy tento most neplnil svoji funkci kviili nedokoncené
Zeleznicni infrastrukture a slouZil tak pouze jako ldvka pro pési z Braniku do Malé Chuchle. Po-
smésky tak pravily, Ze se jednd o nejdraZsi lavku na svété. Pri vystavbé tunelu na zapadni strané
feky se objevily znacné potiZe s horninami Barrandovskych skal, proto dosSlo pouze k vystavbé
tunelu Mald Chuchle - Radotin a pldn na tunel smérem na Smichov tak zistal dosud nezrealizo-
vdn. Jako memento nezdarilosti ziistala slepd odbocka mostu nad Strakonickou ulici. Plvodné
se pocitalo s mostem dvoukolejnym, ovsem nedlouho po dokonceni byla druha kolej snesena.
Od té doby byl most bez vetsich zdsahui do ddrZby a znacné chatral. K ¢dstecné rekonstrukci do-
Slo v roce 2015, kdy byly vyménény koleje, trakcni vedeni, Castecné sanovdna jedna mostovka
a Fimsa, zabradli a byly opraveny casti lavky.

Zdroje fotografii - shora: ct24.ceskatelevize.cz, 3 x ctk.cz
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HISTORIE NADRAZI

Nadrazi bylo otevieno roku 1882 spolu se zprovoznénim trati Nusle - Modrfany, ktera byla vybu-
dovdna predevsim kvili rozvoji prdmyslu podél Vitavy v Modranech. Nejznaméjsim podnikem,
ktery trat' obsluhovala byl Modransky cukrovar. Prvotni ndzev nadraZi byl Branik - Hodkovicky,
pravé protoZe se nachazi na pomezi téchto dvou prazskych Ctvrti. V roce 1937 byla stanice
prejmenovana pouze na Branik a o 5 let pozdéji ziskala stavajici ndzev Praha - Branik. NadraZi
vzniklo jako dvoukolejné pozdéji bylo rozSifeno na 4 koleje s odbockou do pivovaru. Mezi roky
1898-1945 existovalo také propojeni vleckou z Braniku k Podolské cementarné - soucasnému
Podolskému plaveckému bazénu.

V letech 1986 -1991 doslo vzhledem ke zkapacitnéni Modranskeé ulice k preloZeni Casti trati

a vystavbé nového Zelezni¢niho premosténi. K posledni dpravé doslo v roce 2016, kdy byla
postavena betonova nastupisté s nékolika set metry modrého zabradli odpovidajici soucasnym
standardim SZ, kterd narusila autenticitu malebného pfiméstského nddraZi. Déle byl zreduko-
van pocet koleji na 3 a byly preruSeny vyhybky na staré vlecky. K nastupistim je pfimy prichod
bez podchodu a neni zde Zadny pfistieSek. Opravy se dockaly i drazni budovy - vypravni budova
a Cekarna s pokladnou. Po rekonstrukci dostala vypravni budova podobu zndmou z modelové
Zeleznice - syté Zlutd fasdda v kombinaci s Cervenou stfechou a klempiFskymi prvky. Cekdrna
byla vybavena plastovymi okny a dvefmi a novou krytinou z hydroizolacni folie s nevelkou este-
tickou kvalitou.

Zdroje fotografii - zleva a shora: shirky.moravska-galerie.cz, pacifikem.cz, ctk.cz, commons.wikimedia.org, vlastni fotografie
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JAK SEL S MIiSTEM CAS 1945-1996

Bror RS 3

1945, situace pred vystavbou mostu a ' | | 1975, rozoj zahradnictvi

| ¥ ."L"—.*'MNI" % X

Fanské a tramvojé trati do Modran

1989, vystavba nové A;Iod

; .. '_ 3 i’ :"g’ { o -
1966, most po zprovoznéni 1996, pocatek transformace zahradnictvi, trZnice u tramvajové smycky

Zdroje ortofotomap: geoportalpraha.cz
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JAK SEL S MIiSTEM CAS 2002-2021

2010, dostavba sportovniho aredlu 2021, nové P+R parkoviste, tprava profilu Modranské

Zdroje ortofotomap: geoportalpraha.cz
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SOUCASNY STAV

Fotografie zachycuji aktudlni stav mostu, vystihuji jeho zanedbanost, ale i moZnost pro pési, F"_ / ' /
ktera by diky pridani druhé koleje bez nahrady zanikla. Most je Siroky necelych 14 m. Chodnik =

Na fotografiich dobre vynikaji elegantni kfivky mostnich obloukd, pfirodni vzhled zaslého beto-
nu, rezavé prvky zabradli a plotii a nové Sedé plitky. Prvni fotografie je ditkazem Ze jiZ dnes po
mosté jezdi linky pfiméstské Zeleznice a Ze by novd zastdvka byla bonusem posilujicim mistni
nddraZi a konkurenceschopnost verejné dopravy. Soucasné umisténi schodist na pési lavku na
obou strandch mostu je neStastné, protoZe jsou vyisténa na Spatnych mistech - do kapacitnich
komunikaci, jsou odriznuté a s komplikovanym prichodem. Je to vysledek historického dynamic-
kého vyvoje tizemi.

pFiméstsky vlak na mosté soucasny profil

16 3,6 09, 15 *0,9*[ 3,6 , 16

e =

(Il

pristup od Strakonické ulice ‘ S Z Branika soucasny profil

Zdroje fotografii: vlastni fotografie
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BUDOUCNOST

Sprava Zeleznic ma s mostem velké plany jiZ v blizké budoucnosti. Toto bylo pro mé impulsem

se tématu vénovat a pokusit se navrhnout idedlni FeSeni nejen s ohledem na Zeleznicni ale i pési
a cyklistickou funkci mostu. Soucasny zanedbany stav mostu totiZ castecné vyhovuje pési dopra-
ve, protoZe je diky absenci 2. koleje a chybéjicimu oploceni moZné se dostat po mosté na vycho-
dé aZ do Hodkovicek pres lesik do ulice Nad Udolim a na zépadé po vyslapané pésiné v rosti az
do ulice Zbraslavska v Malé Chuchli. BohuZel zcela chybi vazba na oblibenou a nejvytiZenéjsi
cyklostezku podél Vitavy A2. O zlepSeni pesiho propojeni brehi Vitavy Branickym mostem se
zmiruje také dokument IPR - koncepce praZskych brehd.

Zamysleno je opétovné zdvoukolejnéni, kompletni vymeéna Fimsy mostu a nové provedeni hyd-
roizolaci. Most méd slouZit jako objizdnd trasa pFi rekonstrukci Zelezni¢niho mostu na Vytoni

a zaroveri také pro budouci napojeni méstské Zeleznice na noveé vzniklou stanici metra v Krci.
Ropid také planuje zridit méstkou tangencialni Zeleznicni linku vedouci trasu pres tento most.

S timto ndvrhem se objevuje idedlni prileZitost doplnéni Zeleznicni zastdavky na horni terase (na
konci mostu) ve stanici Praha-Branik, ktera by pak naplno slouZila pro odbaveni jak dynamicky
se rozvijejiciho jihu Prahy (Modrfany, Komorany, Hodkovicky) tak cestujicich z oblasti Berounska
dale pokracujicich smérem do centra mésta.

Tato zastavka je zanesena i v dopravnich vykresech praZského tzemniho planu z roku 1999.

V novém metropolitnim planu je zastavka ve vykresech posunuta zhruba o 1 km vychodné do lo-
kality Ve Studeném, kviili zlepSeni tamni dopravni obsluZnosti. Domnivam se, Ze tato skutecnost
neni spravnym krokem, a to hned z nékolika divodu. NadraZi Branik je dopravnim uzlem s pest-
rou nabidkou médi dopravy a je zde dostatecny prostor pro ndvaznou infrastrukturu, jako napfr.
parkovisté P+R, coZ okoli zastavky Ve Studeném nabidnout nedokdZe. Dalsim divodem je rozvoj
lizemi podél Vitavy od Komoran aZ po Branik, kde dochazi k masivni vystavbé tisicu byti a str-
mému ristu poCtu obyvatel, ktefi se budou potfebovat dopravovat a prestupni uzel Branik se
jevi jako nejsmysluplnéjsi. Tretim divodem je rozhodnuti vedeni mésta, které povérilo praZskou
developerskou spolecnost a dopravni podnik reSenim lokality nadraZzi Branik jako nové Ctvrté

s méstskymi byty, kapacitnim parkovistém P+R a vystavbou potrebné tramvajové vozovny.

Dadle sprava Zeleznic navrhuje napojeni trati z mostu na planovany tunel ze Smichova do Berou-
na. To znamenda prodlouZeni mostu v jeho zapadni ¢asti az k novym tunelovym propojkam.

Tyto nové zasahy by ovsem bez ohledu na pési a cyklistickou propojenost mohly mostu jeho do-
pravni funkci paradoxné zhorsit, protoZe by doslo k odFfiznuti ndvaznosti na Hodkovicky a ulici
Zbraslavskou v Malé Chuchli a ziistaly by tak diky poloze ldvky mezi kolejemi pouze ne zcela
vhodné umisténé vstupy na lavku do ulice Modranské a Strakonické.

Idedlni feseni sloZitych vztahii propojeni nékolika vyskovych drovni, implementaci nové za-

stavky na horni terase, napojeni na stavajici nadraZi, feSeni vstupnich mist na most a konecné
rozSireni profilu pési lavky budu hledat v navrhové casti mé diplomové prdce.
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_ c-., Méstem /, i
V|akem - ;"-"=-= Jnu i -

[ e Praha-Béchovice
L Praha-Depo Hostivai 571

Praha-Zahradni Mésto
o

\ Méstské zeleznicni linky
= v spojeni

Praha-Spofilov =¥
()

-
Praha-Kaderov /™
|

Praha-Branik
Ve Studeném

Praha-Velkh Chuchle |

_F:r.--'-.-. Radatin .0 571

_ - sce:m'angehcidlnf linky S7 0 mosté

dopravni vykres UP s vyznaCenou zastdvkou
Zdroje fotografii: pid.cz, geoportalpraha.cz

37



REFERENCE

-

e

oS
oS
=

| - -

Pt

LU LI ]

==
I T I T

o

T

=




LAVKY A MOSTY

Tato reference je redesignem puvodniho starého pfemosténi v Zupthenu v Nizozemi. Stary profil
soumosti pro Zeleznici a automobily pres feku IJssel neposkytoval dostatecny prostor pro pohyb
pésich a cyklisti, a to se mistni radnice rozhodla v roce 2015 zmenit. Vypsala soutéZ na rede-
sign mostu v ramci zkvalitiiovdni prostredi podél brehi. SoutéZ vyhrdlo architektonické studio
Motherscheim Moonen Architects.

Navrh pracuje s konceptem vysoké uZivatelské kvality pro chodce a cyklisty a jasné rozpozna-
telnosti i z dalky. Kortenovd ocel nové lGvky je v silném kontrastu s pivodni na Sedo natfenou
konstrukci. Sklenéné zabradli umoZriuje nicim neruSeny vyhled na feku a na mésto.

Prostor pro pési a cyklisty je po celé délce lavky oddélen lavickou tak, aby byl pohyb na mosté
bena jako designovy prvek z perforovaného kortenu, ktery je v noci specialné podsvicen a ma
symbolizovat nepretrZity tok feky a vzddvat poctu bohaté historii mostu (most je jiZz sedmym na
stejném miste). Osveétleni nezajistuje pouze bezpecnost chodcu a cyklistd, ale ¢ini most poutavy
v noci stejné jako ve dne. Zvlastni diraz zaddni byl kladen na FeSeni ndstupnich bodu. Architek-
ti nastup vyresili na strané dal od mésta jako sochu s vyhlidkovou ploSinou, kterd je umisténa

s ohledem na mozZné zaplavy tésné nad nejvyssi hladinou. Na strané mésta lavka pozvolna pre-
chazi na droveri méstské ulice.

kontrast nové vykonzolované lavky a starého mostu

Zdroje fotografii - zleva a shora: 3 x architectenweb.nl, inhabitat.com, moederscheimmoonen.nl
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lavka a délici lavicka

hra se svétlem v noci
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LAVKY A MOSTY

Urcita ¢ast pricnych profilii mosti by v méstském prostfedi méla patrit pro chrdnény pohyb
chodcii a cyklistii, ne vZdy je ale vhodné dst profilu integrovat do jedné drovné. Zpravidla se
jednd o mosty infrastrukturni - Zelznicni, dalnicni, kde je kvili bezpeci a komfortu vhodnéjsi
mody separovat. Kromé varianty kdy se s pési lavkou pocitalo uZ od projektu mostu, je dalsi
moZnosti, Ze se montovaly aZ dodatecné. Pfinasim vybrané inspirativni ukazky z ¢eského pro-
stredi, jakym zplisobem lze oddéleny profil Fesit.

Prvnim zplisobem je lavku pridat jako konzolu z jedné nebo obou stran k mostu jako je tomu na
Zelezni¢nim mosté na Vytoni. Druhym zplisobem je zavéseni lGvky mezi mostni pilite pod droveri
mostovky, jako lavky pod Radotinskym mostem prekondvajici Vltavu a Berounku. Dal$i moZnos-
ti je lavku uprostied mostu vyvysit nad tdrovern mostovky, docili se tak vétsiho pocitu bezpeci

a lepsiho vyhledu jako na Marignském mosté v Usti nad Labem, nebo pfi nedostatku prostoru lze
oddelit pési a cyklisticky provoz do dvou trovni jako ve studii na zklidnéni magistraly, vCetné
Nuselského mostu od atelieru K2.

Zelezni¢ni most s boéni lGvkou na Vytoni
Zdroje fotografii - zleva a shora: 3 x vlastni fotografie, wikipedia Maridnsky most, atelier K2
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lavka pod Radotinskym mostem pres Berounku

dvoupodlazni chodnik - studie Nuselsk;;? most
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ARCHITEKTURA ZASTAVKY

Tato reference z praZského prostredi je studie na zastavku v Karliné od atelieru UNIT architekti
a odpovida svou situaci a rozsahem nové zastdvce v Braniku. Je zde reSeno propojeni nékolika
vyskovych drovni a navaznosti na systém MHD. Pristup z Vitkova je paralelou pro pristup z Hod-
kovicek, ze zalesnéného prikrého svahu. Zastavka je v mezidrovni v misté stavajici Zeleznice,

(v Braniku v horni drovni navazujici na most) a je spojena se spodni tirovni odkud je pFistup

na metro, MHD, do tunelu na Zizkov - v Braniku potom na tramvaje, spodni ndstupisté stavajici
stanice, autobusy, bikesharing a parkovisté P+R. Stavba tedy propojuje bezbariérové 3 vyskové
lrovné.

TR (11156 2111 1 i [WRPRR PR 01 (T T S R | T . {71 T LTS

pohled na zastavku Karlin

vizualizace zastdvky Karlin

Zdroj fotografii: Facebook UNIT architekti
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AUTORSKA ZPRAVA

Urbanistické a architektonické rFeseni

Z urbanistického pohledu je misto znacné linedrné fragmentovano, logicky - fekou Vitavou a na-
sledné dopravnimi stavbami, které se historicky vyvijely podél reky. Pohybovat se v severojiZznim
sméru je tak velice snadné, ale v pricném smeru je to pravy opak. Proto pfichdzim s reSenim, kdy
vyuZivam stavajici dosluhujici a nefunkéni spojnici a promériuji ji v ,,biokoridor pro lidi* tedy
pési, cyklisty, bruslare i imobilni osoby. Diky peclivé zvolenym mistim pro nové vstupy na ldvku
a jejich zahusténi dosahuji optimdlniho FeSeni dosaZitelnosti cill a propojeni spojnic v uzemi.
Novou zastdvku jsem umistil na konec mostu kvili pohodlnému prestupovéani v ndvaznosti na
dopravni uzel nadraZzi Branik.

Architektonicky je ma intervence reSena jako jedna horizontdla a tfi vertikaly. Horizontalou je
nova sirsi lavka pro pési a cyklisty, propojujici jednotlivé uzly ve formé tii vézi a dvou pésin na
koncich mostu. KoneCnd varianta navrhu zvitézila diky moZnosti pfekonat most v jedné trovni
a bezbariérove. NavrZené objekty lavek a véZi plisobi prosté a diky tomu nekonkuruji, ale daji
prostor vyniknout eleganci mostnich oblouki a pilifi. Jednoduchost a srozumitelnost plati i pro
provoz celé stavby. Nové prvky jsou snadno rozpoznatelné predevsim diky uSlechtilému materialu
- cortenové oceli - kterd dokdZe diistojné starnout. Podoba pristfeSku zastdavky svym charakterem
odkazuje na industridlni prvky draZnich staveb.

Konstrukcni Feseni

Stdvajici most je Zelezobetonovy - obloukovy, dlouhy 950 m a Siroky 14 m, md celkem 17 zdvo-
jenych mostnich poli, z toho 15 poli preklenuji oblouky o rozponu 50 m. Soucasny technicky stav
celého mostu je Spatny, jsou zde nefunkcni hydroizolace a odvodnéni, misty je zcela obnaZend
zkorodovand vyztuZ a chybi zde Cdsti oploceni. Vykazuje i celou Fadu dalSich nedostatkd. Ndvrh
pocita s nutnou rekonstrukci mostniho svrsku a sanaci nosné konstrukce vcetné pilifi a zalo-
Zeni, kterd by byla presné definovdna po podrobném inZenyrském priuzkumu stavu a statickém
posouzeni. Dale navrhuji upravit profil samotného mostu tak, aby spliioval soucasné technické
poZadavky na provoz drahy a doplriuji nizké protihlukové prvky, které sniZuji hlukovou zatéz okoli
a zdaroveri nenarusSuji krajinny raz ani estetickou kvalitu mostu. Stard nepotrebna schodisté jsou
urcena k demolici.

Nové navrhovand ldavka o priichozi Sifce 3,5 m spociva na ocelovych konzoldch kotvenych do
stavajici mostni konstrukce. Lavku navrhuji pouze z jedné, a to jiZni strany mostu. Pochozi vrstvu
tvofi husté poznikované protiskluzné pororoSty uloZené na tramech pres konzoly. Zabradli je tvo-
reno dily formatu 2x3 m, které jsou kotveny z boku do konzol. Zabradli je svafované z cortenového
plechu tl. 0,5 cm, na stranach zesileno a doplnéno o prvek osvétleni.

Nova zastavka Branik je reSena z jedné poloviny na mosté a z druhé poloviny na terénu a Zele-
zobetonovych sténdch. Cdst na mosté konstrukéné odpovidd nové ldvce s rozdilem pochozi vrst-
vy, kterd je z Zulovych dlaZdic ve Stérkovém loZi na trapézovém plechu. Nosnou konstrukci tvori
pridané mostovky z obou stran mostu kotvené do zesilené rimsy. KaZdé nastupisté je obslouZeno
ocelovym schodistém. Cdst na terénu je doplnéna o Zelezobetonové stény, zarubni zed'a konstruk-
ce bezbariérovych ramp. PFistieSek délky 30 m, umistény uprostred délky nastupiste, je tvoren
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ocelovymi sloupy Ctvercového priifezu vysky 5 m, rozmisténych po 3 m, které jsou kotveny do
boku lavky, vyplnémi typu zaskleného lehkého obvodového plasté s rastrem 1x1 m, zastieSenim
z ocelovych profili, trapézového plechu a skladbou strechy. VSechny pohledové ocelové prvky
pristreSku jsou z patinujici oceli.

Lavka k nadraZi Branik je FeSena pomoci dvou parapetnich nosniki z cortenové oceli, I profilu,
vysky 2 m a Sitky 0,5 m, doplnénych o vyztuhy. Mezi nosniky jsou pricné profily HEB 200, na kte-
rych leZi pochozi pororoSty. Nosniky jsou uloZeny na jedné strané na Zelezobetonovou sténu a na
druhé do ocelové konstrukce vytahové a schodistové véZe pri nadraZi Branik.

VézZ Branik je vytahovd Sachta a schodistové jadro z ocelového skeletu se svislymi prvky HEB 400,
celkové vysky 15 m. Cast pod terénem je tvorena Zelezobetonovymi sténami a zakladem. Obé véze
jsou obloZeny cortenovym plechem.

VézZe u Vitavy na pravém a levém brehu jsou témér identické - odzrcadlené, lisi se pouze vySkou od
lavky na prilehly terén. VéZ obsahuje schodistové jadro i vytahovou Sachtu (8x6 m) z ocelového
skeletu se svislymi profily HEB 400, celkové vysky 18 a 21 m. V drovni na terénu ma veZ rozsi-
Fenou podnoZ ve formé drobného gastroprovozu a multifunkcniho prostoru k prondjmu, kde jsou
pouZity ocelové sloupy, ocelové stropni nosniky, trapézovy plech jako strop a skladba strechy.
Fasadu véZi tvofi cortenovy plech.
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KONCEPT
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KONCEPT

1. pivodni nevyhovujici stav

‘\‘I‘
AN

————

2. odstranéni koleji a souvrstvi trati ,fims, ¢asti mostovky a zabradli

—

—

3. sanace mostni konstrukce vcetné zaloZeni a piliri
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4. nova mostovka, kolejové loZe, dvé koleje, nizké protihlukové stény
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6. novy stav
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VYVOJOVE VARIANTY

Zavésena lavka

Prvni ideou bylo lavku zavésit mezi sloupy v drovni most-
nich pilifi. Vyhodou je jednodusSsi statické FeSeni a mensi
prevysSeni lavky s prilehlym terénem. Nevyhodou je naruse-
ni elegantniho vztahu lehkych obloukd a mohutnych pilifi,
nutnost ldavku zaZit pfi kaZzdém prichodu mezi sloupy na
plivodni droveri 1,5 m a nedostatecnd vyska na prechod
Strakonickeé ulice a ndvaznost na zastavku v Braniku.

Dvé lavky

Druhym konceptem bylo vést lavku v drovni fimsy a v Casti
pres Vltavu ji sniZit a napojit na druhou lavku, kterd by pre-
kondvala pouze reku. V drovni fimsy by byla lavka vyloZe-
na na konzolach, v misté pres reku predpjata lany. Vyhodou
FeSeni je absence zarizeni vytahi a pohodlnost pfekondni
reky bez prekazek. Nevyhodou je opét naruSeni elegance
mostu (tentokrat jesté vyraznéji) a sklony lavky, které by
pri zachovani jednoduchosti formy neodpovidali bezbarié-
rovosti - problémy pro vozickare, bruslare i kocarky.

Lavka - Fimsa

Tretim a vitéznym FeSenim je ldvku po celé délce mostu vy-
konzolovat z jedné strany a napojit na terén pomoci verti-
kal - véZi se schodisti a vytahy, které se v parteru rozsifuji
o rychlé obcerstveni. Lavka je tak bezbariérova, nenarusu-
je v pohledu krasu mostni konstrukce a pisobi jednoduse
a srozumitelné - nové prvky pro pési a cyklo pohyb jsou
materidlové sjednocené.

Bt~ | P o e~ | P e
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MATERIALOVE RESENI

Materidlové pojeti ndvrhu odpovidd dichotomii starého
a nového. Staré - puvodni konstrukce jsou reprezentovad-
ny zaslou betonovou konstrukci, misty s patrnym otiskem
prkenného bednéni. Nové - pridané lehké konstrukce jsou
ocelové, s oplasténim a detaily z povétrnostné odolné oce-
li - cortenu. Cortenovy plech hraje sjednocujici roli novych
Casti jako jsou: schodisté, zabradli, sloupy trakéniho vede-
ni ¢i oplasténi protihlukové stény. Vyplné véZi jsou tvoreny
prihlednym jemnym cortenovym tahokovem, ktery umoz-
riuje prihled hmotou pfi zachovani zdbrany proti vniknuti
ptactva. Pochozi vrstva ndstupisté a chodniki v okoli vézi
je tvorena velkoformatovou fezanou Zulovou dlaZbou s leh-
ce zdrsnénym povrchem. Pochozi materidal lavek je feSen
hustym Zarové pozinkovanym pororostém. Ndpisy a ikony
jsou reSeny jednotné - texty pomoci fontu neon tubes veli-
kosti dle dileZitosti infromace, hlavni népisy orientacniho
systému jsou podsviceny. Orientacni grafika zastavky pre-
jima reSeni grafického manudlu spravy Zeleznic.

puvodni betonovd konstrukce

povétrnostné odolnd ocel - corten

jemny cortenovy tahokov
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ZASTAVKA BRANIK

Zastdvka Branik je komplex 3 objektid, samotné zastdavky
vCetné pristreSku, lavky a véZe. Zastavka je pfistupnd po
pésiné z Hodkovicek, z mostu po nové ldvce a po schodech
a bezbariérovych rampdch z nadrazni lavky. VéZ Branik
spojuje vytahem a schodistém 3 vyskové drovné: termindl
MHD, platformu stavajiciho nadraZi Branik a nadrazni lav-
ku pres trat Kré-Vrané. Nadrazni lavka spojuje véZ a obé
ndstupisté nové zastavky, navazuje na podchod pod prv-
nim mostnim polem.
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. zastdvka autobusu véZ Branik : ndadrazni lavka zastavka Branik lavka na mosté
'Zad’: azni budova tramvajovd trat vytah a schodisté spojuje MHD, nddraZi, bezbariérové pristupnd, nové pfidand lavka
cekdrna a pokladna : Vytoni-Libu$ k nové zastdvce : zastdvku a lévku na mosté s piistreskem po celé délce mostu
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pésina do Hodkovicek

pristfeSek zastavky

pokracovani lavky na most

L —— ———
nadrazni lavka propojuje stavajici nastupisté na T~
dolnim nadrazi s novymi nastupisti horni zastavky a T
umoziuje cestu do Hodkovicek T

provozni schema
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NADRAZNI LAVKA
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POROROSTY

pozinkovany protiskluzny pororost
s oky 3x10 mm

KONSTRUKCE POCHOZI

VRSTVY
tramky HEB 200

OSVETLENI PRI VYZTUHACH

LED osvétleni

PARAPETNI NOSNIKY
cortenovy I profil 0,5x2 m

axonometrické schema
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schodistova vé

nadrazi Branik
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doplnény o jasny informacni systémem

terminal MHD Branik
P+R, Tramvaj,
Autobus

provozni schema
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NOVA LAVKA

Nova Sirsi lavka pro pési a cyklisty je vykonzolovana z jizni
strany mostu. Spojuje uzly ve formé véZi a pésin na obou
koncich mostu a umoZriuje tak pohyb v tzemi kolmo na
reku, ktery je nyni omezeny a komplikovany.
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ZABRADLI

svarované dilce zabradli

z cortenového plechu, délky 3m
integrované LED osvétleni do sloupkd
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KONSTRUKCE POCHOZI
VRSTVY

konstrukce z I profill, podélné 6 m,
pFicné 3,5 m

KONZOLY

svafované profily délky 4,7 m,
proménna vyska 0,4 -0,9 m

e ———————

axonometrické schema
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VEZ HODKOVICKY

VéZ v Hodkovickach navazuje vytahem a schodistém na po-
pularni cyklostezku A2 spojujici adoli Vitavy od Vraného
nad Vltavou s centrem Prahy. Usti nedaleko mnoha spor-
tovist - golf, tenis, badminton, florbal, zabavniho parku
pro déti a prirodni rekreacni Branické louky. V parteru ma
drobny gastroprovoz, ktery navazuje na dspéch stdankd po-
dél stezky.
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UROVEN LAVKY

Sroubové spoje

_cortenovy plech
3 x 1500 x 3200 mm
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PRES VLTAVU

Zvolena varianta nové lavky v drovni fimsy zachovava nej-
cennéjsi pohled na most v misté feky. Elegance mostnich
obloukd a pilifi i naddle vynikd a je doplnéna o zavrsSeni
v podobé horizontaly.
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VEZ CHUCHLE

VéZ na Chuchelském brehu Vitavy umoZiiuje napojeni lav-
ky na cyklostezku A1, vytahem i po schodech. Usnadni tak
cestovani na Smichov, do Prokopského ddoli, do Radotina
nebo na vylet k Berounce. V parteru je mensi prostor k pro-
ndjmu pro vikendové prodeje, Skoleni jizdy na kole apod.
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UROVEN LAVKY

TYPICKE
PODLAZI

PRIZEMI

1 - schodnice z cortenu 20 mm
2 - cortenovy plech 6 mm 8
3 - jekl 30x30x2 mm

4 - zapusténé LED svétlo
5 - kazetova podesta - vyztuha 10 mm

6 - tramek HEB 200 - uloZeni ramene

7 - kotveni rostu L
8 - cortenovy jemny tahokov 3 mm
9 - rost z trubek 40x80 mm

m 1:100 pidorysy - detail  m1:20
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CESTA DO MALE CHUCHLE

Lavka je na Chuchelské strané mostu zakoncena pésSinou
na terénu, ktera prekondva vyskovy rozdil a isti do Zbra-
slavské ulice.
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ZAVER

Projekt nové lavky pro pési a cyklisty, obsluZnych vézi a souboru zastavky napliiuji ambice za-
dani - zjednodusit a zlepSit propojeni mist v profilu kolmo na Vltavu. Navrh adekvdtné reaguje
na ndsledujici fakta: sprava Zeleznic planuje zdvoukolejnéni Branického mostu, zdvoukolejnéni
nesmi zhorSit prostupnost Gzemim, plné vyuZiti potencidlu termindlu MHD, dzemni plan pocita
s novou zastavkou, koncepce nabreZi IPR zmiriuje k FeSeni pési spojeni pfes Branicky most. Diky
novym objektiim se zlepSi dopravni dostupnost vefejnou dopravou, zkrati se cesty pésim i cyklis-
tum a umozni se kvalitnejsi pfistup i osobam se sniZenou schopnosti pohybu. Proces navrhu mél
nékolik vyvojovych variant, ze kterych po zvaZeni veSkerych vyhod i nevyhod vzesla finalni vari-
anta jako optimdlni feSeni. Vztahy k referencnim projektim se uplatriuji napfiklad v konstrukc-
nim FeSeni lavky nebo provoznim schématu zastdavky pfi napojovani riznych vyskovych drovni.
Prace mé osobné obohatila o schopnosti rozvahy nad komplexnéjSim celkem, ve kterém je tieba
zohledriovat Fadu vstupt a neustale bilancovat, aby celek zistaval harmonickym.

Dékuji Tomasovi a Klare HradeCnym za pozitivni a konstruktivni konzultace a pFijemnou atmosfeé-

ru ateliéru, odbornym konzultantim - dopravnim inZenyrim Tyfovi a Javorikovi, statiku FrantiSku
Denkovi, rodiné a pratelim za podporu.
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ZDROJE

Literatura a podklady pro navrhovani
KOTAS, Patrik. Dopravni systémy a stavby. CVUT, 2002
CSN 73 6201: Projektovédni mostnich objektti

Vyhlaska ¢. 177/1995 Sh.: Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vyddva stavebni
a technicky rad drah

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sh.: Vyhlaska o obecnych technickych poZadavcich zabezpecuji-
cich bezbariérové uzivani staveb

Online odkazy

Grafické podklady sprdvy Zeleznic: https://www.spravazeleznic.cz/stavby-zakazky/pod-
klady-pro-zhotovitele/graficke-podklady

Historie nadraZi Branik: http://www.pacifikem.cz/?inc=210_bra

Historie Branického mostu: https://ct24.ceskatelevize.cz/domaci/2823671-bez-fanfar-
-i-beze-jmena-most-inteligence-se-rezimu-nehodil-uz-v-dobe-sveho

Rekonstrukce Branického mostu: https://zdopravy.cz/tag/most-inteligence/
Ortofotomapy: https://app.iprpraha.cz/apl/app/ortofoto-archiv/
Uzemni pldn: https://app.iprpraha.cz/apl/app/vykresyUP/

Reference lavky v Zupthenu: https://www.archdaily.com/898517/ijssel-bridge-moeder-
scheimmoonen-architects

Reference zastdvky v Karliné: https://www.facebook.com/UnitArchitekti
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