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Zeleznice pre mna predstavuji
magicky svet. Fascinuje ma vset-
ko, co je spojené s vlakmi. Som
okizlena draznymi budovami,
zastavkami a stanicami, vlakovy-
mi supravami, systémom kolaji,
vyhybkami, peronmi, zavorami,
opustenymi draznymi budova-
mi, som okuazlena krajinou vokol
zeleznice.
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analyticka cast
22 -57

mapovanie vlakovych

zastavok a stanic
58 - 111

navrhova cast
N2 - 249
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S verejnymi priestranstvami vlakovych za-
stavok a stanic sa denne stretava mnoz-
stvo ludi. | napriek tomu (alebo mo#na
prave preto) si ¢asto prehliadané. Vo
svojej diplomovej praci otvaram tému
verejnych priestranstiev Zelezni¢nych za-
stavok a stanic v Prahe. Kladiem si za ciel
identifikovat ich sGcasny stav, slabé a sil-
né stranky, problémy a potencialy a pred-
stavujem viziu ich rozvoja.
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uvod
T

Okdazlenie alebo zhnusenie? Jedineénost
alebo vSednost? Poriadok ¢i necistota?
Vlakova zastavka ¢i stanica je casto prvé,
¢o cestujici po vystupeni z vlaku uvidi.
Vyraznym sposobom sa podielaji na pr-
vom vneme z miesta, utvaraja celkovy do-
jem zo zelezni¢nej dopravy a su vizitkou
mesta a mestskej casti.
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metodika
R RN

Podklady

Pre Gcely diplomovej prace boli pouzité
dostupné mapové podklady, podklady
z archivu IPR Praha, Metropolitny plan
Prahy, Uzemné anayltické podklady, $td-
die, knihy, ¢lanky.

Terénny prieskum

Terénny prieskum prebiehal od aprila
2022 do juna 2022. Bol zmapovany stav
verejnych priestranstiev 46 vlakovych za-
stavok a stanic v PID zéne O, ktoré sla-
Zia osobnej doprave. Boli zozbierané re-
levantné informacie a data ako podklad
k hladaniu moznych rieseni.

Analyzy

Analyticka cast diplomovej prace sa venu-
je teoretickému zakladu mestskej a pri-
mestskej zeleznice v Prahe. Stéastou ana-
lytickej casti je tiez vystup z terénneho
prieskumu.

Navrhova cast

Navrhova cast reflektuje analyticka cast,
vychadza z nej a implementuje ziskané
poznatky do navrhu. V navrhovej casti
st prezentované principy mozného bu-
diceho rozvoja verejnych priestranstiev
v okoli zvolenych Zelezni¢nych zastavok
a stanic v Prahe.
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Vlakmi som okuzlena uz od mala.
Jedna z mojich najvyraznejsich
spomienok z detstva je prave prva
cesta vlakom. Ucarovala mi rozno-
rodost vlakovych zastavok a sta-
nic, metronomicky rytmus kolaji
a malebné hrabalovskeé nadrazia.
Ucarovala mi ubiehajuca krajina
za oknom a pocit dobrodruzstva,
ktory sa mi spaja s cestou vlakom.



analyticka cast
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vlakova doprava
v Prahe

mestska a primestska zeleznica
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doprava na izemi Prahy
ORI

Praha sa, najma v jej centralnej casti, vy-
znacuje hustou sietou komunikacii a pre-
taZzenim individualnou automobilovou do-
pravou. Siet komunikacii hlavného mesta
Praha presahuje svojou dlzkou vyse 4.000
km'. Pre predstavu - ak by sme sa poku-
sili prejst celtd siet komunikacii na dzemi
hlavného mesta rovnalo by sa to napri-
klad spiatoc¢nej ceste na juh Chorvatska.

Ako uvadza Dopravni plan hlavniho mésta
Prahy na roky 2021 az 2025, pocet auto-
mobilov v Prahe rastie rychlejsie nez po-

Porovnanie emisii
v gramoch CO, na 5 km cesty

jazda priemernym automobilom na benzin
jazda priemernym automobilom na naftu
jazda priemernym motocyklom

jazda autobusom

jazda priemernym elektromobilom

jazda regionalnym vlakom

jazda tramvajou

jazda metrom

O ol | 1] Iskm
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cet jeho obyvatelov. Jazda priemernym
automobilom pritom vypusti do ovzdusia
najviac CO2 spomedzi inych druhov do-
pravy vyuzivanych po ceste Prahou. Nasa
pohodlna a uponahlana kratkozrakost
bude mat teda vyrazny negativny vplyv
na dalSie generacie ¢o je v rozpore s tr-
valo udrzatelnym rozvojom. Preto prave
medzi ciele udrzatelného rozvoja na tze-
mi hlavného mesta patri rozvoj kolajovej
verejnej dopravy a zvySovanie poctu ces-
tujucich mestskou a primestskou Zelezni-
cou’.

I | 149,75
I | 073,57
]
s 648,55

s 343,00

mmm 245,25

mm 199,85

mm 175,70

Mapa znazornuje miesta pretazenych in-
dividudalnou automobilovou dopravou, kde
treba zvysit atraktivitu mestskej a primest-
skej zeleznice a zvysit tak jej konkurencie-
schopnost vodi vyuzivaniu aut.

Priemerné intezity IAD
(vozidlo/24hod):

0-33 000

33 001-59 000

59 001 - 92 000
@® 92001 - 144 400
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histéria vlakovej dopravy
na uzemi Prahy

Zeleznica je vyrazna linia pretkavajtca
mesto. Skryva v sebe mnozstvo zakuti,
malebnych nik, ma svoju poetiku a ne-
zamenitelné kazlo. Je do nej vpisany kus
historie.

Rozsiahle Zelezni¢né arealy a kolaje ve-
dice mestom urcovali svojim postavenim
v ramci mesta jeho dalsi rozvoj a vyvoj.
Spolu s inymi fenoménmi ovplyvnovali
(a do sacasnosti ovplyviiuji) urbanistic-
ka Struktiru, architektonicka tvar mesta,
charakter priestoru a zaroven aj moznosti
budtceho rozvoja. Vlakové zastavky a sta-
nice, kedysi v predmestskej krajine a okra-
jovych castiach mesta, st dnes v jeho jad-
re Ci v SirSom centre.

Prvy vlak prisiel do Prahy v roku 1845,
Zeleznica je tak stcastou Prahy takmer
180 rokov. Spolu s vyvojom mesta sa vy-
vijala i Zelezni¢na doprava. Najprv plni-
la funkciu najma pre nakladna dopravu
a Ciastocne pre dialkovi osobnt dopravu.
Neskor sa zacala stale viac rozvijat mest-
ska a primestska Zeleznica ako reakcia
na kazdodenné dochadzanie z regiéonu
do zamestnania, ktoré zaéalo naberat na
intenzite v priebehu druhej polovice mi-
nulého storocdia. Zlomovy bol rok 1992,
kedy vznikla Prazska integrovana doprava
(PID). So vznikom PID sa zadala rozsiahla
modernizacia hlavnych Zelezni¢nych kori-
dorov spojena s rozvojom mestskej a pri-
mestskej zeleznice, ktora v sicasnosti tvo-
ri kostru verejnej dopravy.
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mestska a primestska
zeleznica Prahy

Mestska a primestska Zeleznica je jednym
z najdolezitejSich prvkov Prazskej integ-
rovanej dopravy. Je vyuzivana najma pre
pravidelné dochadzanie obcanov za pra-
cou, vzdelanim ¢i volnocasovymi aktivita-
mi, ktori ¢im dalej tym castejSie pouzivaju
na dochadzanie do Prahy prave vlaky.

Systém mestskej, primestskej a regional-
nej zeleznice oznafovanej ako linka S sa
vyznacuje pravidelnymi a castymi spojmi
v kratkych ¢asovych intervaloch, ktoré za-
istuja rychle spojenie a prepojenie mesta
s mestskymi ¢astami navzajom. Tym sa
stava vlakova doprava silnym konkuren-
tom automobilovej doprave a linka S tak
tvori jednu z najhlavnejsich infrastruktar
verejnej dopravy nielen v Prahe, ale aj
v stredoceskom regiéne. Do tohoto sys-
tému sa zahrnuté hlavne osobné vlaky
a niektoré spésné vlaky a rychliky.

Vlaky mestskej a primestskej zeleznice
ponukaja komfort, nie st ovplyvnené do-
pravnymi zapchami, disponuja vysokou
kapacitou a st najrychlejsim druhom ko-
l[ajovej dopravy na tzemi hlavného mesta.

Zeleznica v Prazskej
integrovanej doprave PID

Prazska intergrovana doprava vznikla
v roku 1992. V ramci PID sa rozvija, mimo
iné druhy verejnej dopravy, zelezni¢na
doprava. Od roku 2007 zacal pravidelny,
taktovy interval prevadzky jednotlivych
liniek.

Za 10 rokov vzrastol pocet cestujicich vo
vlakoch Prazskej integrovanej dopravy na
Gzemi Prahy o 107%*. Okrem zvySovania
kapacity je pre zlepSenie verejnej vlakovej
dopravy dolezité skvalitiovanie stavaju-
cich zastavok a stanic a zlepSovanie obslu-
hy mesta novymi zastavkami a stanicami.

dlzka Zelezni¢nej siete v km

160

pocet cestujlcich za den

144 000

pocet cestujlcich za rok

46 000 000

rychlost vlakov v km/hod

49

pocet zastavok a stanic

46

pocet liniek

39

dopravci

éD, KiC, Arriva, Leo Express

denny rozsah prevadzky

cca 4:45-0:30 hod.:
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potencial mestskej
a primestskej Zzeleznice

V poslednych rokoch velmi zretelne vzras-
tol pocet cestujtcich vo vlakoch Prazskej
integrovanej dopravy na Gzemi hl. m.
Prahy a mnozstvo vypravovanych vlakov
mestskej a primestskej Zeleznice sa zvysilo
viac ako polovicu®. A tento trvalo rastuci
zaujem a dopyt po regionalnej zeleznici
ma nadalej stapajici charakter.

Zeleznicu povaZuje mesto Praha za velmi
perspektivny druh dopravy. Stavia na nej
strategicky rozvoj udrzatelnej mobility
nie len metropoly, ale i Statu®. Medzi jej
najvyraznejsie vyhody patri priestoro-
va efektivnost, vysoka kapacita, komfort
(Ziadne dopravné zapchy a nepotrebnost
$oférovania), rychlost, cena (ozvlast pri
sGi¢asnej cene nafty a benzinu) a nizko-
emisovost.

Rozvoj mestskej a primestskej zeleznice je
zasadny pre znizenie zataze individudlnou
automobilovou dopravou a pre zvysenie
konkurencieschopnosti mestskej verejnej
dopravy ako celku. S vedomim narastaji-
ceho poctu obyvatelov mesta a s cielom
trvalo udrzatelného rozvoja treba podpo-
rovat prave takyto druh dopravy.

Zelezni¢ni doprava je najrychlejsim dru-
hom verejnej dopravy v meste:
priemerna rychlost vlakov je 49,4 km/hod
priemerna rychlost tramvaji je 19,5 km/hod
priemerna rychlost metra je 35,7 km/hod *
Zaistuje spojenie mesta s regiéonom a za-
roven medzi mestskymi castami navza-
jom. Vyuzivanim mestskej a primestske;j
Zeleznice sa m6ze zmiernit tlak na vyuzi-
vanie automobilovej dopravy nie len pri
mobilite cez hranice mesta, ale priamo
i priamo v metropole.

Velka pozornost sa venuje navySeniu
kapacity zelezni¢nej infrastruktary, vy-
stavbe novych vysokorychlostnych trati,

budovaniu novych prepojeni ¢i zvySeniu
poctu novych zastavok.

A Co verejny priestor zelezni¢nych zasta-
vok a stanic? Tejto problematike je veno-
vana uz ovela mensia pozornost a je tak
velmi slabym ¢lankom Zelezni¢nej dopra-
vy na Uzemi hlavného mesta. A pritom
verejny priestor draznych stavieb je rov-
nako integralna sucast zeleznice, ktora
zvysuje atraktivitu mestskej a primestskej
Zeleznice.

pocet prepravenych osob
vlakmi PID na Gizemi Prahy*

2021 ] 45 883 000
2020 I 31556 000
2019 I 51523000
2018 ] 45 014 000
2017 ] 39 448 000
2016 I 37 462 000
2015 | 36 669 000
2014 ] 36 548 000
2013 I 34 762 000
porovnanie casu dopravy

vlak vs. MHD v Prahe*

Linka vlaku Trasa

S1 Masarykovo nadrazi - Klanovice

S2 Masarykovo nadrazi - Horni Pocernice
S3 Hlavni nadrazi - Kbely

S4 Masarykovo nadrazi - Sedlec

S49 HolesSovice - Liben

S6 Smichov - Reporyje

S7 Hlavni nadrazi - Radotin

S7 Smichov - Liben

S7 Radotin - Klanovice

S8 Vrsovice - Modfany

S9 Hlavni nadrazi - Uhtinéves

S9 Vrsovice - Vysocany

Na grafe poctu prepravenych osob
vlakmi PID na Gzemi Prahy poznat
zvySujlci sa zaujem o cestovanie
mestskymi a primestskymi vlakmi.
(Pokles v rokoch 2020 a 2021 ovy-
plvnila pandémia COVID19).

Cas jazdy vlakom  Cas jazdy MHD

20 min. 41 min.
16 min. 26 min.
19 min. 27 min.
12 min. 22 min.
6 min. 16 min.
11 min. 22 min.
16 min. 36 min.
16 min. 24 min.
39 min. 67 min.
16 min. 30 min.
19 min. 32m min.
13 min. 27m min.
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trate podla vyuzitia
pre mestskd a primestska Zeleznicu®

\' raha-Sedlec

Praha-Podbaba k ~Praha-HoleZovice

Praha-Veles|. Praha-Hol

Praha-Ruzyné

Praha-Zli¢in Praha-Smic|

Praha-Stodalky

I~

Praha-Jinonice [ )
)‘ Praha-Zahradni Wgsto

Praha-Reporyje

/]
Praha-HIuby Praha-Kacerov

Praha-Holyné

Praha-Kré

Praha-Branik

Praha-Velka Chuchle
Praha-Modfany zastavka

Praha—Radotil\ f Praha.Komora"y

Praha-Zbraslav

Mapa znazormueje najvyznamnejsie Gseky
mestskej a primestskej Zeleznice a taktiez
chybajice tangencialne prepojenie vlakov.
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Praha-Cakovice

Praha-Kbely
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Praha-Horni Pocernice

Praha-Dolni Poéernice

Praha-Béchovice stied

Praha-Béchovice Praha-Klém

Praha-Hostivat

Praha-Horni Mécholupy

Praha-Uhtinéves
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@ hlavné radidlne trate
@ ostatné regionalne trate
(0 tangecidlne trate

zmena poctu obyvatelov v mestskych
castiach medzi rokmi 2001 a 2016°

Mapa ukazuje narast, respektive pokles
obyvatelov na izemi metropole. V mest-
stkych castiach s narastom obyvatelov
mozno vyuzit potencial v podobe poctu
ludi, ktori m6zu pre dochadzanie do cen-
tra vyuzit vlakovi dopravu.

pokles

narast o menej nez 10%
() narast 0 10-50%
() néarast o 50-100%
@ narast o viac ako 100%
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problémy vlakovej
dopravy v Prahe

Zelezni¢na siet Prahy sa potyka s viace-
rymi problémami. Medzi najvyraznejsie
patri kapacitné pretazenie celého prazk-
sého uzlu, vyrazne sa prejavujice najma
v urcitych c¢asovych asekoch, v tzv. Spic-
kach. Na kapacitny problém Zelezni¢nej
infrastruktiry nadviazuje nedostacujuci
pocet vlakovych zastavok a stanic v do6-
lezitych prestupnych uzloch. Chybajtce
Zelezni¢né stanice a zastavky priamo su-
visia s chybajtcou zelezni¢nou obsluhou,
ale aj stradajacimi prestupnymi vazba-
mi na ostatné druhy dopravy. K lepsej

Praha-Sedlec

Praha-Podbaba - S

Praha-Veleslavin Praha-Holeovice zastdvka.

Praha-Dejvice

Praha-Ruzyné Praha-Masarykoo

Praha-Smichov

Fhagicy PrahaCibulka  severni nistupisté [

Praha-Stodlky

Praha-Stichov
Praha-Jinonice Praha-Vr$g P' )
Praha-Zahradni Wgsto
Praha-Reporyje -aha-Zvahov
v

Praha-Holyné

Praha-Branik

Praha-Velké Chuchle
Praha-Modany zastivka

Praha-Komof.
Praha-Radotin | Juiat £

Praha-Zbraslav

Mapa® znazomuje pretazené dseky na ze-
leznicnej sieti - je ukazovatelom najviac
vyuzivanych Gsekov mestskej a primest-
skej Zzeleznice na tzemi hlavného mesta.
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previazanosti a konkurencieschopnosti
chyba tangencialne prepojenie. Dal$im
vyraznym problémom je nesegregovana
dialkova doprava a nakladna doprava od
trati pre primestsk( a mestsku zeleznicu.
Zmienené problémy tak znemoznuja piny
rozvoj primestskej a mestskej Zelezni¢nej
dopravy.

Problémom vlakovych zastavok a stanic
sa praca dalej venuje v kapitole problémy
verejnych priestranstiev vlakovych zasta-
vok a stanic.

Praha-Cakovice

Praha-Kbely

egovice i
Praha-Vysotany Praha-Satalice

PrahaBubny |

nidrazi 4

Praha-Horni Pogernice

Praha-Liben prahaKyje
Praha-Hlavni ndrasi
Praha-Dolni Pozernice

Praha-Béchovice stied

Praha-Eden
Praha-Béchovice Praha-Klanovice

Praha-Hostivat

Praha-Horni Mécholupy

Praha-Uh¥inéves

Praha-Kolovraty

O fol || [ [skm

Hodnota priepustnosti (%)
0-89
90 -119
120 - 149

@ 150 - 190

dokumenty tykajtce sa
mestskej a primestskej
zeleznice

Plochy vlakovych zastavok a stanic casto
tvoria podstatnu ¢ast rozlohy mesta ¢i
jeho casti a mali by byt pevnou stcastou
strategickych planov a Gvah nad dalsim
rozvojom Uzemia.

Vysoko postavenym strategickym doku-
mentom mesta je Strategicky plan hl. m.
Prahy, aktualizovany v roku 2016. Ten
predpoklada dalej rastici trend Zeleznic-
nej dopravy na vsetkych arovniach v Pra-
he. Zelezni¢nd dopravu oznaduje ako
kl'd€ova a radi ju medzi zasady koncepcie
infrastruktury. Je to jeden z najdélezitej-
Sich dokumentov tykajtcich sa zeleznic-
nej dopravy na Gzemi Prahy, ktory sluzi
aj ako podklad k aktualizacii respektive
k zmene Gzemne planovacej dokumenta-
cie a urcuje zakladné ciele a poziadavky
na rozvoj prazskej metropolitnej Zelezni-
ce’.

Mesto Praha vypracovalo dokument Stra-
tegie rozvoje prazské metropolitni Zelezni-
ce (2018), ktora predstavuje viziu rozvo-
ja zelezni¢nej dopravy ako esencialneho
druhu verejnej dopravy. Definuje tlohy
a potreby zelezni¢nej dopravy z pohladu
mésta, jej problémy a mozné rieSenia. Sa-
motna rada hlavného mesta Praha v stra-
tegickom dokumente konstatuje, Ze zelez-
nicna doprava patri medzi kldcové druhy
dopravy v Prahe a je potrebné rozvijat
systém nie len mestskej, ale aj primest-
skej zeleznice®.

Regionalny organizator Prazskej integro-
vanej dopravy (ROPID), odborna organi-
zacia zriadovana hl. m. Prahou, vydala Do-
pravni plan hlavniho mésta Prahy na roky
2021 az 2025. Dokument predstavuje plan
dopravnej obsluznosti a ma za ciel stano-
vit koncepciu rozvoja systému PID v Pra-
he a nasledné financovanie. Je podkladom
najma z hladiska financii a potrebnych in-

vesticii do, mimo iného, zastavok verejnej
hromadnej dopravy®.

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (P+)
(2019) je hlavny koncepény dokument
v oblasti dopravy pre Prahu, schvéleny za-
stupitel'stvom mesta Praha v roku 2019.
Zaobera sa rozvojom prazskej metropo-
litnej Zeleznice a urcuje, kam by dopra-
va v Prahe mala smerovat. Prave medzi
jednu z vizii mobility patri dosiahnutie
lepsieho stladu dopravy s kvalitnym ve-
rejnym priestorom®™.

Dokumenty mesta Standard zastavek PID
(schvéleny v 2017) a Manudl tvorby verej-
nych prostranstvi hlavniho mésta Prahy
(schvaleny v 2014) konkretizuji rieSenie
zelezni¢nych zastavok a stanic, respekti-
ve verejny priestor nadvizujici na Zelez-
ni¢né stavby". Manual Standard zastavek
prazskej integrovanej dopravy je koncep¢-
ny dokument hl. m. Prahy, ako kvalitne
navrhovat zastavky a prestupné body.
Manual bol vytvoreny oragnizaciou RO-
PID spolu s organizaciou IDSK. Popisuje
principy a pravidla navrhovania zastavok
tramvaji, autobusov, zastavok a stanic vla-
kovych liniek S a prestupnych budov®.

Neoddelitelnou siéastou podkladov
k mestskej a primestskej Zeleznici st tak-
tiez Uzemné analytické podklady hl. m.
Prahy.
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vegetacia a zeleznica
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vegetacia a Zeleznica
O

Zelezni¢né zastavky a stanice, to nemusia
byt len pocarané kere a prvoplanova ra-
doby bezldrzbova zelen zostavena podla
tabuliek. Vlakové zastavky a stanice totiz-
to patria medzi druhovo najbohatsie bo-
tanické lokality. Zelezni¢né stanice patria
medzi najbohatsie ¢asti mestskej krajiny.
Okolie draznych budov a kolajiska st ne-
smierne druhovo bohaté, éasto viac nez
iné mestské biotopy. V knihe Planeta Pra-
ha® sa pise, ze keby bol vyhlaseny Narod-
ny park Praha, tak by pod jeho najprisnej-
Sie chranend zénu patrili takmer vsetky
nadrazia a kolajiska.

«Prazské Zelezni¢né uzly su aj uzly ekologic-
ke, a jejich rozmatlanad, nezrozumitelna his-
toria sa casto prejavuje v praxi pritomnos-
tou kontrastnych, nestirodych typov krajin,
rastlin, farieb... Kde inde rastie rakos vedla
Sruchy, merlik trpasli¢i vedla akatu, kavyl
vlaskovity vedlla staréek tizkolistého."(Al-
bert Sturma™

Vlakové kolaje a ich okolie st stanoviska
s celkom nezvycajnymi vlasnostami. Ka-
menity, Strkovity, dobre prevzdusneny
a vysychavy substrat, v ktorych rastliny
rastd, dava za vznik uniktatnym sdstavam
stepnych, lesostepnych biotopov, ktoré
pripominaju otvorenu savanu.

Su to miesta s pomerne vyraznymi klima-
tickymi extrémami. Rastliny musia v lete
znasat omnoho vyssie teploty ako v inych
castiach mesta. Kvoli tmavému povrchu,
Strku ¢i kolajam tu byvaji i o niekolko
stupriov vyssie tepoty. A naopak, v zime
tu mrzne viac, nakolko st to miesta éasto
exponované. Vdaka tomu mozeme byt di-
vakmi miesania sa prvkov volnej krajiny
s mestskym prostredim par excellence. Si-
roka amplitida ekologickych podmienok
a extrémne klimatické vykyvy maju za na-
sledok premiesavanie sa druhov a nadra-

Zia mOzeme oznacdit za velmi cenné bioto-
py, ktoré vnasaju do mesta diverzitu.

Vytvarajua sa tu spolocenstva rastlin, kto-
ré k Zivotu potrebuji narocné podmienky
a ich stratégii Zivota vyhovuje ¢asté naru-
Sovanie, ktoré je spojené s Gdrzbou trati.
Casto su rastliny, ktoré sa viaZzu na kon-
krétnu jedini Zzelezni¢n( stanicu so Spe-
cifickymi podmienkami vyhovujice prave
danému druhu. Vyskytuja sa tu aj druhy,
ktorych pévodné biotopy st na ustupe
a na nadraziach nasli svoj nahradny plno-
hodnotny biotop.
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vegetacia viazana
na zelezni¢n dopravu

Rozsiahly botanicky prieskum prazskych
zelezni¢nych zastavok a stanic vykona-
la Prirodovedecka spolo¢nost v rokoch
2008-2009. V tej dobe zmapovali celkom
vtedajsich 43 Zelezni¢nych zastavok a sta-
nic Prahy. Vysledkom mapovania bolo za-
znamenanie vySe 3000 jednotlivych dru-
hov a celkom 513 taxénov rastlin™.

Vzacnejsie druhy rastlin:
Anchusa officinalis
Arctium nemorosum
Berberis vulgaris
Bothriochloa ischaemum
Carduus nutans

Carex humilis

Epilobium dodonaei
Festuca pallens

Festuca valesiaca
Myosotis sparsiflora
Papaver argemone
Petrorhagia prolifera
Potentilla recta

Silene noctiflora

Ulmus minor

Vicia dumetorum
Cerastium pumilum

Ohrozené druhy rastlin:
Chenopodium murale

Xanthium strumarium

Dipsacus laciniatus

Sisymbrium orientale

Stachys annua

Stellaria pallida

Cerastium brachypetalum
Cerastium semidecandrum
Cirsium eriophorum

Crepis foetida subsp. rhoeadifolia
Erysimum crepidifolium

Filago arvensis

Galeopsis angustifolia

Medicago minima Salsola kali subsp. rosa-
cea (Salsola australis)

Saxifraga tridactylites

bl

Stellaria neglecta -
Veronica praecox

Najviac ohrozenych a vzacnejsich druhov
sa vyskytovalo v staniciach Bubny a Dejvi-
ce. Dalej sa vysoky pocet takychto druhov
vyskytoval na nadraziach v Braniku, Cako-
viciach a Libni. Stanice Béchovice, Horni
Pocernice, Jinonice a Modrany - nakadni
mali taktieZ pomerne vysoké zastupenie
ohrozenych a vzacnejsich druhov. UpInu
absenciu botanikovia zaznamenali iba
na dvoch nadraziach, a to Praha-Kbely
a Modrany zastavka.

Povodné druhy okrasnych letniciek
a trvaliek:

Aquilegia vulgaris

Athyrium filix-femina

Bellis perennis

Dryopteris filix-mas

Festuca pallens

Ficaria verna

Galeobdolon montanum
Hylotelephium maximum
Lamium maculatum Argenteum’
Leucanthemum vulgare agg.
Muscari cf. neglectum

Povodné druhy drevin:

Botanici Prirodovedeckej spolo¢nosti
zmapovali celkom 76 taxénov drevin vy-
skytujucich sa v kolajiskach a okoli trati.
Ich vyskyt nestvisi priamo so zelezni¢nou
dopravou, ale s vysadbami v prilahlych
oblastiach a na stanovisko Zeleznice sa
dostavaji najma anemochériou a zooché-
riou.

Druhy st zoradné od najcastejSie sa vy-
skytujacich druhov, nasledne abecedne:
Rosa sp.

Sambucus nigra

Fraxinus excelsior

Clematis vitalba

Rubus sp.

Salix caprea

Acer campestre
Acer platanoides
Acer pseudoplatanus
Clematis vitalba
Cornus sp.

Cornus alba

Cornus sanguinea
Corylus avellana
Crataegus sp.
Crataegus laevigata
Euonymus europaea
Fagus sylvatica
Hedera helix
Ligustrum vulgare
Populus tremula
Prunus sp.

Prunus avium
Prunus mahaleb
Prunus spinosa
Pyrus sp.

Quercus sp.
Quercus cerris
Quercus petraea
Quercus robur
Ribes uva-crispa
Rubus caesius
Rubus dollnensis
Rubus franconicus
Rubus fruticosus
Rubus mollis

Rubus sect. Corylifolius
Rubus tabanimontanus
Salix caprea

Salix cinerea

Salix euxina

Taxus baccata

Tilia cordata

Tilia platyphyllos
Ulmus minor

Uzitkové/ kultirne druhy:
Pocas mapovania botanici zaznamenali aj
taxony Gzitkovych respektive kultarnych

rastlin. Zaznamenali obilniny, zeleniny
a ovocie, ale i koreniny a olejniny. Nejed-
na sa o domace druhy, ale o archeofyty,
a teda druhy, ktoré sa u nas vyskytovali
uz pred objavenim Ameriky. Povazované
su preto takmer za povodné druhy.

Armoracia rusticana
Avena sativa
Brassica napus
Brassica oleracea
Hordeum distichon
Pastinaca sativa
Secale cereale
Triticum aestivum

Invazne rastliny:

Invazie nepévodnymi druhmi rastlin sa
problémom globalizovaného sveta a viazu
sa na dopravu, a teda aj na dopravu ze-
lezni¢nd. To je fakt. Rovnako ako je fakt,
Ze uchytenie invazivnych druhov rastlin
podporil ¢lovek zmenou krajiny, ktord ju
odlesnil, zmenil jej vodny rezim, na mies-
te povodnej krajiny zalozil monokultary
a velkoplosné polia ¢i rozsiahle priemy-
selné arealy. So zmenou krajiny a rozvo-
jom globalizacie skrz zelezni¢nd dopravu
sa k nam dostalo vyrazné mnozstvo in-
vazivnych druhov, ktoré ohrozuji druhy
autochtonné. Preto je potrebné vyskyt
rastlin na Zelezni¢nych staniciach neusta-
le pozorovat.

45


https://botany.cz/cs/aquilegia-vulgaris/
https://botany.cz/cs/athyrium-filix-femina/
https://botany.cz/cs/bellis-perennis/
https://botany.cz/cs/dryopteris-filix-mas/
https://botany.cz/cs/festuca-pallens/
https://botany.cz/cs/ficaria-bulbifera/
https://botany.cz/cs/galeobdolon-montanum/
https://botany.cz/cs/hylotelephium-maximum/
https://botany.cz/cs/leucanthemum-vulgare/
https://botany.cz/cs/muscari-neglectum/
https://botany.cz/cs/armoracia-rusticana/
https://botany.cz/cs/brassica-napus/
https://botany.cz/cs/brassica-oleracea/
https://botany.cz/cs/pastinaca-sativa/
https://botany.cz/cs/triticum-aestivum/
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vlakové zastavky
a stanice v Prahe
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sucasny stav
LT

Sucasny i budici dspech primestskej
a mestskej vlakovej dopravy priamo suvisi
so zelezniénymi stanicami a zastavkami.
Od ich podoby, cez vybavenost, funké¢-
nost, uzivatelsky komfort, atraktivitu,
obsluhu az po previazanost s ostatnymi
druhmi verejnej dopravy.

Sacasny stav vlakovych stanic a zastavok
vychadza najma zo zastaralych noriem
TNZ 734955 Vypravni budovy a budovy
zastdvek CSD z roku 1992, ktoré tak nere-
flektuja potreby a naroky dnesnej doby™.

.Délezita je jeho funkcia ako verejného
priestranstva celomestského vyznamu, ma-
juci vyznamnu tlohu v hierarchii verejnych
priestranstiev sidla. Je vyznamnym vstup-
nym tizemim do sidelnej Struktiry miesta
a spolu s vypravnou budovou, ktora byva
jeho suéastou, tvori ,branu do mesta."
(Standard zastavek PID®)

Kvalitny verejny priestor zelezniénych
zastavok a stanic pozitivne ovplyvnuje
dojem na mestski cast ¢i mesto samot-
né. Zlepsuje vnimanie miesta obyvatelmi
a navstevnikmi a vedie k castejSiemu uzi-
vaniu vlakovej dopravy.

Kvalita prestupnych bodov musi vycha-
dzat zo sdladu s okolim, musi ho respek-
tovat po architektonickej a zaroven po
urbanistickej stranke. Zelezni¢né stanice
a zastavky by mali odpovedat uzivatel-
skym narokom 21. storodia a byt vnimané
ako multifunkéné uzly s potencidlom stat
sa centrom jednotlivych spadovych oblas-
ti.

Typicky Zeleznicné stanice a zastavky ne-
maju iba jednu, primarnu dopravnu funk-
ciu, ale i sekundarnu zhromazdovaciu
funkciu vdaka koncentracii cestujicich
a na to nadvazujucich sluzieb.
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Vybavenie jednotlivych Zelezni¢nych za-
stavok a stanic je nedelitelna sacast zvy-
Sovania atraktivity Zelezni¢nej dopravy.
Kultivovany a kvalitny verejny priestor
v okoli zastavok a stanic vedie k nad-
vaznému rozvoju lokality napriklad pre
umiestnenie sluzieb a vice versa, rozvoj
sluzieb v okoli zastavok a stanic vedie
k ich vysSiemu vyuzivaniu.

Prednadrazny priestor, to nie je len tze-
mie pred vypravnou budovou, ale je to aj
priestor nadvidzujaci na okolie. Je pre to
potrebny aj u stanic a zastavok, ktoré vy-
pravni budovu nemaju.

verejné priestranstva
vlakovych zastavok
a stanic

»Hovorime tomu verejny priestor, ale nejak
sa nam odcudzil. Ked sme ho pri konceptu-
alnom projekte na Palackého namésti stra-
tili (dalsich) pdtdesiat metrov stvorcovych,
nikto si toho nevsimol, nikto neprotestoval.
Je potreba hovorit o zvagneni verejného
priestoru.” (Epos 257, projekt 50m2 veiej-
ného prostoru)

Verejny priestor a verejné priestranstva
su prvou rovinou, cez ktord mesto vnima-
me a poznavame. O to viac to plati u ve-
rejnych priestranstiev vlakovych zastavok
a stanic, ktoré sa oznacuju ako brany do
mesta. Ich kvalita je odrazom nielen kvali-
ty vlakovej dopravy, ale aj a Zivota v mes-
te.

Verejné priestranstva tvoria zakladnd ur-
bannu Struktdru mesta. Urcuja zakladna
kvalitu mesta, ktora spociva v hierarchii
a kontinuite. Tam, kde verejné priestran-
stva stradaja Struktiru, tam prechadza
vo vagny nedefinovany priestor.

Praha netrpi nedostatkom verejnych
priestranstiev, naopak, v Prahe je velké
mnozstvo volnych verejnych pléch. No
kvantita neznamena kvalitu. U vela verej-
nych priestranstiev nebol doteraz vyuzity
ich potencial. A medzi nevyuzity poten-
cial verejnych sa jednoznacne radia i ve-
rejné priestranstva vlakovych zastavok
a stanic.

Verejny priestor vlakovych zastavok a sta-
nic by mal byt priestor zdielany, umoziiu-
juci socialnu interakciu, komunikaciu, mal
by predstavovat platformu pre odohrava-
nie sa dejov. Mal by poskytovat moznost
komfortného uzivania a pristupnosti vset-
kym vekovym, kultdrnym i socialnym ka-

tegoriami bez obmedzeni urcitych skupin
obyvatelov ako st telesne handicapovani,
seniori, matky s kociarmi ¢i malé deti. Bez
ohladu na vek, etnicky povod, vierovyzna-
nie, prijem ¢i status. VSetci by sa mali vo
verejnom priestore navzajom stretavat.

Okrem infrastruktirnych dloh by verejné
priestrastva vlakovych zastavok a stanic
mali zastdvat alohu i urbanistickd, soci-
alnu, dejov(, environmentalnu & ekono-
mickd. Mala by byt zvyraznena ich celo-
mestska hodnota.
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problémy verejnych
priestranstiev vlakovych
zastavok a stanic

Jadro pudla problémov v dokumentoch
zameranych na vlakovd dopravu sa lisi
v malych odchylkach. Casto sa problémy
viazu ku kapacitnym problémom, draz-
nym budovam, rozvoju sieti, atraktivnej
a komfortnej ceste. Avsak len v malom
mnozstve sa dokumenty venuji verejnym
priestranstvam vlakovych zastavok a sta-
nic.

Vaésina sucasnych vlakovych zastavok
a stanic nesplnuje uzivatelsky komfort,
atraktivitu, sluzby, hospodarenie s daz-
dovou vodou, starostlivost o vegetacné
prvky, kvalitné a komfortné materialy
mobiliaru a povrchov. Velké mnozstvo
nevyuzivanych a zanedbanych pozemkoyv,
ktoré nadrazia obklopujd, znizuja atrak-
tivitu Zelezni¢nej dopravy, na ktort je na-
hliadané ako na Spinavy sp6sob prepravy.

Vyraznym problémom je rozdrobenost
vlastnickej struktary, ktora sa prejavu-
je v roznych zaujmoch jednotlivych za-
Castnenych subjektov a v roztriestenos-
ti kompetencii v sprave a tdrzbe medzi
viacerych spravcov. Takato roztriestenost
komplikuje moznost integrovaného pla-
novania nie len pre zeleznicu, ale rovnako
pre mesto ¢i dalSie subjekty a je hlavnou
bariérou v procese standardizacie, sta-
rostlivosti a celkového skvalitnovania za-
stavok a stanic.

Do procesu vstupuja nie len spravci in-
frastruktary, dopravcovia, ale zaroven aj
samospravy a ich organizacie. Takato ne-
jednotnost v kompetenciach ma za nasle-
dok neefektivnu Gdrzbu na zastavkach,
zlozité jednanie pri stavebnych zasahoch
a nedostato¢nd vzajomnu informovanost
o jednotlivych druhoch verejnej dopravy
v prestupnych uzloch a v okoli Zelezni¢-
nych stanic a zastavok. Zaroven rekon-
Strukcie ¢i Ciastkové Upravy prebiehaju
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bez vzajomnej dohody a neplanuja sa ko-
ordinovane a koncepéne. To ma za nasle-
dok zbytoénu stratu financii, ktoré by sa
mohli investovat do rozvoja okolia Zelez-
nic¢nich zastavok a stanic.

Problémom je tiez decentralizacia samo-
spravy a nedotiahnuté majetkopravne
vysporiadania®. Je potrebné, aby drazne
nehnutelnosti s prilahlymi pozemkami ne-
boli rozparcelované a stali sa plnohodnot-
nou sucastou mestskych Gzemi, a aby boli
rozvijané s jednotnou viziou.
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vyznamnost zeleznicnych
zastavok a stanic z hladis-

ka obratov cestujucich

1. Praha-Stodulky — 32
2. Zvahov - 57
3. Praha-Kré - 96

4. Praha-Holyné - 117

5. Praha-Smichov sever. nastupisté — 160

6. Praha-Komotany - 184

7. Praha-Cibulka - 202

8. Praha-Jinonice - 211

9. Praha-Hlubocepy - 272

10. Praha-Zbraslav - 310

1. Praha-Ruzyné - 314

12. Praha-Kbely — 342

13. Praha-Bubny - 349

14. Praha-Zli¢in — 378

15. Praha-Velka Chuchle - 379

16. Praha Satalice — 446

17. Praha-Reporyje — 557

18. Praha-Sedlec — 560

19. Praha-Branik - 643

20. Praha-Cakovice — 691

21. Praha-Kacerov - 735

22. Praha-Modfany zastavka - 735
23. Praha-Béchovice Stred - 1047

24, Praha-Béchovice — 1112
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

4,

45.

46.

Praha-Dejvice — 1314

Praha-Kyje — 1349
Praha-Veleslavin - 1676
Praha-Holesovice zastavka — 1 815
Praha-Dolni Pocernice — 1921
Praha-Horni Mécholupy - 2 060
Praha-Eden - 2 559
Praha-Kolovraty - 3 186
Praha-HoleSovice - 3 329
Praha-Vysocany — 3 636
Praha-Zahradni Mésto - 3 657
Praha-Hostivar — 3 705
Praha-Horni Pocernice — 4 107
Praha-Uhtinéves — 4 372
Praha-Podbaba - 4 766
Praha-Radotin - 4 951
Praha-Vrsovice - 6 007
Praha-Klanovice — 6 641
Praha-Liben — 9 037
Praha-Smichov - 12 960
Praha-Masarykovo nadrzai - 34 622

Praha-Hlavni nadrazi — 60 928

pocty osob prepravenych vlakmi PID za
oktéber 2022 (vlaky osobné, spésné,
rychliky s tarifom PID)'

Praha-Sedlec

Praha-Podbaba
Praha-Veleslavin ~ Praha-HoleSovice zastavka

~——

Praha-Dejvice
Praha-Ruzyné Praha-Masarykovo nadrazi

L\ Praha-Smichov

Praha-Cibulka  severni nastupisté

—
Praha-Stodalky
raha-Smichov
Praha-Jirm raha-yrsovice
aha-Zvahov

Praha-Velka Chuchle
Praha-ModFany zastavka

/ Praha-Kolovraty

Praha-Rado/tl’n Praha-Komotany \

Praha-Zbraslav

Olo I I [ | Iskm

Pocet cestujicich:

@ 10000 a viac
1000 -9999
100 - 999
0-00
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mapovanie vlakovych
zastavok a stanic
v Prahe
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Vlakové zastavky a stanice st
miesta, kde sa nedopalky ciga-
riet na zemi miesaju s flusanca-
mi a mocou, psiou aj ludskou.
St to miesta s cigaretovym ode-
rom, miestnou kultovou putikou
a s vonou langosov gurmanskych
fajnsmekrov. St to miesta, kde
k vam prehovaraja dobrodruz-
stva.

Vlakové zastavky a stanice sa
krasne i Spinave, okazalé i ne-
napadné, pokojné ale i neustale
v pohybe.
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mapovanie
O e e e e e e e e e e e e e e e

Zmapované boli zelezni¢né zastavky
a stanice, ktoré sa nachadzaji v zéne O
Prazskej integrovanej dopravy PID a st
primarne vyuzivané pre mestska a pri-
mestskd Zelezniéna dopravu. Bolo zma-
povanych celkom 46 vlakovych zastavok
a stanic na tzemi hlavného mesta Praha.
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Mapa vlakovych zastavok
a stanic v PID zéne O

Praha-Ruzyné

Praha-Zliéin

Praha-Reporyje

Praha-Sedlec

Praha-Podbaba

Praha-Veleslavin Praha-HoleSovice zastavka

Praha-Dejvice

- Praha-Smichov
Praha-Cibulka  severni nastupisté

Praha-Stodulky

Praha-Jinonice

&
Praha-Hlubg¢
Praha-Holyné

’ Praha-Branik

Praha-Velka Chuchle

Praha-Masarykovo nadrazi

Praha-Holesovice
Praha-Vysocany

Praha-Bubny

Praha-Liben

Praha-Eden

Praha-Zahradni thésto

Praha-Kaéerov

Praha-Kré

Praha-Modfany zastavka

Praha-Komotany

Praha-Radotin
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Praha-Zbraslav

Praha-Cakovice

Praha-Kbely

Praha-Satalice

Praha-Horni Pocernice
Praha-Kyje
) Praha-Dolni Poéernice

Praha-Béchovice stred

@

Praha-Béchovice

Praha-Hostivar

Praha-Horni Mécholupy

Praha-Uhrinéves

Pram

Praha-Kolovraty
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rozdiel medzi vlakovou
zastavkou, stanicou
a nadrazim

zeleznicna
zastavka

zeleznicna
stanica

(4

zeleznicne
nadrazie

62

V Eeskom Dopravnim ¥adu drah (vyhl.
173/1995 Sb.) sa uvadza, ze Zelezni¢na za-
stavka nie je dopravnou - vlaky tu zasta-
vuja iba kvoli nastupu a vystupu cestuji-
cich, ale neslazi k riadeniu jazdy vlakov.
Zvycajne teda zelezni¢na zastavka nema
ani vypravnu budovu a tvori ju iba nastu-
pisko a pristresok”.

Podla vyhlasky Ministerstva dopravy ¢.
177/1995 Sb., je Zelezniéna stanica doprav-
nou — ma teda vypravna budovu. Slazi
k nastupu a vystupu cestujucich, k od-
baveniu cestujucich, popripade naklade
a k riadeniu vlakov. Poskytuji sa tu pre-
pravné sluzby, ktoré si na zelezni¢nych
zastavkach obmedzené alebo chybaja®.

Termin Zelezni¢né nadrazie je v zeleznic-
nej doprave synonymom k pojmu zelez-
ni¢na stanica. Zelezni¢nym nadrazim sa
oznacuju aj dopravny bez osobnej pre-
pravy — napr. nakladové nadrazie, zorado-
vacie nadrazie alebo odstavné nadrazie®.
Pojem nadrazie nie je zavedeny Zakonom
o drahach, ale je pouzivany v niektorych
nazvoch stanic a v niektorych technickych
a pravnych predpisoch.
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Praha-Béchovice
LRI anannananananamnI

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Béchovice

v prevadzke od roku: 1845

vlaky, ktoré tu zastavuju: osobné, naklad-
né

predaj cestovnych listkov: nie

sluzby: toalety, P+R

obrat cestujtcich: 1112

V blizkosti sa nachadza Pocernicky rybnik.
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Praha-Béchovice-stred
RN R RN

typ: zelezni¢na zastavka

lokalita: Praha cast Béchovice

v prevadzke od roku: 2015

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné
predaj cestovnych listkov: nie
sluzby: P+R

obrat cestujucich: 1 047
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Praha-Branik
R R

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Branik

v prevadzke od roku: 1882

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné

predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: restauracia, toalety, P+R

obrat cestujucich: 643

Okolo nadrazia vedie turisticky znacena
trasa. Konaju sa tu kazdoro¢né oslavy
Dne zeleznice.
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Praha-Bubny
TR RN

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast HoleSovice

v prevadzke od roku: 1868

vlaky, ktoré tu zastavuja: osobné, naklad-
né

predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: Zziadne

obrat cestujucich: 349

Na nadrazi sa nachadza plastika Brana
nenavratna (2015) od sochara Alese Vese-
lého ako odkaz na minulost nadrazia spo-
jend s transportmi prazskych Zidov.

¢
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Ale%C5%A1_Vesel%C3%BD
https://cs.wikipedia.org/wiki/Ale%C5%A1_Vesel%C3%BD

Praha-Cibulka Praha-Cakovice

typ: zelezni¢na zastavka typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Kosite lokalita: Praha ¢ast Cakovice

v prevadzke od roku: 1929 v prevadzke od roku: 1872

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné, rychliky
predaj cestovnych listkov: nie predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: Ziadne sluzby: restauracia, ¢ajovna, knihobudka
obrat cestujucich: 202 obrat cestujtcich: 691

V blizkosti nadrazia sa nachadza skate-
park a mala zahradkarska osada.
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Praha-Dejvice
LT

typ: Zeleznitna stanica (nadraZie)

lokalita: Praha cast Dejvice

v prevadzke od roku: 1830 (najstarsie prazské
nadrazie)

vlaky, ktoré tu zastavuj: osobné, spésné, rych-
liky

predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: restauracia, toalety

obrat cestujtcich: 1314

V stanici sa filmovalo viacero historickych fil-
mov, bol tu natacany klip k skladbe Jsem poho-
diny od J.AR.
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Praha-Dolni Pocernice
IR RN RN RananmannnananaIaImgn

typ: Zelezni¢na zastavka

lokalita: Praha cast Dolni Pocernice
v prevadzke od roku: 1931

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné
predaj cestovnych listkov: nie
sluzby: Ziadne

obrat cestujtcich: 1921
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Praha-Eden

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Strasnice

v prevadzke od roku: 2020

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné
predaj cestovnych listkov: nie
sluzby: Ziadne

obrat cestujucich: 2 559
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Praha-Hlavni nadrazi
U RN RN RARananananananananananaamnn

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Vinohrady

v prevadzke od roku: 1871

vlaky, ktoré tu zastavuja: osobné, spésné,
rychliky, expresy, nakladné

predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: obchody, restauracie, kaviarne, to-
alety, trafika, schovne

obrat cestujtcich: 60 928
Najvyznamnejsie a najvacsie osobné Zelez-
ni¢né nadrazie v Ceskej republike.
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Praha-Hlubocepy
LT

typ: zeleznic¢na zastavka

lokalita: Praha cast Hlubocepy

v prevadzke od roku: 2015

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné

predaj cestovnych listkov: nie

sluzby: nie, ale v tesnej blizkosti zastavky
sa nachadza reStauracia

obrat cestujucich: 272

Okolo zastavky vedie turisticky znacena
trasa.
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Praha-Holesovice
LRI RN AR AR anannnananananamnI

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast HoleSovice

v prevadzke od roku: 1985

vlaky, ktoré tu zastavuja: osobné, rychli-
ky, spésné, nakladné

predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: rychle obcerstvenie, toalety, ob-
chody, P+R

obrat cestujucich: 3 329
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Praha-Holesovice zastavka
IR RN R A RanannannnananaaaamnI

typ: zelezni¢na zastavka

lokalita: Praha cast Holesovice

v prevadzke od roku: 1890

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné
predaj cestovnych listkov: nie
sluzby: Ziadne

obrat cestujucich: 1815
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Praha-Holyné
IR AR TR

typ: zelezni¢na zastavka

lokalita: Praha cast Holyné

v prevadzke od roku: 1933

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné

predaj cestovnych listkov: nie

sluzby: Zziadne

obrat cestujucich: 117

Zastavka sa nachadza v Prokopskom udo-
li, zo zastavky vedu turisticky znacené
trasy.
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Praha-Horni Mécholupy
RN

typ: Zelezni¢na zastavka

lokalita: Praha c¢ast Horni Mécholupy
v prevadzke od roku: 1926

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné
predaj cestovnych listkov: nie
sluzby: Zziadne

obrat cestujtcich: 2 060
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Praha-Horni Pocernice
LRI RN AR AR anannnananananamnI

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Horni Pocernice
v prevadzke od roku: 1873

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné
predaj cestovnych listkov: ano
sluzby: toalety

obrat cestujucich: 4 107
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Praha-Hostivar
R R R

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha ¢ast Hostivar

v prevadzke od roku: 1871

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné, nakladné
predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: restauracia, toalety, P+R

obrat cestujucich: 3 705
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Praha-Jinonice
LR

typ: zelezni¢na zastavka

lokalita: Praha cast Jinonice

v prevadzke od roku: 2018

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné
predaj cestovnych listkov: nie
sluzby: Ziadne

obrat cestujucich: 211
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Praha-Kacerov Praha-Kbely
RN IR AR TR

typ: zelezni¢na zastavka typ: Zzelezni¢na zastavka

lokalita: Praha cast Michle lokalita: Praha cast Kbely

v prevadzke od roku: 2014 v prevadzke od roku: 1943

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné
predaj cestovnych listkov: nie predaj cestovnych listkov: nie
sluzby: ziadne sluzby: ziadne

obrat cestujucich: 735 obrat cestujtcich: 342

V blizkosti zastavky sa nachadza Kbelsky
lesopark a ekoncetrum Prales.
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Praha-Klanovice
NLERER RN RN RN RananannananananpIa

typ: zeleznitna zastavka

lokalita: Praha cast Klanovice

v prevadzke od roku: 1883

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné

predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: reStauracia, obcerstvenie, potraviny, to-
alety

obrat cestujtcich: 6 641

Okolo nadrazia vedu turisticky znacené trasy
a cyklostezky. Zastavka je vychodzim bodom
pre Naucnu stezku Klanovickym lesom.
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Praha-Kolovraty
R LR

typ: Zelezni¢na zastavka

lokalita: Praha cast Kolovraty

v prevadzke od roku: 1920

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné
predaj cestovnych listkov: nie
sluzby: Ziadne

obrat cestujucich: 3186
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Praha-Komorany
IR

typ: Zelezni¢na zastavka

lokalita: Praha ¢ast Komotany

v prevadzke od roku: 1997

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné
predaj cestovnych listkov: nie
sluzby: Ziadne

obrat cestujucich: 184
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Praha-Kr¢
R R R

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha ¢ast Kré¢

v prevadzke od roku: 1882

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné, nakladné
predaj cestovnych listkov: nie

sluzby: Ziadne

obrat cestujucich: 96
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Praha-Kyje
ORI AR R

typ: Zzelezni¢na zastavka

lokalita: Praha cast Kyje

v prevadzke od roku: 1892

vlaky, ktoré tu zastavuja: osobnépredaj
cestovnych listkov: nie

sluzby: ziadne

obrat cestujucich: 1349

V blizkosti zastavky sa nachadza Kyjsky
rybnik.
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Praha-Liben

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Liben

v prevadzke od roku: 1877

vlaky, ktoré tu zastavuja: osobné, rychli-
ky, spésné, expresy, nakladné

predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: rychle obcerstvenie, posta, ob-
chod, restauracia, toalety

obrat cestujtcich: 9 037
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Praha-Masarykovo nadrazi

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Nové Mésto

v prevadzke od roku: 1845

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné

predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: restauracia, rychle obcerstvenie,
obchod, toalety, ischovna

obrat cestujucich: 34 622
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Praha-Mod¥any zastavka
TR RN

typ: Zelezni¢na zastavka

lokalita: Praha c¢ast Modrany

v prevadzke od roku: 1937

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné
predaj cestovnych listkov: nie
sluzby: Ziadne

obrat cestujtcich: 735
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Praha-Podbaba
R R

typ: zeleznic¢na zastavka

lokalita: Praha cast Bubenec

v prevadzke od roku: 2014

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné, rychliky
predaj cestovnych listkov: nie

sluzby: Ziadne

obrat cestujucich: 4 766
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Praha-Radotin
R R

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Radotin

v prevadzke od roku: 1862

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné, nakladné
predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: restauracia, rychle obcerstvenie,
predajia peciva, zmrzlina, toalety, P+R
obrat cestujtcich: 4 951
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Praha-Ruzyné
IR

typ: zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Ruzyné

v prevadzke od roku: 1867

vlaky, ktoré tu zastavuju: osobné, naklad-
ni

predaj cestovnych listkov: nie

sluzby: Ziadne

obrat cestujucich: 314

9%

Praha-Reporyje
IR RN

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Ruzyné

v prevadzke od roku: 1867

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné

predaj cestovnych listkov: nie

sluzby: Ziadne

obrat cestujtcich: 557

Okolo stanice vedie turisticky znacena
trasa.
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Praha-Satalice
R R

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha ¢ast Satalice

v prevadzke od roku: 1872

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné, spésny,
nakladné

predaj cestovnych listkov: nie

sluzby: knihobudka

obrat cestujucich: 446

Stani¢na budova je na zozname kultur-
nych pamiatok.
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Praha-Sedlec
RN

typ: Zelezni¢na zastavka

lokalita: Praha cast Sedlec

v prevadzke od roku: 1879

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné
predaj cestovnych listkov: nie
sluzby: Ziadne

obrat cestujtcich: 560
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Praha-Smichov
R R

typ: zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Smichov

v prevadzke od roku: 1862

vlaky, ktoré tu zastavuja: osobné, rychli-
ky, nakladné

predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: restauracia, rychle obcerstvenie,
toalety, trafika, posta

obrat cestujucich: 12 960
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Praha-Smichov
severni nastupisté

typ: zeleznic¢na zastavka

lokalita: Praha cast Smichov

v prevadzke od roku: 1872

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné

predaj cestovnych listkov: nie

sluzby: Ziadne

obrat cestujucich: 160

Zastavka slazi pre vyletna zelezni¢na trat
Prazsky Semmering.
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Praha-Stodulky
TR

typ: zelezni¢na zastavka

lokalita: Praha cast Kosite

v prevadzke od roku: 1872

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné

predaj cestovnych listkov: nie

sluzby: Ziadne

obrat cestujucich: 32

Zastavka sa nachadza pri Prirodnom par-
ku Kosite-Motol.
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Praha-Uhrinéves
LRI RN AR AR anannnananananamnI

typ: zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Uh¥inéves

v prevadzke od roku: 1871

vlaky, ktoré tu zastavuju:

predaj cestovnych listkov: ano
sluzby: toalety, trafika

obrat cestujucich: 4 372
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Praha-Veleslavin
IR RN R A RanannannnananaaaamnI

typ: zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Veleslavin

v prevadzke od roku: 1863

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné, spésné,
rychliky

predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: toalety

obrat cestujucich: 1676
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Praha-Velka Chuchle
R

typ: zelezni¢na zastavka

lokalita: Praha cast Velka Chuchle
v prevadzke od roku: 1954

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné
predaj cestovnych listkov: nie
sluzby: Ziadne

obrat cestujtcich: 379
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Praha-Vrsovice
IR R RN ananaanannapanamaanmn

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Vrsovice

v prevadzke od roku: 1880

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné

predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: rychle oblerstvenie, trafika, toa-
lety

obrat cestujucich: 6 007

Stani¢na budova je na zozname kultar-
nych pamiatok.
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Praha-Vysocany
TR RN

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Vysocany

v prevadzke od roku: 1872

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné, nakladné
predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: restauracia, rychle obcerstvenie,
toalety, trafika

obrat cestujtcich: 3 636
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Praha-Zahradni meésto
RNy

typ: zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Strasnice

v prevadzke od roku: 2021

vlaky, ktoré tu zastavujd: osobné, spésné,
rychliky

predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: toalety, P+R

obrat cestujucich: 3 657
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Praha-Zbraslav
R R

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Zbraslav

v prevadzke od roku: 1897

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné

predaj cestovnych listkov: nie

sluzby: Ziadne

obrat cestujtcich: 310

Okolo stanice vedu turistické znaené tra-
sy a cyklotrasa. Stanica sa nachadza v tes-
nej blizkosti VItavy. Nedaleko sa nachadza
keltské oppidum Zavist.
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Praha-Zli¢in
R Ry

typ: zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Zli¢in

v prevadzke od roku: 1872

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné

predaj cestovnych listkov: nie

sluzby: Ziadne

obrat cestujucich: 378

V blizkosti nadrazia sa nachadza rybnik
Hlinik.
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Praha-Zvahov
R R

typ: zeleznic¢na zastavka

lokalita: Praha ¢ast Zvahov

v prevadzke od roku: 1989

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné

predaj cestovnych listkov: nie

sluzby: Ziadne

obrat cestujucich: 75

Zastavka sa nachadza v blizkosti prirod-
nej rezervacie Prokopské udoli.
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zaver mapovania

Pocas mapovania som postradala kvalit-
ny prednadrazny priestor. Casto chybalo
zapojenie draznych budou do Struktury
mesta, pozorovala som opomijané vazby
na okolie, chybajicu previazanost s os-
tatnymi druhmi verejnej dopravy, chyba-
juce prepojenie s pesimi a cyklistickymi
komunikaciami, nekvalitné a nejednotné
materialy, zanedband tdrzbu mobiliaru
a vegetacnych prvkov.

Primestska a mestska Zeleznica je Specific-
ka poziadavkami na sluzby, ktoré by mali
podporit socialnu funkciu a zvysit poten-
cial verejnej dopravy. Délezita je kvalita,
komfort a funkénost. Vlakové zastavky
a stanice je potrebné doplnit sluzbami
a vybavenim, ktoré sa odvija od vyznamu
a poctu cestujacich jednotlivych zasta-
vok a stanic. Nie je to vSak len o ponuka-
nych sluzach, najmodernejsich vlakovych
supravach ¢i poctu kolaji. Vyraznou zme-
nou musia prejst i drazne budovy a ich
bezprostredné okolie, ktoré budu odrazat
potreby a poziadavky na kvalitné verejné
priestranstva.

Verejné priestranstva vlakovych zastavok
a stanic ponukaji mnozstvo prilezitosti
k rozvoju, ku ktorému je potrebny dialég.
Dialdg, v ktorom sa bude hladat ako ar-
chitektonické a krajinarske riesenie, tak
urbanistické aj dopravné riesenie. Odpo-
vedou by malo byt riesenie, ktoré so se-
bou prinesie atraktivitu, kvalitu, bezpe¢-
nost a udrzatelnost verejnych priestran-
stiev. Mali by sa navrhovat ako ucelené
architektonické diela, ktoré slGizia nielen
cestujlcim, ale vSetkym obcanom.
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navrhova cast



principy k tvorbe
verejnych priestranstiev

zasady pri navrhovani
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zasady pri navrhovani

Z mapovania vzisiel prehlad nastrojov
k pristupu obnove, tvorbe verejnych
priestranstiev vlakovych zastavok a sta-
nic. Nastroje sa Siroko aplikovatelné,
v podrobnejSom stupni navrhovania sa
uplatiiuji v ramci variability situacie, cha-
rakteru vlakovej zastavky, stanice a kon-
textu miesta.

vsetky vlakové
zastavky a stanice

!

jadro - telo - periféria

!

Vrsovice - Modrany - Zbraslav

16

Ekologické principy

- vysadba vegetacnych prvkov

- zabezpedit vhodné podmienky pre
rast vegetacnych prvkov

- zabezpedit dostatocny prekorenitelny
priestor

- udrzba vegetacnych prvkov

- druh a kultivar vyberat s ohladom na
charakter a naroky prostredia

- cenu ma aj biotop malej rozlohy -
i ten jediny strom

- zlepsit klimatické podmienky

- pouzivat prvky hospodarenia s daz-
dovou vodou

- pouzivat priepustné a polopriepustné
povrchy

- znizovat prehrievanie povrchov vhod-
nym vyberom materialov

- navrhovat decentralizované odvod-
nenie - opatrenia pre spomalenie
odtoku dazdovej vody a jej zadrzanie
a vyuzitie v mieste dopadu

- objekty HDV funkéne prepajat s vege-
tacnymi prvkami

- pouzivat kvalitné, trvanlivé a recyklo-
vané materialy k udrzatelnosti

- pouzivat materidly z miestnych zdro-
jov
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zasady pri navrhovani

Priestorové principy

N8

vychadzat kontextu miesta, jeho cha-
rakteru a kompozi¢nych principov
navrhovat jednotné, kompozi¢ne
vyvazené ucelené miesto

navrhovat prehladné, ¢itatelné

a otvorené priestranstva

napojenie na verejnt hromadnu
dopravu

navrhovat komfortné povrchy pre
chodzu

navrhovat priestor ako celok, bez
zvyskovych ploch

navrhovat bezbariérovy priestor
volit kvalitné a trvanlivé materialy
povrchov

pomocou kompozicie priestoru
(orienta¢né body, rézne typy povr-
chov) dosiahnut intuitivnu orientaciu
vegetaciou neoddelovat a neizolovat

Uzivatelské principy

Druh, mnozstvo aktivit a sluzieb

Mo

kto je uzivatel - ludia ¢akajuci na
vlak/ ludia zijaci v blizkosti

kto je uzivatel — deti/ dospeli/ seniori/
imobilni/ hendikepovani

Gcel vyuZzivania zastavky - volnocaso-
vé vyuzivanie/ cestovanie

kapacita - kol'ko ludi zastavku vyuzi-
va/bude vyuzivat

typ aktivit — stretavanie sa, travenie
volného casu, Sportovanie

sluzby (forma, socidlne zizemie)
bezbariérovost priestranstva

[udska mierka

biliar

typ, druh a mnozstvo (lavicky, stoja-
ny na bicykle, kose)

umiestnenie v priestore

dizajn, odolnost

vizualne zjednotenie

kvalitné a trvanlivé materialy
jednotny navigaény a informacny
systém

funkéné kritéria by nemali byt nadra-
dené nad tie estetické, obe kritéria s
dolezité

kvalitny, nad¢asovy dizajn

utilitarme prvky by mali mat skor
dizajn nenapadny

tvorit jednotny celok

funkéne odpovedajlci uzivatelom

a charakteru miesta

KNIHOBUDKA

KAVARNA

-
<

[
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rozdelenie podla
urbannej struktary

Clenenie je nastrojom k navrhu. Kazda
vlakova stanica ¢i zastavka je akasi bunka,
ktora ma v ramci mestského organizmu
svoju Ulohu. Cielom je v ramci pevne zro-
zumitelnej Struktary vytvorit r6znorodé
prostredie pre réoznorodych uzivatelov
a aktivity vychadzajice z kontextu mies-
ta.

Praha-Sedlec

Praha-Podbaba

Praha-Veleslavii Praha-Hol

Praha-Dejvice

Praha-Ruzyné Praha-Masarykovo nadrazi
S

- Praha-Smichov
Praha-Zli¢in Praha-Cibulka  severni nastupisté

Praha-Stodulky
Praha-Jinonice
Praha-Reporyje
-
Praha-HIubg

Praha-Holyng&

Praha-Kré
’ Praha-Branik

Praha-Velka Chuchle
Praha-ModFany zastavka

Praha-Radotin Praha-Komotany

Praha-Zbraslav

Vymedzenie urbannej struktary je dole-
zité pre urcenie charakteru vlakovej za-
stavky a stanice a jej okolia pre nasledny
pristup k navrhovaniu.
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Praha-Holesovice

Praha-Bubny A

Praha-Hlavni nadrazi

Sa body, ktoré jednotlivé vlakové zastav-
ky a stanice v danej kategorii prepajaju
a prvky navrhu sa moézu uplatnit na ty-
povo podobnych staniciach a zastavkach.
Neexistuje vSak univerzalne riesenie pre
kazda kategoriu, vzdy treba zohladnit cel-
kovy kontext.

Praha-Cakovice

Praha-Kbely

Praha-Vysoéany Praha-Satalice

Praha-Horni Pocernice

yje
Praha-Dolni Pocernice

Praha-Béchovice stied

Praha-Liberi

Praha-Béchovice Praha-Klanovice

Praha-Hostivat

Praha-Kagerov

Praha-Horni Mécholupy

Praha-Uh¥inéves

Praha-Kolovraty

Vnatorné kompaktné mesto = jadro
Vonkajsie kompaktné mesto = telo
Vonkajsie pasmo = periféria

jadro - telo - periféria
NI

Ekologické principy

Vlakové zastavky a stanice sa nachadza-
ju v prstenci primestskej krajiny. Praca
s novou vysadbou vegetacnych prvkov tu
preto nie je nadradena nad iné principy,
pretoze mikroklima je vdaka nadvazujicej
otvorenej krajine privetiva a bonita kli-
matu je velmi dobra. Nie je tu teda ci-
telny mestsky tepelny ostrov ako je tomu
u zastavok a stanic v jadre.

Priestorové principy

Vacsina vlakovych zastavok a stanic sa
nachadza mimo centrum mestskej casti,
casto na jej okraji, mimo centrum diania.
Vyrazny podiel zastavok a stanic v tejto
kategorii sa radi medzi spadové oblasti
a cesta vlakom je vyuzivana najma na do-
chadzanie do centra. Ako hlavny potenci-
al a problém je treba riesit dostupnost
a napojenie na mestska cast, lepsie
prepojenie s mestskou hromadnou do-
pravou a dobra obsluznost.

Uzivatelské principy

Najcastejsim uzivatelom je dochadzajuici
obcan, ¢lovek ¢akajici na vlak, nakolko
vdcésina zastavok sa nachadza v spado-
vych oblastiach. Maja skor charakter
narazového vyuzitia, rano a pri navrate
domov. U takychto zastavok a staniciach
je dolezité, aby mali ludia ¢akajuci na vlak
moznost vypit si cerstva kavu alebo si
kapit nieco pod zub na cestu vlakom.
Na druhej strane, skrz vlakové zastavky
a stanice v tejto kategorii ¢asto vedd tu-
risticky znacené trasy a vyznamné cyk-
lotrasy. Pritomnost primestskej krajiny
je Casto cielom vyletov a rekreacie, ktora
vyhladavaja ako miestni obyvatelia, tak

[udia z inych casti Prahy. Informovanost
o turistickom cieli by sa mala premiet-
nut uz na vlakovej stanici. Zaroven pred-
nadrazny priestor by mal reflektovat vy-
uzivanie zastavok a stanic cyklistami.
Cielom vyletov casto byva aj atraktivna
nadrazka, ktora moze posilnit identifika-
ciu s miestom.
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jadro - telo - periféria
LR

Kategoria, kde sa ¢asto stretavaji a mie-
Saju prvky, pristupy ako z kategdrie jadra,
tak z kategorie periférie.

Ekologické principy

Mestska krajina sa miesa s primest-
skou krajinou, ale prvky mestskej krajiny
st v prevahe. Pocit tepelného ostrova je
o nieco mensi ako v centre Prahy, ale ci-
telny. Je predpoklad, Ze sa vo verejnom
priestranstve vlakovej zastavky, stanice
budud zdrziavat ako ludia cestujaci do
centra Prahy, tak ludia z mestskej Casti
v ramci travenie a volného ¢asu. Tomu by
mal odpovedat dostatoény pocet vege-
tacnych prvkov pre skvalitnenie priesto-
ru, zlepSenie mikroklimy a poskytnutie
dostatku tiena. Urbanna zastavba nie je
tak husta ako v centre a v okoli zastavok
a stanic sa vyskytuja nezastavané plochy.
Preto je mozny zber vody z rozsiahlej-
Sich ploch povrchov vékol.

Priestorové principy

Doélezité ja napojenie na mestska cast
a na mestskd hromadnt dopravu, aby sa
podporilo dochadzanie do centra vlakom.
Zaroven je potrebné napojenie na pri-
rodné prvky v okoli, parky, vodné toky
a pod.

Uzivatelske principy

Uzivatelom st ako ludia ¢akajici na vlak,
tak ludia, ktori Zija v okoli a verejné
priestranstvo vlakovej zastavky, stanice
vyuzivaju k traveniu volného casu. Pre-
to by sa mali v nadvazujlicom verejnom
priestranstve nachadzat aktivity, prvky
a sluzby reagujiice na oba typy uzivate-
lov. Je tu predpoklad, ze prave u vlako-
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vych zastavkach a stanic tejto kategorie
sa udrzi nddrazka ¢i kaviaren, komunitna
zahrada alebo ihrisko ¢i skatepark. Ak
mestska cast nema silné centrum, prave
v aktivne vyuzivanom verejnom priestran-
stve vlakovej zastavky, stanice tkvie po-
tencial vo vytvoreni pevného centra
mestskej Casti, s ktorym by sa obyvatelia
mohli identifikovat.

jadro - telo - periféria
LR

Ekologické principy

U Zelezni¢nych zastavok a stanic nacha-
dzajucich sa v hustej urbannej strukta-
re jadra mesta je najvyraznejsie citelny
tepelny ostrov a dopady zmeny klimy. Je
preto velmi do6lezita nova vysadba vege-
tacie v ¢o najva¢Som moznom mnozstve,
ktora by zlepsovala miestnu mikrokli-
mu. V okoli zastavok a stanic sa nacha-
dzaji skor mensie plochy parkového
charakteru ¢i solitérne vysadby. Je preto
dolezité navrhom nadviazat na okolité
plochy vegetacie, plochy prepojit a vy-
tvorit funkénd ucelen modrozelend in-
frastruktdru. Prave v mestskej krajine sa
Casto stretavame s vandalizmom, preto je
velmi dé6lezita nasledna adrzba ako dre-
vin, tak rastlin. Déraz by mal byt klade-
ny na hospodarenie s dazdovou vodou
- pouzivat by sa mali najmad priepustné
a polopriepustné povrchy. Zrazkova voda
by sa mala zadrziavat v mieste jej dopadu,
pre zaistenie postupného odparovania,
ktoré bude pozitivne vplyvat na mikrokli-
mu.

Priestorové principy

Verejné priestranstva musia byt pre-
hladné a citatelné, a v pripade vlako-
vych zastavok a stanic v centre to kvoli
bezpecnosti plati dvojnasobne. Najblizsia
zastavka mestskej hromadnej dopravy by
mala byt jasne viditelna a intuitivne po-
mocou kompozicie priestoru lahko najde-
na.

Uzivatelske principy
U vlakovych zastavok a stanic v centre je

potencial toho, Ze verejné priestranstva
budd vyuzivat ludia z blizkoho okolia

k traveniu volného éasu, k stretavaniu
sa bez icelu dopravy a zaroven cestu-
juci.Deti, dospeli, dochodcovia, imobilni,
hendikepovani, so psom, so skreckom. Na
uzivatelov a kapacitu musi byt odpoved
typ a dostato¢né mnozstvo sluzieb a akti-
vit, ktoré by lakali ludi. Je potrebné sme-
rovat do verejnych priestranstiev aktivity
a sluzby, ktoré by prilakali ludi, ¢im by
sa dosiahla socidlna kontrola (princip oéi
na ulici od Jane Jacobs) a zvysil pocit bez-
pecdia. Je pravdepodobné, Ze kvalitne na-
vrhnuté verejné priestranstvo prilaka do-
statok [udi tak, aby sa tu uZivila nadrazka
¢i stanok s kavou alebo so zmrzlinou.
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Praha-Zbraslav Praha-Modrany zastavka Praha-Vrsovice

vonkajsie pasmo vonkajsie kompaktné mesto vnutorné kompaktné mesto
periféria telo jadro
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zvolené vlakové stanice
a zastavka na 1 vlakovej linke

Praha-Cakovice

Praha-Sedlec

Praha-Kbely

Praha-Podbaba AP
Praha-Holesovice , .
raha-Satalice

Praha-Vysocany

Praha-Veleslavin Praha-Holesovice zastavka
Praha-Bubny

Praha-Dejvice Praha-Horni Pocernice

Praha-Ruzyné Praha-Masarykovo nadrazi Praha-Libet

Praha-Kyje

) Praha-Dolni Pocernice
Praha-Béchovice stred

Praha-Béchovice Pram

Praha-Zli¢in ) Praha-Smichov
Praha-Cibulka  severni nastupisté

Praha-Stodalky Praha-Eden

Praha-Jinonice Praha-Vrsa

Praha-Zahradni ryésto

Praha-Zvahov Praha-Hostivar

Praha-Reporyje

Praha-HIubg Praha-Kac
raha-Hlubgcepy T Praha-Horni Mécholupy

Praha-Holyné

Praha-Kr¢
’ Praha-Branik

Praha-Uhtrinéves
Praha-Velka Chuchle
Praha-Modfany zastavka

Praha-Kolovraty

Praha-Komo¥
Praha-Radotin raha-Komorany

Praha-Zbraslav
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3 verejné priestranstva
1 vlakova zastavka
2 vlakové stanice

1 vlakova linka
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Viak
Bicykel
Vitava
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Praha - Modfany zastavka

Praha - Zbraslav

Praha - Vrsovice

Pozdl[? vlakovej zastavky Praha-Modtany
a vlakovej stanice Praha-Zbraslav vedie
jedna z najvyznamnejsich hlavnych cyk-
listickych tras mesta Praha - cyklisticka
trasa A2: Vltavska pravobvezni. Cyklistic-
ka trasa A2 smeruje z juhu k severu popri
pravom brehu Vitavy.

cyklotrasa
vliak

V prepojeni vlakovej dopravy s cyklo do-
pravou tkvie velmi velky potencial. Mno-
ho vlakovych zastavok a stanic sa nacha-
dza na trase vyznamnych cyklistickych
tras. Vlakové zastavky a stanice mimo
centrum Prahy sa ¢asto vyskytuju v bliz-
kosti vyznamnych krajinnych ploch, ktoré
byvaja castym cielom cyklistickych vyle-
tov. Cyklista si m6ze cestu skratit vlakom
alebo docestovat na miesto vyletu a na-
spat, sa dostat po cyklotrase a naopak.
Pocas jazdy bicyklom si méze oddychnut
pri vlakovej zastavke ¢i stanici alebo sa
moze obderstvit v nadrazke ¢i kiosku. Na
potencial prepojenia vlakovej dopravy
s cyklistickou by mala nadvizovat forma
verejnych priestranstiev, aktivity a sluzby
v nich.
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Praha -
Zbraslav
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kontext
RN

Nadrazie Praha-Zbraslav je prva vlakova
stanica za administrativnou hranicou Pra-
hy. A naopak, je to posledna vlakova sta-
nica, ktoru je vidno pri vycestovani z hlav-
ného mesta. Vlakova stanica sa nachadza
na pravom brehu rieky Vltava a mestska
cast Zbraslav na jej opa¢nom, lavom bre-
hu. Stanica teda lezi mimo zbraslavsku za-
stavbu a od Zbraslavy je fyzicky oddelena
riekou.

Zelezni¢na stanica a zelezni¢na trat lezi
v Bfezanskom udoli. Vyznamna je blizkost
najvidiieho keltského oppida v Cechach,
oppidum Zavist.
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ZBRASLAV
T

kameriolom Zbraslav

A
smer Praha

Zbraslavské namésti

Most Zavodu miru

zelezniéna stanica
Praha-Zbraslav

Birezansky potok
THEEEERREERerm

Vltava
LTI

smer Dobrxi$
FHEERELEETn
v

Brezanské adoli

keltské oppidum Zavist
TR R
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vlakova stanica (nadrazie)
LRl

typ: zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Zbraslav

v prevadzke od roku: 1897

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné

predaj cestovnych listkov: nie (od roku
2013)

sluzby: Ziadne

obrat cestujucich: 310

Drazna vypravna budova je pre verejnost

uzatvorena. Stanica je dialkovo riadena
vypravéim DOZ z Vraného nad Vlitavou.
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sucasny stav

Pri vystapeni z vlaku sa naskyta po-
hlad na vrch Hradisté, kde bolo v mi-
nulosti najvacsie keltské oppidum
v Cechach. Posunieme sa viak par
metrov dalej, pohlad skazia miestne
stavebniny v podobe réznej zmesi
plechovych a drevenych bad. Pohlad
lemuje billboard ¢i polorozpadnuty
omoceny plot. Nesirodé materialy,
nizka sadovnicka hodnota ihli¢nanov.
Ani nahodou to nie je miesto, kde by
ste chceli ¢akat na vlak.

7

Sacasny stav verejného priestranstva
pred nadrazim Praha-Zbraslav je je-
den z tych, ktory sa uchova v pama-
ti. Ale nie v tej casti pamati, kde sa
ukladaja prijemné spomienky, prave
naopak - v tej casti, kde sa uchovava-
ju spomienky negativne.

Prvy pohlad pri vychode z nadra-
zia. Cestu z lemuji smetné kose, ak
ste nahodou trochu zamysleny, tak
riskujete zrazku s autom. Prechod?
Ziadny. Spomalenie aut? Ziadne.
Chodnik pre chodcov? Ani omylom.
Sacasné rieSenie? Cedula s upozor-
nenim na casté kolizie s autami.

V blizkosti nadrazia, v Gdoli riecnej nivy,
vedie celomestsky vyznamna cyklotrasa
A2, ktora je vyuzivana nielen cyklistami,
ale aj turistami a bezcami. Chybajtce pre-
pojenie medzi trasou a stanicou naznacu-
ju vyslapana cesty skrz svah.

Prednadrazny priestor predstavuje rusna
cesta. Verejné priestranstvo je plne nadra-
dené autam pred chodcami a cyklistami.
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analyza miesta
ORI

ZZ draZna
budova

ATI0
A402

A20
A2 - celomestsky
vyznamna cyklotrasa

PROBLEMY:
neatraktivny prvy dojem pri vystupe z nadrazia
chybajlce prepojenie k oppidu

chaotické parkovanie pozdl? cesty

chybajlice prepojenie s riekou a s cyklotrasou
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stret dut s chodcami

Analyza majetkoprav-
nych vztahov®:

Prednadrazny priestor
patri z velkej Casti
hlavnému mestu Pra-
ha. Problémom je pri-
[ahla parcela so sta-
vebninami patriaca
stukromnej osobe.

stat

hl. m. Praha
B  pravnicka osoba

Analyza cyklistickych
a turistickych tras®:

Cez nadrazie vedu tu-
risticky znacené trasy.
Pozd[Z Vltavy vedie
hlavna cyklisticka tra-
sa Vrané nad Vltavou
- Praha.

== cyklisticka trasa
=== turisticka trasa

rozpadnuté oplotenie tvoriace bariéru

oplotena zahrada bez udrzby
nepristupny breh Vlitavy

stavebniny - vizudlny smog a bariéra
vzdialena autobusova zastavka

Analyza verejnej dopravy®:

Autobusova zastavka, ak sa tak
vobec da nazvat, sa nachadza po-
merne daleko od nadrazia a ludia
musia prechadzat popri hlavnej
ceste.

zastavka autobusu

POTENCIALY:

blizkost oppidum Zavist
turisti, cyklisti

historicka pritomnost ovoc-
nych stromov

pozemky vo vlastnictve hl. m.
Prahy a Statu

fenomén vodného toku
privoz

vyznamna cyklotrasa
prepojenie vlakovej dopravy
s cyklodopravou

historia

Pre vytvorenie navrhu bolo dolezité uspo-
riadanie verejného priestranstva v minu-
losti a zmena vegetacnych prvkov v case.
Historické snimky dokazujd, ze budova
Zeleznice bola v minulosti jasne viditelna
zo Zbraslavy. AZ postupom rokov sa draz-
na budova stratila z pohladu. Nadrazie je
v stcasnosti skryté v hustom poraste ve-
getacie, vytratila sa vizualna prepojenost
so Zbraslavou.

letecky snimok z roku 1945°

letecky snimok z roku 1996°

rok 1899 - po pravej i lavej
strane draznej budovy sa na-
chadzala zahrada?*

rok 1905 - nadrazie bolo zo
Zbraslavy jasne viditelné a na-
opak, Zbraslav bola dobre vidi-
telna z nadrazia®?
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navrh

Nadrazie-Zbraslav je zeleznic-
na stanica, kde zacinaja vylety.
Vylety do okolitej prirody, na
keltské oppidum, vylety bicyk-
lom popri Vitave. Navrh vytvara
miesto, ktoré samotné moze byt
cielom vyletu. Miesto, kde ludia
budua radi ¢akat na vlak, kde sa
budd chciet zastavit a travit cas.
Miesto, kde sa budii moct ob-
cerstvit vo vyhlasenej nadrazke.

Verejné priestranstvo ziskava
nova vrstvu, spristupniuje sa
a je privetivé. Reaguje na svoje
okolie, ktoré prepaja vytvore-
nim novych ciest. Automobilo-
va doprava je spomalena, doraz
je kladeny na pesiu a cyklisticka
priestupnost a celkovi obyva-
telnost. Verejné priestranstvo
je zbavené vizualneho smogu
a bariér, je zjednotené s jasnou
cCitatelnou Struktarou.
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Navrhom vytvaram miesto, kde ludia radi
travia svoj volny ¢as, kde si daja pivo ale-
bo parok v rozku pred odjazdom na vlak

alebo tu radi pockaja na vlak kludne aj
o hodinu dlhsie.

Polorozopadnuté oplotenie, ktoré nepini
ziadnu int funkciu, nez len tq, Ze tvori
bariéru rusim a v tesnej nadviaznosti na
draznu budovu vytvaram miesto s po-
sedenim v podobe placku s rastrom
okrasnych jabloni (vysokokmet jablot
mnohokveta Malus floribunda) v mlate.
Navrhom tak vychadzam z histérie a od-
kazujem na historické pestovanie ovoc-
nych stromov pri nadrazi. Raster stromov
4x4 je odpovedou na 4 kolaje zbraslavské-
ho nadrazia. Okrasna jablon vytvara bo-
haté bieloruzové kvety cenné pre vcely.
Na jeset sa tvoria malé jabl¢ka, ktoré na
strome vydrzia dlho do zimy a st oblube-
nou pochatkou pre vtakov.

K nadraziu neodmyslitelne patri nadraz-
ka, ktord umiestfiujem v mieste predajne
stavebnin. Nadrazka tak doplta celé ve-
rejné priestranstvo a podtrhava jeho
aktivnost. Vyhlasenou nadrazkou sa po-
silni identita s nadrazim.

Dve oSarpané lavicky a ziadne stojany na
bicykle sa stant minulostou. Navrhom
dopltiam verejné priestranstvo o liniovy
dreveny mobiliar odkazujici na linearitu
vlakovej dopravy a zaroven stojanmi na
bicykle v miesta najvia¢sej koncentracie
cyklistov. Pri nadrazke umiestnujem sto-
jan s pumpou a naradim na opravu bicyk-
lov.

.....

sa nachadza pri turistickom ¢&i volnoca-
sovom cieli. V pripade nadrazia Praha-
-Zbraslav je to vrch Hradisté a keltské op-
pidum. No pri vystapeni z vlaku nie je po

pritomnosti oppida ani ¢iru, ani slychu.
Na vyznamné okolie spojené s Keltami
reagujem v podobe detailu dlazobnych
kociek v mlate, ktoré prepisuju tvar
podorysu kultovnych stavieb akropole.

Pomocou zmeny velkosti dlazobnych
kociek vymedzujem verejny priestor
nadrazia. Vymedzujem ho nie len fyzicky,
ale aj mentalne. Soférov natim spomalit,
zbystrit. Chodcov a cyklistov prirodzene
vediem. Bez fyzickych bariér, bez vyso-
kych obrubnikov, bez strachu, ze ich
zrazi auto. Primarnym zdrojom materia-
lu kameniva pre nové povrchy je miestny
zbraslavsky kamenolom.

V sticasnosti jedina pristupova cesta na
nadrazie, v respektive z nadrazia, otvara
pohlad na zaparkované auta a pomerne
rusnt vozovku. To sa zmeni vytvorenim
novej, hlavnej, pristupovej cesty, z juz-
nej strany nadrazia. Ta bude viest popri
placku s okrasnymi ovocnymi stromami
s posedenim, bude sa nachadzat blizsie
k miestu zastavenia vlaku a autobusu.
Pohlad pri vystapeni z vlaku tak bude
smerovat na vegetaciu a rieku. Rovnaky
pohlad sa vytvori i u vedlajsej cesty, zo
severnej strany nadrazia, kde sa odkloni
parkovanie z pohladovej osi.

Obe cesty sa budd napajat na dolna
cast izemia pomocou pororostovych
schodov a veducich k cyklotrase a k VI-
tave. Cyklisti bud moct terén bezbarié-
rovo prekonat vdaka cesticke. Zvedavy
navstevnik si tu pride na svoje, ked bude
moct badat vegetaciu riecnej nivy a
podmacané tzemie suchou nohou po
pororostovych cestickach.

Pohladovo odkryvam stani¢nd budovu,
ktora v sicasnosti nie je od Zbraslavy
viditelna. Selektivnym vyberom sa urcia

.....

strania za zamerom odkrytia pohladu
na nadrazie. Navrhom reagujem na fakt,
Ze drazna budova, ako vyznamny zdroj
rozvoja Zbraslavy, bola historicky jasne
viditelna z lavého brehu.

V stcasnej dobe zlé napojenie autobuso-
vej dopravy v podobe vzdialenej autobu-
sovej zastavky a nutnosti pesej chodze
popri ceste bez chodnika rieSim novym
umiestnenim autobusového zastavenia
v blizkosti nadrazia. Prepajam vlako-
vl dopravu s autobusovou a zaroven
i s lodnou dopravou pomocou privozu.
Privoz ma potencial vyuzitia nie len oby-
vatelmi Zbraslavy, ale i turistami. Jeden
smer privozu by smeroval juzne, k obyt-
nej zastavbe Zbraslavy, druhy smer by
prepajal nadrazie s historickym centrom
Zbraslavy a taktiez s novovzniknutym pri-
mestskym parkom Soutok. A vice versa.
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novy vegetacny prvok - jablon
mnohokveta Malus floribunda

mlatovy povrch

asfaltova vozovka

zulova vozovkova dlazba
skladana do riadkov, 16x14
zulova dlazba skladana do
riadkov, 6x6

pororost

stavajlica vegetacia

drevena linedrna lavicka

cyklostojany

stojan s pumpou a naradim
pre opravu bicyklov

detail keltského oppida -
zulova kocka v mlate
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principy, ciele navrhu
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Ekologické principy

* polopriepustné priepustné povrchy

* zdroj kameniva z miestneho kameniolomu

* raster z ovocnych okrasnych stromov -
zdroj obzivy pre vtakov

* zachovanie stavajucej vegetacie a charakte-
ru primestskej krajiny

e spristupnenie vegetacie riecnej nivy - zvy-
Senie povedomia o mokradoch a pobreznej
vegetacii
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principy, ciele navrhu
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PRIESTOROVE PRINCIPY

* prepojenie s turistickymi a cyklistickymi
trasami

* doraz na peSiu a cyklisticka priestupnost

* spomalenie aut

e otvorenie pohladu na nadrazie

* zmena povrchov pre vymedzenie chodni-
kov a vozovky

* fyzické i mentalne prepojenie

* napojenie na verejnt dopravu

* autobusova zastavka blizsie k nadraziu

* vymedzenie parkovania

* napojenie na Vltavu

* prepojenie s mestskou castou Zbraslav
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principy, ciele navrhu
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UZIVATELSKE PRINCIPY

hlavny uzivatel - turista, cyklista

nadrazka so socidlnym zazemim

nadrazka - posilnenie identity

placek s rastrom novych stromov
umiestnenie placku v mieste zastavovania
vlakov

informovanost o vyznamnom okoli - prepi-
su podorysu stavieb oppida do mlatu
chodec, cyklista > auta

nové prepojenia

privoz (smer obytna zastavba + smer his-
torické centrum Zbraslavi a park Soutok)
pororostovy pochoz pomedzi vegetaciu
rie¢nej nivy a podmacané tzemie
spristupnenie brehu Vitavy

linearny drevené lavicky na sedenie pod
stromami

stojany na bicykle

stojan s pumpou

157



axonometria axonometria
- siicasny stav - navrh




referencie
RN R RN

pororost

subeh vozovky
z asfaltu a vozovky
z kamennej dlazby

stojan na bicykle parkova lavicka
TOMI, design Jan BORDO, design Jan
Padrnos® Padrmos?*

zulova dlazba skla-
dana do riadkov, so
Sirokou sparou,6x6

zulova vozovkova
dlazba skladana do
riadkov, so Sirokou
sparou, 16x14

dlazobné kocky v mlate, ktoré prepisuju tvar
podorysu kultovnych stavieb akropole

vysokokmen
Malus floribunda®

zastavka Nizbor, nadrazna vyletna restauracia,

autor Tomas Hanak?®
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sucasny stav
L

162

Predajna stavebnin v podo-
be r6znej zmesi plechovych
a drevenych bad, nesarodé
materialy. Ani nahodou to
nie je miesto, kde by ste
chceli ¢akat na vlak.
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navrh
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Placek s posedenim a rastrom
okrasnych jabloni v mlate (vyso-
kokmen jablonn mnohokveta Ma-
lus floribunda) nadvizujaci na
miesto zastavovania vlaku. Detail
dlazobnych kociek v mlate, ktoré
prepisuju tvar podorysu kultov-
nych stavieb keltskej akropole.
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sucasny stav
LT
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Nepristupna cyklotrasa
od nadrazia, nevyuzity
potencial fenoménu Vlita-
vy. Vyznamny potencial
blizkosti rieky a vegetacie
riecnej nivy.
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navrh

168

Nadrazie je prepojené s cyk-
lotrasou pomocou schodov
z pororostu a cesticky. Breh
rieky je spristupneny a pontka
moznost poprechadzat sa po-
medzi vegetaciu riecnej nivy.
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sucasny stav

170

Chaotické parkovanie pozdl?
cesty, casty stret chodcov
s autami. Ziadne spomalenie
pre autd. Verejné priestran-
stvo podradené autam.
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navrh

Pomocou zmeny velkosti dlazob-
nych kociek je vymedzeny verejny
priestor nadrazia. Soféri sG nateni
spomalit, zbystrit. Nadrazie je pre-
pojené s cyklotrasou. Chodci a cyk-
listi st prirodzene vedeni. Bez fyzic-
kych bariér, bez vysokych obrubni-
kov, bez strachu, Ze ich zrazi auto.
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Praha -
Modrany
zastavka
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kontext

Vlakova zastavka Praha-Modfany zastav-
ka lezi na zapadnej hrane katastralneho
Gzemia prazskej mestskej ¢asti Modrany,
a teda je pomerne vzdialena od jadra za-
stavby. Zelezni¢na zastavka sa nachadza
na pravom brehu rieky Vitava. V blizkos-
ti sa nachadza MHD zastavka Nadrazi
Modfany.

178

Velka Chuhcle
(AR RN

Berounka

A
smer Praha

zdymadlo
NN

zelezniéna zastavka
Praha-Modrany zastavka

Vltava
I

byvalé nadrazie
Praha-Modiany
QT

sutok Vltavy
a Berounky

smer Dobris
HELEETEETT
v

MODRANY
HLLELELLLT

Modfanska
rokle
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vlakova zastavka

typ: zelezni¢na zastavka

lokalita: Praha c¢ast Modrany

v prevadzke od roku: 1991

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné
predaj cestovnych listkov: nie
sluzby: Ziadne

obrat cestujucich: 735

Zastavka predstavuje ostrovné nastupis-
te kryté rovnym linearnym pristreskom
a podchodom. Vlakova zastavka i napriek
tomu, ze sa nachidza v ziibozenom stave,
je casto vyuzivana cestujdacimi. Tvori vy-
hodny prestupny bod na MHD (tramvaj
a taktiez autobus). Cesta do centra Pra-
hy vlakom je vyrazne rychlejsia ako tram-
vajou.
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sucasny stav
LT

Snad Ziaden verejny priestor zo vsetkych
mapovanych vlakovych zastavok a stanic
nebol tak aktivne vyuzivany ako prave
u vlakovej zastavky Praha-Modfany za-
stavka. Cyklisti, korculiari, beZci, kanoisti.
Deti, mladez, mamicky, stari luda. A teraz
strih, iny svet. Sadnat si? Smola. Bud nie
je kde, alebo je mobiliar v takom stave, ze
si ¢lovek radsej nesadne. Prejst podchod?
Jedine ¢o najrychlejsie a s pocitom nebez-
pecia. Obcerstvit sa a oddychnut si pod
stromami? Vobec.

182

Verejné priestranstvo postrada
kvalitné materialy, komfortné
povrchy, sluzby v bezprostred-
nom okoli, stromy, pod ktorymi
moze ¢lovek najst tien. Fenomén
vodného toku je nevyzity - ne-
pristupny alebo neaktraktivny
pristup k Vitave bez moznosti
travenia volného casu. Expono-
vana travnata plocha bez tienu.
Zanedbané verejné priestran-
stva nadvazujice na vlakovu za-
stavku. Vegetacia a mobiliar bez
adrzby.
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analyza miesta
ORI

Analyza majetkopravnych vztahov®:

vlakova
zastavka

O zastavka autobusu ®

hl. m. Praha

Analyza cyklistickych a turistickych tras®:

Pozd[z vlakovej stanice vedie celomestsky
vyznamna cyklotrasa A2. Zaroven sa oko-
lo staca vyznamna dialkova turisticka tra-
sa Via Czechia.

Via Czechia

cyklisticka trasa

turisticka trasa

184

Analyza verejnej dopravy®:

Jediny prechod na verejnt dopravu po
vystapeni z vlaku je cez podchod. Ludia
si casto kratia cestu cez kolaje a rozstrih-
nuty plot. Na vlakovu zastavku nadvazuje
trmavajové aj autobusové spojenie.

zastavka tramvaje

PROBLEMY:

* vyhybanie sa podchodu a skracovanie
si cesty cez kolaje

e podchod v dezolatnom stave, pocit
nebezpecia

* chybajuce lavicky, stojany na bicykle

* chybajlce obcerstvenie

* neatraktivny pristup k rieke

* nedostatok tienu

* neudrziavana travnata plocha

* chybajuce sluzby

POTENCIALY:

e vyznamna cyklotrasa

* otvoreny breh Vltavy

* priestor je v sicasnosti aktivne vyu-
zivany

* okolie, pohlady

» strecha zastavky s nizkym sklonom

* chybajtce silné centrum Modfan

* blizkost bytovej zastavby

histdria

Modranské nadrazie bolo délezité z hla-
diska nakladnej dopravy, nie vsak osob-
nej, pretoze stanica nemala prili$ priazni-
vl polohu. Preto sa v roku 1937 otvorila
elezni¢na zastavka Praha-Méstys (neskor
pomenovana Praha-Modiany zastavka),
ktora bola priblizne o jeden kilometer
blizsie k Prahe a nachadzala sa mimo su-
¢asnu zastavku.

rok 1996 - na leteckom snimku vidno uz
vybudovana vlakova zastavku Praha-
-Modiany zastavka a este stojaci modfan-
sky cukrovar?

rok 1975 - v hornej casti vyznacena poloha
povodna zastavka, v dolnej casti vyznacena
sticasna zastavka?

Sucasna zastavka Praha-Modfany bola vybu-
dovana pri prelozke trati v roku 1991. Jedna
sa teda o pomerne mladu vlakovi zastavku.
Pévodna zastavka sa nachadzala v mieste,
kde v sticasnosti vedie tramvajova trat, u za-
stavky Modranska skola.

rok 2010 - svoj neuteseny a zanedbany stav
si okolie vlakovej zastavky zachovalo dodnes

rok 2004 - v pozadi je vidno modfansky
cukrovar, ktory bol zbarany rok na to*®
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navrh

186

Samotné verejné priestran-
stvo, i napriek tomu v akom
stave sa nachadza, je v stucas-
nosti aktivne vyuzivané. Navrh
si dava za ciel tato aktivnost
udrzat a podporit. Predstavuje
mozné intervencie, ktorymi sa
cely priestor zobytni, skvalit-
ni a podtrhne sa jeho oblube-
nost.

Navrh vytvara z verejného
priestranstva vlakovej zastav-
ky miesto, ktoré je riesené
s dorazom na jeho obytnost,
podporu aktivit, pristupu k VI-
tave, zlepsenie mikroklimy
a prepojenia. Vytvara miesto,
kde obyvatelia Modyan budu
travit svoj cas a budu sa s nim
vediet identifikovat. Miesto,
ktoré bude navstevované nie-
len obyvatelmi mestskej casti,
ale aj prechadzajacimi cestuju-
cimi.

Priestoru dominuje centralna travnata
plocha tvorena z liéneho travnika. Plo-
cha ostava volna, aby umoznovala vse-
stranné aktivity, ale aj oddych. Zaroven
bude travnata plocha slazit ako pastvina
pre pastvu oviec. Ovce st velmi atrak-
tivne pre ludi a taktiez sa vdaka nim na
spasanych stanoviskach podpori vznik
pestrych a druhovo bohatych rastlin-
nych spolocenstiev. Takéto rastlinné spo-
loc¢enstva sa viazané prave na Specificky
typ hospodarenia pastvou. Pastva bude
spravovana odborom ochrany prostre-
dia Magistratu hl. m. Prahy a ovce budu
pod neustalym dohladom pastevca. Jedno
z ramien podchodu vyustuje na nevyuzity
mestsky pozemok. Prave toto miesto je
vhodné ako zazemie pre ovce, kam budd
zhanané na noc.

Stanok s obcerstvenim a socialnym za-
zemim miestfiujem pri podchod, pre
zaistenie socialnej kontroly podchodu.
bezpecia. Stanok je mobilny, nie je pevne
spojeny so zemou, aby mohol byt v pri-
pade hroziacej povodne z miesta rychlo
odvezeny. Zaklad stanku je vsak pre isto-
tu tvoreny z plavajiceho modularneho
systému, aby mohol byt v pripade povod-
ne odneseny vodou.

Mobiliar v podobe posedovych kociek
a laviciek je z masivneho dreva, ktoré
prirodzene starne a koresponduje s kra-
jinnym charakterom okolia. Posedové
kocky svojim tvarom odkazuja na histo-
riu miesta spojent s Modtranskym cuk-
rovarom.

Zeleznicu navrhujem preklenGt pomocou
lavky, ktora prepoji obe strany vlakovej
zastavky v novej perspektive. Lavku ve-
diem ponad zelent extenzivnu strechu.
Dal3ou pridanou hodnotou lavky nad jej

primarnu funkciu je moznost pozorovat
vlaky, Vltavu a celkové dianie.

Komunikaciu ocistujem od zbytocnych
obrubnikov, namiesto toho dazdov(i vodu
odvadzam spadom do travnateho prie-
lahu po pravej strane cyklotrasy. Zaroven
cela travnata plocha bude slazit k plos-
nému pozvolnému zasaku dazdovej vody
a pomalému odparu. Popri cyklotrase vy-
sadzujem stromoradie, ktoré v ramci Sir-
Sich vztahov nadvdzuje na alej Vitavskej
cyklotrasy v mestskej casti Branik. Stro-
moradie bude z druhu lipa srd¢ita (Tilia
cordata). Nas domaci druh lipy, cenny pre
véely a motyle, som zvolila v navaznosti
na lipové stromoradie v Braniku. Zaroven
je to druh stromu, ktory zvlada docasné
zamokrenie p6dy.

Dal$im prvkom modrozelenej infrasdtruk-
tury je zelena strecha na stavajlicej stre-
che vlakovej zastavky. Navrhujem zelent
extenzivnu strechu zaloZzent z rozchodni-
kov.

Vitavu spristupiiujem pomocou poby-
tovych schodov, tie st dostatocne Siroké,
komfortné ako pre pohyb, tak pre sede-
nie. Svojim umiestnenim schody nadvazu-
ju na kiosk a lavku. Popri Vitave, po hrane
mierneho svahu, vediem cestu z valouno-
vej dlazby, do ktorej prerasta trava.

Ziadne navrhované prvky netvoria v pri-

pade povodne prekazku, ktora by menila
prietokové pomery vody®.
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novy vegetacny prvok
- listnaty strom lipa srdcita
(Tilia cordata)

rozchodnikova extenzivna
zelena strecha

[aény travnik
stavajlica vegetacia

asfalt
valounova dlazba

schody k vode z
pohladového betonu

lavicka, sedacie kocky
drevené posedové hranoly

cyklostojany

stojan s pumpou a naradim
pre opravu bicyklov
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principy, ciele navrhu
LT

190

Ekologické principy

vysadba stromoradia z domaceho druhu
stromu lipa srd¢ita (Tilia cordata)
odstranenie obrubnikov - vytvorenie trav-
natych prielahov

pozvolny vsak vody do travnatej plochy
zachovanie stavajucich vegetacnych prvkov
pastva oviec

extenzivna zelena strecha zastavky
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principy, ciele navrhu
LT
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Priestorové principy

doraz na pesiu a cyklistickd priestupnost
nova lavka - prepojenie k MHD
atraktivne spristupnenie brehu Vitavy
schody vedduce k rieke na ose novej lavky
a kiosku s obcerstvenim

* valounova cesticka popri Vitave

* otvorenie pohladu na Vitavu pri vychode
z podchodu
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principy, ciele navrhu
LT
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Uzivatelské principy

kiosk s obcerstvenim a socidlnym zaze-
mim

umiestnenie kiosku pri podchode - soci-
alna kontrola

stromoradie - tien

spristupnenie brehu Vltavy - schody, va-
lounova cesticka

lavka - pozorovanie vlakov, bezpecny pre-
chod k mhd, vedena ponad zelena stre-
chu

pastva oviec

viacGcelna beténova plocha k aktivitam
stojany na bicykle

stojan s pumpou a naradim na opravu bi-
cyklov pri cyklotrase

doplnenie sedacich prvkov z masivneho
dreva - lavicky, kocky
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axonometria
- sicasny stav

+3,000

-~ +6,000

+6,000

+1,000

+1,000

0,000
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axonometria
-navrh
RN RN
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referencie

valounova

dlazba kladena
do Strkodrte

krajinny travnik -
kvetnata laka

prazska lavicka,
studio Olgoj Chorchoj®*

198

drevené schody,
Litomysl, autor

Josef Pleskot

lipové stromoradie
z druhu Tilia cordata

spasanie kvetnatej
laky ovcami?®

lavi¢ka Twistula,
autor Jan Padrnos?®

rozchodnikova extenzivna
zelena strecha

lavi¢ka Twistula, de-
sign Jan Padrnos®

P¥istav 18600,
autor 22:22
architekti?
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sucasny stav
LT
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Exponovana plocha bez
tienu. Obrubniky zabra-
nujicemu vsaku dazdo-
vej vody do travnatého
povrchu.
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navrh

202

Komunikacia je ocistena od ob-
rubnikov, dazdova voda je odva-
dzana spadom do travnateho prie-
[ahu. Popri cyklotrase je vysadené
stromoradie z domaceho druhu
stromu lipa srd¢ita (Tilia cordata).
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sucasny stav
LT

Otvorena plocha bez tienu,
neatraktivny pristup k vode.
V mieste vylstenia podcho-
du protipovodnova zabrana.

204 205



navrh

206

Vysadba stromoradia posky-
tujlca tien, pastva oviec na
kvetnatej luke, obcerstvenie
v mieste vyustenia pochodu,
atraktivne spristupnenie rieky.
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Praha -
Vrsovice
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kontext
RN R

Praha-Vrsovice je zelezni¢na stanica, kto-
ra sa nachadza na rozhrani mestskych cas-
ti Vrsovice a Nusle. Stanice je situovana
v kompaktnej mestskej zastavbe Vrsovic.

Pred Vrsovickym nadrazim sa od roku
1938 nachadza Park Jifiny Haukové a Jin-
dticha Chalupeckého. Od roku 2021 je
v prevadzke Zelezni¢ny podchod, ktory
vyustuje do ulice Bartosova v prazskych
Nusliach. V budicnosti bude cez nedaleké
nuselské Namésti Bratii Synku viest linka
metra D, ¢im sa potencidlne zvysi vyuziva-
nie nadrazia.
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smer Nové Mésto

<1

Perucka stran

Nameésti Bratfi Synk(

NUSLE
T

Grébovka

HLEEETTT
Havlickovy sady
LRRRRLARRRLANR

Park J.Kolare
HEHEEEEEEEn

Park Jifiny Haukové
a Jindficha Chalupeckého
RN

zelezniéna stanica
Praha-Vrsovice

Poliklinika Vrsovice

Heroldovy sady
LLRRRRRRLLNANY

Vrsovické namésti

VRSOVICE
LTI
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vlakova stanica (nadrazie)
TR e e e e e e e e e e e e

typ: Zelezni¢na stanica (nadrazie)
lokalita: Praha cast Vrsovice

v prevadzke od roku: 1880

vlaky, ktoré tu zastavuji: osobné

predaj cestovnych listkov: ano

sluzby: rychle obcerstvenie, trafika, toalety
obrat cestujtcich: 6 007

Stani¢na budova s neorenesanénym tva-
roslovim je pamiatkovo chranena od roku
2002. Drazna budova je pre verejnost
otvorena a prebieha v nej predaj listkov.

V roku 2018 sa zacala celkova rekonstruk-
cia nastupist, pribudlo stvrté nastupiste,
zrekonstruovali sa kolaje a predl[zil sa
podchod do Bartosovej ulice v mestskej
casti Nusle. Novy podchod je v prevadzke
od roku 2021.
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sucasny stav
LT

Ping-pongovy stdl, jediny v parku, je vel-
mi obltbeny. Znadi tomu vyslapana plo-
cha okolo stolu. Vyuzivané je aj posede-
nie okolo.

V blizkosti nadrazia, pri jednej z budov
patriacich Zeleznici sa chovaju vcely.
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Niet divu tomu, Ze pojem Vrso-
vické nadrazie je casto spojované
s neporiadkom, nebezpecim a Spi-
nou. Celé roky sa radilo medzi tie
najskaredsie prazské nadrazia.
Svoje renomé si nadrazie trochu
polepsilo, ked bola medzi rokmi
2002-08 stani¢na budova zrekon-
Struovana k svojej neoklasicist-
nej podobe. Zaroven bol zrekon-
Struovana aj blizky prednadrazny
priestor budovy.

Neudrziavana zelen nelaka k pobytu, vy-
tvara nepriehladné zakutia, znizuje pocit
bezpecdia a tym aj uzivanie parku.

V roku 2021 prebehla oprava nastupist
a vybudovanie podchodu pod kolajami,
ktory prepdja meststké casti Vrsovice
a Nusle. Avsak ¢o Sirsie okolie nadvazuja-
cu na nadrazie? Co jeho verejné priestran-
stvo? Rekonstrukcia nadrazia Praha-Vrso-
vice je priklad toho, kedy sa zrekonstruje
drazna budova a jej bezprostredné okolie,
ale verejné priestranstvo nadrazia ako by
spadalo uz do iného nedotknutého sveta.

217



analyza miesta
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Analyza majetkopravnych vztahov®:
Verejné priestranstvo pred stani¢nou bu-
dovou je rozdelené medzi dvoch vlastni-
kov - stat a hlavné mesto Praha.

stat

- hlavné mesto Praha

Systém celomestskych cyklotras Prahy®:

A 23 hlavni trasa

A5 nadradena trasa

PROBLEMY:

e exponovana plocha pred nadrazim -
prehrievanie

e savisla linia vysokych krov tvoriacich
nepriehladn bariéru - nebezpecie

e zly technicky stav chodnikov

* chybajlice prepojenia

* hlavny, najfrekventovanejsi chodnik
prilis dzky

e chybajici prechod k tramvajove;j za-
stavke

* chybajlce obcerstvenie

* nedostatok zazemia k aktivitam
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Analyza verejnej dopravy®:

Pred nadrazim, na autobusovej zastavke
Ukrajinksa, je mozné prestapit na lin-
ku autobusu. Pred parkom sa nachadza
tramvajova zastavka Nadrazi Vrsovice.

. zastavka tramvaje
O zastavka autobusu

POTENCIALY:
e parkova - plosne rozsiahla travnata
plocha

e prepojenie parku s parkovo uprave-
nou plochou vpravo

e chov v¢iel v blizkosti parku

* aktivity (napr. v stéasnosti vyuzivany
ping-pongovy stdl)

* blizkost materskej a zakladnej skoly

e blizkost bytovych domov

e vzrastlé vegetacné prvky

historia

1889

1989

rok 1989 - lava cast parku sa zmenou ve-
denia cestnej komunikacie predlZila

v roku 2008 prebehla rekon-
Strukcia draznej budovy a jej
bezprostredného okolia, kultiva-
cia SirSieho okolia neprebiehla®

Historické mapy dokladajd, ze prednadraz-
ny priestor nebol nikdy zastavany.

1938

rok 1889 a 1938 - park bol v minulosti roz-
deleny na tri plochy, hlavna trieda viedla
od stani¢nej budovy smerom k skole?
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navrh
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Navrh verejného priestranstva
nadrazia Praha-Vrsovice je po-
staveny na vytvoreni funkcné-
ho a plnohodnotného mesto-
tvorného priestoru, snazi sa
ho zdo6stojnit a skultivovat.
Plocha je zjednotena, ocistena
od bariér, prehladna a citatel-
na. Priestor je svojou novou
formou a napliiou doplneny
o to najdolezitejSie vo verej-
nom priestranstve — o ludi,
ktori spolu zdielaja priestor.
Navrh skrz riesenie prepojuje,
dava moznost usadnit a dat sa
nahodne do reéi, so susedom
alebo s cudzincom, zdielat,
pozorovat. Pontka nielen od-
dychové, ale i aktivne miesta,
dava moznost oddychu. Dava
moznost pohybu. Priestor je
zdielany chodcami, cyklistami
aj motorovou dopravou. Na-
vrh vytvara atraktivne miesto
s privetivou mikroklimou, es-
tetickou a architektonickou
kvalitou, ktorého vdaka kva-
litnému rieseniu bude priro-
dzene aktivne, navstevované
a bezpecné.
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V sticasnosti je verejné priestranstvo fad-
ne, nelaka k pobytu, k zdrzaniu sa. Za-
stavite sa, ale len na chvilu, mozno ked
do niecoho stupnete. Nie¢oho. To navr-
hom menim - verejné priestranstvo, park
a prilahlé plochy kultivujem, dopliiam
o sluzby a program. Najdete tu prazské

zidle, obclerstvenie, hracie prvky a hlavne
[udi.

V parku pribudne drevena kaviaren so
zelenou extenzivnou strechou. Kavia-
ren so socidlnym zazemim je umiestnena
na drevenej terase, v mieste krizenia pe-
Sich ciest, v tazisku diania, v nadviaznos-
ti na Zelezni¢ny podchod.

V sGcasnosti sa celé dianie toci okolo je-
diného ping-pongového stola. Ktory, ako
tomu vyslapané okolie znadi, je casto vy-
uzivany. Navrhom aktivity podporujem,
doplMam ich o rozne varianty hernych
prvkov. Travnatd plochu ponechavam
volnd, aby umoziovala rozmanité aktivi-
ty (napr. susedské alebo mestské), ale aj
oddych pod korunami stromov. Plochy st
funkéne réznorodé, pre roznorodé aktivi-
ty a ludi.

Stavajuce vzrastné stromy respektujem
a zachovavam v ¢o najviacsej miere. Ne-
perspektivne jedince s nizkou sadovnic-
kou hodnotou a stromy, ktoré by ohro-
zovali provoz parku alebo branili jeho
plnohodnotnému uzivaniu by boli na zak-
lade odborného dendrologického posud-
ku odstranené. Na stavajucich stromoch
sa prevedie zdravotny rez. Stromy s
doplnené o nova vysadbu, hlavne medo-
nosnych druhov (Sorbus aucuparia, Acer
campestre, Corylus colurna, Malus '‘Red
Sentinel’, Tilia cordata). V parku budu
solitéry, skupiny stromov aj stromo-
radia. Stromoradia bud nadvazovat na
zelené plochy v okoli pre posilnenie mod-

rozelenej infrastruktdry. Park dopltiam
o kerové patro. Kvoli bezpecnosti a pre-
hladnosti priestoru budd dosadené soli-
térne jedince so vzdusnou korunou. Budu
dosadené najma druhy, ktoré budu slazit
ako potrava pre vtaky (Corylus avellana,
Cornus mas, Amelanchier lamarckii). Sa-
Casné zapojené vysoké skupiny krov budu
rozvolnené a kry s nizkou sadovnickou
hodnotou alebo kry ohrozujtce bezpec-
nost navstevnikov budd odstranené.

Travnatu plochu rozdelujem do troch
kategorii podla predpokladaného pro-
vozu a funkcie - pobytova plocha (par-
kovy travnik, aktivna zéna (zatazovy trav-
nik), psia ltka (zatazovy travnik). Kazda
plocha bude osiata inou tuzemskou trav-
nou zmesou, odpovedajicou naro¢nosti
a funkénosti plochy. Do travnatej plochy,
v mieste parkového travnika, budd bo-
dovo dosadené jarné cibuloviny. Spolu
s krami na jar skoro kvitnicimi bude mat
park charakter haju s vyraznym jarnym
aspektom. Travnaté plochy parku budu
kosené pravidelne. Ostatné travnaté plo-
chy budd kosené extenzivne a bude tu
prebiehat mozaikova se¢. Extenzivny luac-
ny travnik bude kontrast k udrziavanej
parkovej ploche. Po parku rozmiestiiujem
vtacdie budky réznych tvarov a velkosti,
aby uvitali roznych vtacich navstevnikov.
Do ich vytvoreni sa mdzu zapojit deti
z materskej ¢i zakladnej Skoly ,,cez ulicu”.
Celé priestranstvo bude vegetacne konci-
pované tak, aby prinieslo druhovi roz-
manitost, zadrziavalo vodu a umoznilo
jej pomaly odpar. Druhy st volené hlav-
ne medonosné, s ohladom na miestny
chov vdiel a plodiace, pre obzivu vta-
kov.

Materialova skladba povrchov je zvolena
tak, aby v ¢o najvacsej miere dochadzalo
k vsaku dazdovej vody priamo v mieste

jej dopadu. V najvicsej moznej miere vo-
lim priepustné a polopriepustné materi-
aly v podobe kamennej dlazby so Sirokymi
sparami a mlat. Vyraznu cast tvoria trav-
naté plochy, ktoré umoznuji pozvolné
zasakovanie dazdovej vody a jej nasledny
pomaly odpar. Vdaka drevinnym a bylin-
nym vegetaénym prvkom bude verejné
priestranstvo pocas teplych sInecnych dni
prirodzene ochladzované.

Prestup z vlaku na mestskd hromadna
dopravu, a naopak, podporujem prie-
hladmi, ¢im udrzujem vizualny kontakt
s nadrazim. Pohladovu osu na draznu
budovu bude lemovat stromoradie. Pocet
obrubnikov bude minimalizovany. Cely
priestor bude zdielany vSetkymi, nik
nebude nadradeny.
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novy listnaty strom
stavajuci listnaty strom
stavajuci ihlicnaty strom
nové kry

extenzivna zelena strecha
travnik

extenzivny lacny travnik
trvalkovy kvitnici zahon

mlatovy povrch

zulova dlazba skladana do
riadkov, 6x6

zulova dlazba skladana do
mozaikového vzoru 6x6

zulova vozovkova dlazba
skladana do riadkov, 16x14

drevena terasa, agatové drevo
prazsky mobiliar - lavicky
prazsky mobiliar - stolicky
drevené lehatka

cyklostojany

herné prkvy

0 10 20m
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Ekologické principy

polopriepustné a priepustné povrchy
kamenna dlazba so Sirokou sparou
plosny vsak vody cez mlatové a travnaté
povrchy

prirode blizke opatrenia HDV - nova vy-
sadba vegetacnych prvkov

tuzemska travna zmes

extenzivna mozaikova sec

plodiace dreviny ako obziva pre vtaky
medonosné dreviny

stromoradia nadvizujice na okolitu ze-
len

extenzivna zelena strecha kaviarne
rozne vekové Stadia drevin v parku
spadovanie chodnikov smerom k travna-
tej ploche

travniky s podielom kvitnacich krytose-
mennych rastlin

kvalitné prirodné a lokdlne materialy
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Priestorové principy

* zdielany priestor

e otvoreny a priehladny priestor

* jednotné a ucelené plochy

* novy prechod pre chodcov

* rozsirené chodniky pre chodcov

* nové prepojenia

* cesty skrz park

* podla zataze a uzivatelov st navrhnuté
rozne velkosti kamennej dlazby

* odstranenie krov tvoriacich bariéru
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Uzivatelske principy

zdielany priestor

priehladnost, bezpecie

kvalitné povrchy

aktivity, sluzby - socialna kontrola
kaviaren so socialnym zazemim a terasou
doplnenie mobiliaru - prazské zidle, la-
vicky, lehatka

pobytova zéna s parkovym travnikom
skatepark, herné prvky

psia laka

vyrazny jarny aspekt parku

mozaikova se¢ prilahlych ploch

privetiva mikroklima
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Corylus colurna®® Acer campestre® mlatovy povrch
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Malus Tilia cordata® extenzivny
‘Red Sentinel® trvalkovy

zahon

pobytovy x zatazovy

travnik
Sorbus aucuparia® Amelanchier =
lamarckii® =
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zelena
extenzivna
strecha nadrazna kaviaren
kaviarne s drevenou terasou
L
Cornus mas® Corylus avellana®
mozaikovy vzor,
dlazba 6x6
lehatko VELA,
deSign Jan O e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
Padrnos3*

prazsky mobiliar,
design Olgoj Chorchoj*
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Nepriehladné a zapojené
vysoké skupiny krov. Chy-
bajlce prepojenie na tram-
vajov( zastavku.
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Nové napojenie na tramvajova za-
stavku, vytvorenie prechodu pre
chodcov. Hlavna osa smerujutca od
tramvajovej zastavky k Zelezni¢né-
mu podchodu. Extenzivny trvalko-
vy zahon v mieste kriZenia ciest.
Priehladny, citatelny priestor.
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Chodnik vyastujiaci mimo
osu podchodu, zanedbany
stav, chybajtci mobiliar,
nepriepustné povrchy.
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U krizeni ciest, pri podchode, kavia-
ren s drevenou terasou a socialnym
zazemim. Doplnenie mobiliaru. Po-
vrch chodniku z dlaZzobnej kocky so
Sirokymi sparami.
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242

Neadekvatny stav hlavnej
osy smerujucej k draznej bu-
dove. Verejné priestranstvo
podradené autam. Zbytocne
Siroka jednosmerna cesta.
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Vysadba stromoradia lemujdca
pohlad na draznu budovu. Chod-
niky z prazskej mozaiky. Zizenie
vozovky. Zdielany priestor chod-
cov, cyklistov a aut.
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