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Parkovani a automobily se staly nedilnou soucasti nasSich mést,
sidel a Zivot(. Ovliviuji nas vic, nez si ¢asto uvédomujeme a
pfipoustime. Spoluurcuji vzdalenosti domu, Sifky chodnikd,
kazdodenni pocet nasich krokd, formuji rozméry nasich obyvak,
pomahaji nam, prekazeji nam, travime s nimi spoustu casu,
dokonce v nich i bydlime, milujeme je, nenavidime... Kde je ve
mésté zaparkovat? Ulice, namésti a prostranstvi jsou prostorové
omezené, chceme veskery tento cenny prostor vénovat jen
automobillim? Parkovaci dim se zd4 jako jedna z odpovédi na
tento problém. M4 tento diim ale byt pouze ,prazdnou” hmotou
uvniti mésta, s vysokymi slepymi stity? Mze méstu a mistu dim
néco prinést? Co se s touto stavbou stane, pokud se v dusledku
autonomniho fizeni redukuje potieba mnozstvi aut v ulicich?
Lze tyto utilitarni stavby nasledné vyuzit jinak? Jak v soucasné
ekonomice navrhnout diim, ktery obstoji i v budoucnu?
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HISTORIE PARKOVACICH DOMU

Parkovaci domy, jako neodmyslitelnda soucast moderniho
meéstského planovani, prosly vyraznym vyvojem od svych pocatkl
na konci 19. stoleti az po soucasnost. Z historického hlediska byly
jednoduchymi strukturami s nékolika patry a rampami pro pristup,
nicméné v prabéhu ¢asu se vyvinuly do slozitych a esteticky
promyslenych staveb, které nejenom poskytuji praktické parkovaci
kapacity, ale také obohacuji méstsky prostor.

Na pocatku 20.stoleti byly prvni parkovaci domyvytvarenyvsouladu
s rostoucim poc¢tem automobil(l. Jednalo se obvykle o jednoduché
konstrukce s minimalni estetikou, ale nalezneme i objekty, které
obsahovaly velké kladkové systémy, které zvedaly vozy do rliznych
pater jako zpUsob, jak usetfit misto. Jiné vypadaly jako typické
kancelarské budovy z éry Art Deco se sklenénymi okny a velkymi
dvermi. Kolemjdouci by jen stézi poznali, ze tyto budovy byly urceny
pouze k uskladnéni aut. To inspirovalo napriklad Hotel for Autos,
24 patrového mrakodrapu v New Yorku postaveneho v letech 1930,
ktery pojal vice nez 1000 vozidel. Slibovany technologicky zazrak
pro svUj inovativni zpUsob skladovani a vyzvedavani aut se vSak ze
svého ucelu netésil dlouho, protoze jen par let po otevreni se garaz
zavrela a premeénila se na kancelare a pozdéji na luxusni byty.

Vyskova budova Edificio Kavanagh v Buenos Aires, postavena mezi
lety 1936 21939 uvadime jako priklad stavby zamérené na parkovani
automobilll, presto Ze se nejedna o parkovaci dim v pravém slova
smyslu, ale tato budova obsahuje inovativni podzemni parkoviste,
které bylo v té dobé pokrokovym konceptem.

Z typologického hlediska bylo inovativni zaclenéni objektl pro parkovani
do méstského prostoru s dirazem na estetiku a design vyskové budovy
Marina City v Chicagu, ktery se jiz na konci 50. let pokusil o multifunkéni
komplexy s parkovacimi moznostmi, bydlenim a obchodem.

FOTEL for LAUTO:

&5 =T
el
[ LECTRIC CAR

= . | PARKER

I

V 80. letech vznikl také Helix Parking Garage v Lexingtonu, ktery
se vyznacuje svym unikatnim designem ve tvaru Sroubovice. Jeho
kreativni pristup k architektonickému designu predstavuje dalsi krok v
experimentovani s formami a strukturami parkovacich dom.

Inovace v historii parkovacich domi nejsou pouze technologického
charakteru, ale také architektonické a urbanistické. Automatizované
parkovaci systémy, které se staly béZznymi v modernich parkovacich
domech, jsou dalsi inovaci, ktera zjednodusSuje proces parkovani a
vybéru vozidel. Tyto jsou nyni dllezitou souc¢asti méstského prostoru a
odrazem proménlivych potieb a trendi moderni spole¢nosti.

Vyskovou budovu Edificio Kavanagh v Buenos
Aires, postavenou mezilety 1936 a 1939 uvadime
jako priklad stavby zamérené na parkovani
automobil(l, presto Ze se nejedna o parkovaci
dim v pravém slova smyslu. Tato budova
obsahuje inovativni podzemni parkovisté, ktere
bylo v té dobé pokrokovym konceptem.

Dalsim prikladem méstskych parkovacich
domu je Gateway Arch Parking Facility v St.
Louis postaveny v roce 1966. Tato stavba
reprezentuje  ikonicky priklad moderniho
designu parkovaciho domu tohoto obdobi.
Kombinace betonu a dalsich material( vytvari
strukturu, ktera nejenom slouzi praktickym
ucellim, ale také pridava k vizualnimu zazitku
méstského prostoru.




MODAL SPLIT

Modal split poskytuje data o intenzitach dopravy, ristu obyvatelstva, poc¢tu vozidel a dennich variacich. Prizkumy ukazuji,
ze pro obyvatele Prahy jsou typické 3,57 cesty denné, pricemz 94 % jsou vnitroméstske, 5 % vnéjsi a 1 % ostatni. Modal split
obyvatel je 23 % automobil, 46 % verejna hromadna doprava, 29 % pésky a 1% na kole. Vyzkumy motorové dopravy ukazuiji
narust poc¢tu cest mezi Prahou a Stfredoceskym krajem, ale s vyraznym zpomalenim rlstu ve srovnani s predchozim obdo-
bim. Verejna hromadna doprava dominuje u cest do 15 km, zatimco tranzit pres Prahu tvori 16 % cest s prevahou individual-
ni automobilové dopravy.

2.1.2.1 Vyvo] automobilizace a modal splitu
IPR Praha 2020 [ data: TSK Praha, a. s. 2006-2019
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Pocet registrovanych vozidel v Praze i v celé CR trvale roste od 90. let, s vyraznymi zlomy trendu, pfedevsim v souvislosti se
zménami v registru vozidel nebo v pojisténi odpoveédnosti. K roku 2018 pripadal jeden registrovany osobni automobil na 1,5
obyvatele Prahy. Zajimava je zavislost mezi automobilizaci a ristem hrubého domaciho produktu na obyvatele, coz mize
naznacovat, ze mnoho registrovanych vozidel patfi firmam, jez s ekonomickym rozvojem pofizuji nova vozidla.

Dalsi zajimavym aspektem je trend rlstu velikosti vozidel, coz je patrné z dat z Centralniho registru vozidel ministerstva do-
pravy. Tento rUst velikosti vozidel Ize pri¢itat jak pozadavkim na zvySenou bezpecnost vozidel, tak i preferencim zakaznika.
Kombinace vice vétsich vozidel zaroven predstavuje vyzvu, zejména co se tyce potreby vétsich parkovacich ploch pro tyto
vozidla.

————— e

IPR Praha 2020 [ adaptovano z: IPR Praha. Plan udrZitelné mobility Prahy a okolf - Analjyza. Praha: IPR Praha, 2017, 5. 204

8.3
E 3
@
p=1
5 75
g
=
= 7
=
2
e 6.5
B
= &
g ..
?;_. 5.5

1991
1992
1993
1994
1595
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015

10

2.1.3.1 Vyvoj automobilizace, HDP a pramérné mzdy v Praze

IPR Praha 2020 / data: TSK Praha, a. s., 2019, (S0 2019
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Prevazujici ¢ast dopravnich vykon(, konkrétné 74 %, probiha mezi 6. a 18. hodinou, pficemz tento podil se v rozmezi mezi 6.
a 22. hodinou zvysuje na zhruba 91 %. Po 19. hodiné dochazi k prudkému a viceméné rovnomeérnému poklesu dopravnich
vykon, ktery pokracuje az do pulnoci, kdy nastava vyrazny narlst, predevsim mezi 5. a 6. hodinou ranni.

Ranni a odpoledni Spi¢ky jsou klicovymi momenty. Ranni Spi¢ka, koncentrovana mezi 8. a 9. hodinou, predstavuje 6,7 %
celodenni intenzity prdmérného pracovniho dne. Odpoledni $pi¢kova hodina, situovana mezi 16. a 17. hodinou, ma podil 6,9

%. Rozdily mezi podily $pi¢kovych hodin a hodin v polednim sedlovém obdobi nejsou vyrazné.

V ramci nakladni dopravy byla identifikovana spickova hodina intenzity mezi 9. a 11. hodinou, pficemz podil téchto dvou
hodin na celodennich intenzitach pracovniho dne dosahuje 14 %.

£L.1.2.4 Uenni variace intenzit automonilove aopravy

IPR Praha 2020 [ adaptovano z: Ro¢enka dopravy Praha 2018. Praha: TSK Praha, a.s., 2019,s. 76
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[IPR Praha 2016, zdroj: SLDB 2011]
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CILE

auta pry¢ z verejného prostoru
do parkovacich domu a podzemnich garazi

zkvalitnéni verejného prostoru
zabranéni vzniku tepelnych ostrov(

omezeni automobilové dopravy
zavedeni pésich zon

zaver

Architektonické zadani pro parkovaci diim v centru Prahy klade duraz na nékolik klicovych aspekt(, které odpovidaji na
aktualni vyzvy spojené s dopravou a kvalitou méstského Zivota.

Parkovaci dim by mél predevsim reagovat na potreby udrzitelnosti a minimalizace negativnich dopadu na zivotni prostredi.
To zahrnuje vyuzivani ekologickych materialll, energeticky uc¢inné osvétleni a moznost budouciho rozsifeni elektromobility.
Architektura parkovaciho domu by méla umoznovat flexibilitu a transformaci vyuziti v zavislosti na denni obsazenosti.

S rozvojem principu mésta kratkych vzdalenosti lze predpokladat pokles po¢tu automobilti ve méstech a s tim spojené mensi
naroky na pocet parkovacich mist. Na to by budova méla byt schopna reagovat a umoznovat snadnou transformaci prostort
pro jiné vyuziti (napf. administrativa, bydleni, sport, ob¢anska vybavenost, ...).

Soucasti zadani je snaha o omezeni parkovani automobild v ulicich a zkvalitnéni verejného prostranstvive prospéch rezident,
ktefi mohou vznikly prostor bezpec¢né uzivat po vzoru Barcelonskych superblokt. Tento princip napom(ze utvareni komunit a
prispéje k identifikaci s mistem mistnich obyvatel. Prostor vznikly odstranénim zaparkovanych aut bude osazen zeleni, ktera
zprijemni pobyt hlavné tim, ze zabrani prehrivani ulic.

Pakovaci diim by mél umoznovat variabilitu vyuZiti prostoru parkovacich stani v zavislosti nakrivce obsazenosti, kdy parkovaci
plochy uréené pro dojizdéjici za praci nebudou v odpolednich hodinach kapacitné vycerpany. V této dobé se zde mohou
konat verejné nebo sportovni akce. Aby tento systém mohl fungovat je nutné zavést provozni rad, ktery navede parkujici do
urcitych sektort rozdélenych podle doby parkovani. Kapacita parkovaciho domu bude odvozena od poctu parkovacich mist
v ulicich v soucasné dobé. Parkovaci diim by mél byt architektonicky integrovany do méstského prostredi, respektujiciho
estetiku a harmonii s okolim.

Dalsi pozadavky zahrnuji podporu pési a cyklistické dopravy, vytvoreni prostoru pro moznost parkovani kola, které do
budoucna podle méstskych strategii nabyde na kapacité.

Celkovy cil spociva v prispéni k dosazeni udrzitelné mobility, odsunu automobil(l z centra a vytvareni kvalitniho a zivého
verejného prostoru.
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5 Moraské

pohled na blokovou zastavbu Vinohrad

vizualizace Vinohrad, ktera zobrazuje, jak velkou parkovaci plocha by byla potreba, kdyby kazdy byt vlastnil tolik aut, s jakym poctem pocita norma
a parkovani by bylo mozné pouze plosné

zdroj: prezentace Peter Bednar
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BARCELONSKE SUPERBLOKY

Ve 21. stoleti rapidné roste zajem o kvalitu zivota obyvatel mést. Pfi navrhovani novych ctvrti je tak kladen mnohem vétsi
diiraz na zakomponovani kvalitniho vefejného prostoru a mist pro odpoginek. Cim dal znaméjsim je i koncept Mésta kratkych
vzdalenosti. To posiluje vazby mezi bydlistém, pracovistém, odpocinkovymi plochami a sluzbami tak, aby byly pohodiné a
rychle dostupné pésky, na kole ¢i verejnou dopravou. Problémem ovSem je, pokud mame jiz vystavénou méstskou ctvrt, kde
prostor na verejna prostranstvi, parky a détska hristé nebyl ponechan. Co se da délat v takovémto pripadé?

Docasné uzavreni ulic

V Barceloné se rozhodli do¢asné uzavrit nékteré ulice a vyzkouset, jaky vliv bude na obyvatele ¢tvrti mit to, kdyz se do tzv.
superbloku (prostoru cca 400 x 400 m, ktery tvofi devét blokd budov) dostanou pouze zachranné slozky, taxi, zasobovani a
automobily rezidentl. Maximalni povolena rychlost v oblasti je pfitom 10 km za hodinu.

Tyto zény plvodné vznikly jako cesty umoznujici Skolakim bezpecény pristup do skol. Po vyhodnoceni dopadu na déti i na
mistni obyvatele se vSak zastupci mésta rozhodli s adaptaci mésta na superbloky pokracovat.

Je vhodné zminit, Ze se nejedna o prvni snahu o vytvoreni superblokd, ty byly jiz dfive vytvoreny ve ¢tvrtich Born a Gracia.
Problémem se ukazalo soukromé vlastnictvi budov v téchto oblastech, po adaptaci Ctvrti se razantné zvedlo najemné v
oblasti a starousedlici byli nuceni se vystéhovat. Stejny osud postihl i malé mistni podnikatele, ktefi méli v oblasti své obchody.

Nové superbloky jsou vytvareny v oblastech, kde pozemky vlastni mésto. To se navic snazi nejen o vysadbu novych strom( a
dodani novych prvkd mobiliare v oblasti, ale také o to, aby méli mistni podnikatelé ¢as na adaptaci po téchto zménach.

https://www.asb-portal.cz/architektura/urbanismus/barcelonske-superbloky-jak-funguji-bezpecne-zony-bez-aut-ve-mestech
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Barcelona chce auta omezit jesté vic

Pilotni program v Poblenou se stal soucasti projektu Public Commitment for Sustainability 2012-2022, ktery zahrnuje vytvoreni
péti takovychto superblokl (Poblenou, Saint Marti, Les Corts, Plaga de les Glories, Eixample &Hostafrancs). Salvador Rueda,
reditel Barcelonské agentury pro méstskou ekologii, nasledné oznamil, ze jako cil vnima vytvoreni 500 takovychto superblok.

Ty by tak tvorily témér 70 % vSech barcelonskych ulic. Omezeni dopravy ve mésté by tak mélo prodlouzit Zivot mistnim
obyvatelim —ro¢né se totiz v Barceloné objevovalo na 3 500 umrtiv dtsledku dlouhodobého znecisténi ovzdusi. Se zlepsenim
kvality ovzdusi souvisi i mensi vyskyt astmatu a bronchitidy v populaci.

https://www.asb-portal.cz/architektura/urbanismus/barcelonske-superbloky-jak-funguji-bezpecne-zony-bez-aut-ve-mestech
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HLEDANI LOKALITY

VINOHRADY
historie

Vinohrady jsou jednou z prazskych méstskych ¢asti, ktera
se vyznacuje bohatou historii, architekturou a zelenymi
prostranstvimi. Nazev ,Vinohrady® ma svij pavod ve
stredoveké dobe, kdy byly tyto pozemky vyuzivany k
péstovani vinné révy.

Hlavni etapa rozvoje Vinohrad zacala v druhé poloviné
19. stoleti. V té dobé dochazelo k urbanizaci a rychlému
demografickému rlstu v Praze. PGvodni vinice na uzemi
Vinohrad byly postupné proménovany v obytnou ctvrt,
reagujici na rostouci potreby obyvatel.

V roce 1875 byly Vinohrady oficialné pripojeny k Praze jako
soucast rozsirujici se méstské aglomerace. Toto spojeni
s hlavnim méstem sehralo klicovou roli ve formovani
charakteru a urbanistického planu této méstske casti.

Vinohrady se staly oblibenym mistem pro stavbu
architektoné zajimavych domu a vil, ¢asto v secesnim a
historizujicim stylu. Obdobi konce 19. a zacatek 20. stoleti
bylo geograficky i kulturné spojeno s prelomem stoleti, coz
ovlivnilo architektonicky smér a estetiku budov.

Formalné byly Vinohrady pfipojeny k Praze v roce 1922,
coz konsolidovalo spravni a urbanistické vazby mezi touto
meéstskou ¢asti a hlavnim méstem.

Béhem 20. stoleti prosly Vinohrady rdznymi zménami,
ale zachovaly si svou architektonickou rozmanitost a
historicky raz. Obyvatelé se zde schazeli v parkovych
arealech, oblibenych kavarnach a restauracich.

Dnes jsou Vinohrady atraktivhim mistem pro bydleni i
navstévu.

22

Mapy stabilniho katastru
1842

Orientacni plan
kralovského hlavniho mésta
Prahy

a obci sousednich
1909-1914

zdroj: Dvé Prahy
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mapa ulic s jenosmérnym

a obousmeérnym provozem

= == hranice Uzemi

+—— Obousmérna ulice

+——— jednosmérnd ulice
proluky

. dochozi vzdalenost 15min

mapa rozvrzeni superblokud

=== hranice Uzemi

obousmérna ulice

— - — jednosmérna ulice

uzavrend ulice - p&si
" superbloky
I plochy zelené

55 pocet parkovacich mist v ulic
(celkem 3228)

DOPRAVNI ANALYZA UZEMi

Vybrala jsem si ¢ast Vinohrad, kde je zastavba
usporadana do pravidelného rastru méstskych blokd.
Zjistila jsem, ze v této oblasti se nachazeji 4 proluky
potencialné vyuzitelné pro stavbu parkovaciho
domu. Modra kruznice vytyCuje pfibloZznou dochozi
vzdalenost 15 minut od kazdé z téchto proluk.
Parkovaci domy v téchto mistech by byly v dochozi
vzdalenosti od témér jakéhokoliv méstského bloku v
urc¢eném Uzemi.

Po analyze hierarchie tfid komunikaci jsem urcila,
které ulice by bylo mozné zavrit pro ucely mistnich
obyvatel a udélat z nich pési zony se zakazem vjezdu
motorovych vozidel s vyjimkou nutné obsluznosti
komerce a bydleni.

V uzavrenych ulicich se nyni nachazi pres 3000
parkovacich mist. Tato parkovaci mista by tedy
bylo nutno nahradit krytymi parkovacimi misty v
parkovacich domech.

Je nutné brat v potaz, ze v Uzemi se jiz nachazi rada

krytych garazi a stavajicich parkovacich domad, jejichz
kapacita neni pIné vyuzivana.

1 km
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ZVOLENA PARCELA

Parcela byvalého Transgasu na Vinohradech se
nachazi v tésné blizkosti dllezitych dopravnich
uzld, jako jsou stanice metra Muzeum a I.P. Pavlova,
a rovnéz v blizkosti Hlavniho nadrazi, coz zajistuje
vynikajici dopravni dostupnost a propojeni s celym
méstem. Parcela je souéasti bloku Ceského rozhlasu.
Je lemovana ulici Vinohradska ze severu, Rimska z
jihu a Rubesova ze zapadu.

Tato parcela ma radu limitujicich faktorl pro navrh
projektu. Jednim z nich je vyrazné prevyseni parcely
mezi ulicemi Vinohradska a Rimska. Dal$im limitem
jsou prosklené fasady sousednich budov, které jsou
orientovany k parcele. A v neposledni radé také
zelezni¢ni tunely prochazejici pod parcelou a pod ulici
Rubesova.

LLHL
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BUDOVA TRANSGASU

Proluka u budovy dnesniho Ceského rozhlasu na
Vinohradské tridé vznikla v roce 1939. Ministerstvo post
a telegrafll nechalo zborit dva ¢inzovni domy ze 70. let 19.
stoleti.

Dals$i demolice se dockaly ¢tyfi domy v Rimské a
Rubesové ulici v roce 1965, kdy se zacala planovat stavba
administrativniho centra prazskych plynaren.

V uUnoru 1966 vypsaly Plynarenské podniky soutéz na
architektonicko-urbanistické reseni svého administrativniho
centra.

Vyhral navrh na uzavieni bloku v Rimské a vystavéni tfi
vézovych domu do Rubesovy ulice.

Prvni byla v roce 1974 dokoncena ustredni budova
dispecinku. Za jejim technicistnim stylem stoji architekt
Vaclav Aulicky.

V komplexu postaveném ve stylu brutalismu v letech
normalizace plivodné sidlil Ustfedni dispeéink tranzitniho
plynovodu, nyni je tam klientské centrum VZP.

Objekty a pozemky mezi ulicemi Vinohradska, Rimska
a RubesSova ziskala developerska firma podnikatele a
miliardare Ivan Chrenka HB Reavis od spole¢nosti CEZ v
roce 2014.

Unikatni komplex budov ze 70. let na Vinohradské tride
v Praze chce Ivan Chrenko zbourat a nahradit jinym
kancelarskym objektem. Plan ma kritiky.

Na parcelach o celkové rozloze Sest tisic metra ¢tvereénich
chce majitel postavit objekt o Sesti az osmi nadzemnich
podlazich s obchody v pfizemi.Ve dvou az trech podzemnich
podlazich ma byt prostor pro 220 parkujicich aut.

Zdroj: https://www.idnes.cz/bydleni/architektura/transgas-budova-praha.
A160324_123525_architektura_web




Parkovaci diim za katedralou

Maly Chmel
Ceska republika, Ostrava

Zakladni hmotové fesSeni vychazi ze zadani a limitl feSeného Uzemi — hmota kopiruje hranici pozemkd uréenych pro
navrh. Dale hmotové feseni vychazi z vyskového limitu obchodniho domu Bachner (Hornik), jehoz fimsa je dle poskytnuté
dokumentace 22,4m nad urovni terénu. Navrhovana hmota tak vyplnhuje stavajici proluku. Na urovni parteru je hmota domu
limitovana volnym prostorem nad parovodnim kompenzatorem, ktery zaroven vytvari volny prostor pred vstupem do jednoho
z komunikacnich jader.

Vyska navrhované novostavby parkovaciho domu vychazi z vysky obchodniho domu Bachner. Napojeni fasady na tento diim
v ulici Zamecka bylo koncipovano co mozna nejsSetrnéji s tim, ze vyrazové prostredky navrhované novostavby koresponduiji s
témi stavajicimi. K jihovychodni fasadeé obchodnimu domu se schodistovym jadrem a oteviratelnymi okny priléha schodistové
jadro novostavby s vyklopnymi velkoformatovymi okny, fasada pak dale pokracuje sklenénymi tvarnicemi, jejichz mensi
méritko koresponduje s mensim formatem obkladu fasady OD. Svou dUllezitost ma také navazujici horizontalni ¢lenéni fasady
rimsou v podobé ztencené zelezobetonové desky. Tyto fimsy také navazuji na severozapadni fasadé na budovu fary, kterou
navrhovany objekt o jedno podlazi prevysuje.

DUm je navrzen jako monoliticky Zelezobetonovy skelet. Zakladni rastr je pravidelny — vychazejici z dopravné — provozniho
schématu, nicméné umisténi zasobovaciho dvoru a parovodniho kompenzatoru v 1.NP vyvolavaji potrebu na odlisny rastr
v tomto podlazi. Na to v navrhu reagujeme pouzitim sikmych sloupl. Druha sada sikmych sloupt, umisténych co nejblize
obvodovému plasti, pak dodava konstrukci prostorovou tuhost.

zdroj: Maly Chmel

Kompozice rovnych a sikmych sloupt vytvari zakladni vychodisko pro koncept vnitiniho prostoru se zdanlivé nepravidelnym
.lesem* zelezobetonovych podpor.

zdroj: https://www.maly-chmel.cz/parkovaci-dum-za-katedralou
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PARKING HOUSE EJLER BILLE

JAJA Architects
Dansko

Parkovaci dim Ejlera Billeho zavadi lidské méritko do infrastrukturnich zafizeni, ktera (stale) okupuji nase mésta.
Ambici bylo preménit parkovaci domy z pouhé funkéni nezbytnosti pro automobily na atraktivni mista pro lidi
a naSe méstské prostredi. Zadanim navrhnout pouze fasadu jsme vytvorili mozaikovy vzor z cihel a tahokovu,
ktery se liSi v mérfitku. V horni casti fasady je meéfitko vzoru vétsi, vzhledem k obrovské velikosti konstrukce
parkovaciho domu. Jak se fasada setkava s ulici, patchwork se zmensuje a vytvari pfijemné prostory pro lidi.
Esteticky vyraz se lisi v zavislosti na vzdalenosti divaka. Z dalky jsou prevladajicim zazitkem velké vzory, zatimco detaily se
stavaji slozitéjsimi, kdyz je zazivate zblizka. Fasada je také navrzena tak, aby poskytovala prostor pro interakci budovy a
prirody. S pomoci streCového kovového patchworku vinna réva nakonec pokryje ¢tyri fasady budovy a vytvori krasny kontrast
mezi strnulym vzorem fasady a organicky péstovanymi rostlinami.

zdroj: https://www.archdaily.com/906198/parking-house-ejler-bille-jaja-architects

36




JSTRE HAVN PARKING HOUSE G2

SANGBERG Architects
Dansko

Parkovacidiimjepredevsimracionalnistavbou,jejimzucelemjezaparkovatconejviceautnaconejmensimprostoru:stavba,ktera
Casto koncijako depresivni a opusténazapada do mésta. S nasim navrhem nového parkovaciho domuv @stre Havn bylo nasim
cilem vytvorit jednoduchou fasadu, ktera se méni podle svétla slunce a oblohy. Parkovaci dim se nachazi mezi Nyhavnsgade
a @stre Havngade a ma robustni konstrukci z jednoduchych material(, ktera je v souladu s byvalou industrialni estetikou svého
pristavniho kontextu. Jeho fasady se skladaji z fady riznych extrudovanych hlinikovych lamel, které se snadno montuiji, a tedy i
demontuiji. To zajistuje, ze na konci zivotnosti budovy Ize vSechny fasadni materialy snadno demontovat a hlinik Ize recyklovat.
Fasady umoznuji pronikani pfirozeného svétla do budovy a jsou take idealni pro venkovnivysadbu, aby se uchytila a vyrostlana
vnéjsichplochachbudovy.Totoozelenénifasadspojujebudovuspranimhlavnihoplanuvytvoritzelenounaraznikovouzonupodeél
pfeplnénéNyhansgade.ZelenéfasadyabsorbujiCO,zevzduchu,zvysujihladinukyslikuadodavajiméstufadudalsich pozitivnich
ekologickychvlastnosti.Vysadbamuzetaké odfiltrovat prachové aznecistujicic¢astice zevzduchuasnizithladinu hluku ze silni¢ni
dopravy v dané oblasti. Zelené fasady také vytvori ve mésté novy biotop, mini-ekosystém, kde se mize dafit hmyzu a ptactvu.
V okoli parkovaciho domu je vytvoren prostor pro fadu rliznych aktivit, jako je basketbal, skateboarding a lezecka sténa. Tim
je zajisténo, ze budova souzni s okolim, funguje nejen interné jako parkovaci dim, ale poskytuje komunitni a rekreac¢ni aktivity
- vraci hodnotu méstu.

zdroj: https://www.archdaily.com/929530/ostre-havn-parking-house-g2-sanberg-architects
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P+R CAR PARK

R ARCHITECTURE
Nantes

Sest prekryvaijicich se 62 metra sirokych &tverci, zabalenych do lehké a elegantni kovové sité, tvofi park-and-ride zafizeni ]
Porte de Vertou, jihovychodni vstup do mésta Nantes.

Design odrazi istou strukturu budovy, zbavenou vSech umélosti a dekoraci, aby se uvolnil prostor, svétlo a vyhledy, a zahrnuje .
estetiku specifickou pro svuj ucel. . . ‘ ’ ‘
OO0

880
Podél Sesti podlazi se tyci kruhovy duty prostor v jadru budovy. Dvé spiralové rampy ve stylu Chambord se vinou z prizemi ! . o QQ
nahoru a vytvareji efektivni a elegantni prostredek pro fizeni riznych typ tokd. Q ’ .‘

Tyto rampy byly navrzeny tak, aby maximalizovaly efektivitu parkovani, usnadnily pristup na parkovaci mista a optimalizovaly \ Q ‘ﬁ

tok dopravy a minimalizovaly zacpy. Zd(raznuiji také vnitini krasu betonové konstrukce v ostrém kontrastu s vnéjsi kovovou A A

siti.

Fasady nabizeji neustale se ménici perspektivy, protoze interaguji s okolim a se zménou ¢asu v priibéhu hodin, dnti a ro¢nich
obdobi tim, Ze vytvareji dynamickou souhru svétla a odstind.

zdroj: https://divisare.com/projects/487677-r-architecture-maxime-delvaux-stephane-chalmeau-p-r-car-park




9TH AVENUE PARKADE + INNOVATION CENTRE

KASIAN ARCHITECTURE, 5468796 ARCHITECTURE
Canada - Calgary

Resenim projekéniho tymu je budova ve formé eliptické Sroubovice, ktera premostuje vefejné prostranstvi a tim ziskava zpét
velkou ¢ast ztracené hodnoty pozemku. Vozidla vjizdéji ve svahu. Elipsa vytvari vnitfni nadvori a 12metrové mélké podlahove
desky umoznuji pfisun denniho svétla a ventilaci pronikat do interiérd z vice smér( - kritické vlastnosti, pokud by byla struktura
prevedena na noveé vyuziti. Podlahové desky stoupaji po 1-2% pozvolném sklonu, aby se zabranilo nutnosti pouziti ramp pro
vozidla, které by vyZzadovaly pfipadné odstranéni. Vyska stropll 4 metry, svétla rozpéti a univerzalni nosnost prispivaji k radé
postupnych nebo velkych zmén s nizkymi naklady.

zdroj:https://www.archdaily.com/987482/9th-avenue-parkade-plus-innovation-center-5468796-architecture-plus-kasian-architecture-interior-design-

and-planning
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NAVRHOVA CAST

VEREJNE PROSTRANSTVI - SUPERBLOK

ATV - LS 2023/2024 - DANIELA HALADOVA



ANOTACE

Kvalita vefejného prostranstvi ma zasadni vliv na kvalitu Zivota
obyvatel mést. Dobfe navrzené verejné prostory podporuji
socialni interakci, fyzickou aktivitu a zlepsSuji celkovou pohodu
obyvatel. Inspirativnim prikladem je systém barcelonskych
superblok, ktery reorganizuje meéstské ctvrti s cilem omezit
automobilovou dopravu a vytvorit vice prostoru pro chodce,
cyklisty a komunitni aktivity. Timto pfistupem se nejen snizuje
znecisténi ovzdusi a hluk, ale také se zvySuje bezpecnost a
kvalita zivota ve méstech. Omezeni automobilové dopravy v
superblocich vede k vyraznému snizeni dopravniho zatizeni,
¢imz se uvoliuje vice prostoru pro zelené plochy, détska hfisté
a verejné aktivity. Tento model ukazuje, jak mohou mésta
transformovat své ulice na Ziva a udrzitelna mista pro zivot.




KONCEPT

Architektonicky navrh superbloku v prazské ¢asti Vinohrady,
zahrnuijici ¢asti ulic Vinohradska, Manesova, Na Smetance,
Balbinova, ltalska a Spanélska, predstavuje komplexni
transformaci verejného prostranstvi s cilem vyrazné omezit
automobilovou dopravu, jak aktivni, tak dopravu v klidu.
Inspirace pochazi z uspésného konceptu barcelonskych
superblok(l, ktery efektivné pretvari méstské oblasti na
V ramci tohoto navrhu budou vsechna parkovaci mista
presunuta do nové navrzeného parkovaciho domu, ktery
bude predmétem diplomové prace. Tento krok umozni
uvolnéni ulic pro chodce a cyklisty, ¢imz se zvysi bezpecnost
a komfort pohybu v ulicich. Omezeni automobilové dopravy
také vyrazné snizi hlukovou zatéz a znecisténi ovzdusi, coz
prispéje k vytvoreni zdravéjSiho méstskeho prostredi. V
oblasti pési zony bude vjezd automobilt povolen pouze
v nezbytnych pripadech, jako je zasobovani, stéhovani,
pomoc lidem s omezenou schopnosti pohybu a pri zasazich
integrovaného zachranného systému. Pro tyto Ucely budou
vyhrazeny specifické plochy mimo hlavni komunikacéni
prostor, aby se minimalizoval vliv na chodce a cyklisty.

Navrh klade velky dlraz na retenci destové vody, coz
zahrnuje vytvoreni ploch zelené a ploch pro vsakovani vody.
Tato opatrfeni pomahaji udrzovat prijemné mikroklima a
zlepsuji kvalitu ovzdusi. Plochy pro vsakovani vody snizuji
objem povrchového odtoku.

Zelen v superbloku bude tvorena nejen travniky a keri, ale
takeé stromy, které poskytuji stin a prirozené ochlazuiji okoli.
Verejny prostor bude navrzen tak, aby podporoval socialni
interakci a komunitni zivot. V centralnich ¢astech superbloku
budou umistény lavicky, détska hriste, sportovni zarizeni, jako
jsou stolni tenis nebo malé sportovni plochy. Takeé zde budou
umistény kavarny a malé obchody, které podporuji setkavani
lidi a vytvareni komunitnich vazeb. Predprostory skol a
vefejnych budov budou navrzeny s dlirazem na bezpec¢nost
a komfort pro déti a jejich rodice.

Pouzité materialy jsou peclivé vybrany pro jejich kvalitu a
prirodni vlastnosti. Dlazba ze Zulové kostky je preferovana
kvuli své odolnosti a schopnosti neprehfivat se tolik jako
asfalt, coz je dllezité pro udrzeni prijemného klimatu v letnich
meésicich. Pojizdné plochy jsou navrzeny s pevnou véjifovou
dlazbou, zatimco pési zény jsou dlazdény pasovou dlazbou,
ktera je pohodlna pro chiizi. Chodniky na hlavnich ulicich,
jako je Vinohradska, budou zdobeny prazskou mozaikou, coz
pridava historicky a esteticky prvek do moderniho designu.
Celkové tento navrh superbloku pro Vinohrady prinasi
inovativni a udrzitelny pristup k meéstskému planovani,
ktery klade dlraz na kvalitu Zivota obyvatel, ekologickou
udrzitelnost a podporu komunitniho zivota. Tento model
transformuje méstskeé prostory na ziva, bezpecna a zdrava
mista pro vSechny

generace.

T T

Situace
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Osvétleni

V osvétleni se zde vyuzivaji rlizné typy
svetelnych prvkd podle konkrétnich potreb
a prostorovych omezeni. V pésich zénach
byly zvoleny zavésné lampy, které jsou
namontovany nad chodnikem. Tento pfristup
umoznuje efektivni osvétleni bez nutnosti
instalace stozar(i pfimo na zemi, coz by
mohlo ztizit pohyb chodct a snizovat estetiku
prostoru.

V ulici Vinohradska, diky a SirSimu prostoru,
jsou naopak preferovany klasické stozarove
lampy. Tyto lampy jsou umistény po obou
stranach chodniku a poskytuji dostatecne
osvétleni pro pohyb chodcl, zaroven
prispivaji k estetickému vzhledu ulice. Takove
rozdéleni osvétleni umoznuje efektivni vyuziti
dostupného prostoru a zajistuje bezpecnost
a pohodli pro obyvatele i navstévniky mésta.

52

Prazska mozaika
chodniky

Retencni zatraviiovaci dlazba
plochy parkovani kol a aut

Zulova dlazba Zulova dlazba
chodniky pojizdéné plochy

Materialy

Ve vybéru material(l se klade dliraz na jejich
trvanlivosta odolnost. Dlazba ze Zulové kostky
se pouziva zejmeéna pro chodniky a prostory
s intenzivnim pohybem lidi, diky své odolnosti
avzhledu.

Pojizdéné plochy jsou dlazdény pevnou
véjifovou dlazbou, coz je idealni volba
pro oblasti s vétSim zatizenim vozidly. Pro
chodniky

a pési zény jsou vybrany pasove dlazby. Na
ulici Vinohradska je pouzita prazska mozaika
pro chodnik, coz pfispiva k zachovani
historického charakteru této oblasti.
Parkovaci plochy jsou dlazdény retencni
zatraviovaci dlazbou, ktera umoznuje
vsakovani destové vody do pudy a snizuje
riziko povodni a eroze. Timto zplsobem se
zajistuje udrzitelnost a ochrana zivotniho
prostredi i v oblasti s intenzivnim provozem
vozidel.
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Mobiliar

V mobiliafi se preferuje prazsky design
s lavickami a stojany na kola, které jsou
umistény po celém prostoru. Kromeé toho jsou
k dispozici zZidle a stoleCky, které umoznuji
relaxaci a posezeni ve vefejném prostoru.

V ulici Na Smetance byly integrovany herni
prvky, jako jsou houpacky, skluzavky, a
stolni tenis, které pridavaji zabavny prvek
pro navstévniky. V krizovatkach ulic jsou
umistény stanky, trafiky a plakatové sloupy,
které slouzi k poskytovani sluzeb a informaci
pro obyvatele a navstévniky mésta. Timto
zpusobem se vytvari multifunkéni verejny
prostor, ktery spliiuje rizné potreby a zajmy
lidi v riznych ¢astech meésta.

54

Prazsky mobiliar

Trafika a plakatovy sloup

Stolni tenis a lavicka

Modrozelena infrastruktura

Modrozelena infrastruktura v navrhu je
zamérena na zlepSeni méstského prostredi
prostfednictvim integrace zelenych a
retencnich prvkd. Cilem je maximalizovat
plochy zelené a pro vsakovani destové vody,
coz zlepSuje kvalitu ovzdusi a zprijemnuje
pobyt v ulicich. Specialni povrchy, jako
zatraviovaci dlazby, umozniuji pfirozené
vsakovanivody a udrzujivlihéiklima. Dulezitym
prvkem jsou i trvalkové zahony kolem stromd,
které zvysuiji estetiku a biodiverzitu. Stavajici
stromy jsou zachovany a nové stomy jsou
navrzeny do c¢asti ulic, kde se dnes nenachazi
zadna zelen. Celkové navrh kombinuje
estetiku s ekologickymi vyhodami, vytvarejice
udrzitelnéjsi a prijemnéjsi méstske prostredi.
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Ulice Vinohradska
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Ulice Manesova
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Soucasny stav

Soucasny stav  meéstskych ulic je
charakterizovan nékolika problémovymi
aspekty. Ulice jsou zahlcené auty, coz casto
vede k parkovani na chodnicich, coz omezuje
prostor pro chodce a zhorSuje celkovy vzhled
meéstského prostredi. Predprostor zakladni
Skoly je nedustojny a neodpovida potrebam
déti a rodicd, coz zvysuje riziko nehod a
shizuje komfort. Automobily maji nadfazené
postaveni vlci cyklistim a chodclm, coz
vede k nevyvazenému vyuzivani verejneho
prostoru. Tento stav také prispiva k
nadmérnému hluku, coz negativné ovlivhuje
kvalitu zZivota obyvatel. DalSim problémem je
nedostatecna retence destové vody. Nizka
bezpecnost v ulicich je dalSim zavaznym
problémem, ktery ohrozuje chodce a cyklisty
a snizuje celkovou atraktivitu méstského
prostredi.
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NAVRHOVA CAST

PARKOVACI DUM



ANOTACE

Pokud chceme krasna verejna prostranstvi, je nutné hledat
reseni, ktera nejen odpovidaji soucasnym potrebam meést,
ale také zohlednuji budouci vyzvy a moznosti adaptace. Ve
meéstech, kde je prostor vzacny, se nabizi nové pristupy, jak
efektivné vyuzit kazdou parcelu, a pritom neztratit kvalitu Zivota.
Projekt predstavuje reseni, které v souladu s okolni zastavbou
kombinuje parkovaci dim s moznosti transformace na bytové
jednotky. Dulezitou fazi je vznik vnitrobloku jako zelené oazy,
jez poskytne utocisté pro odpocinek, komunitni aktivity a hru.
Tato kombinace funkénosti ukazuje, jak |lze méstsky prostor
efektivné vyuzivat, a pritom vytvaret udrzitelné a prijemné
prostredi pro jeho obyvatele.







SIRSI VZTAHY

Projekt se nachazi v oblasti s vybornou
dopravni dostupnosti, ktera zajistuje
snadnou dostupnost jak z meéstské
magistraly, tak z ulice Vinohradska. Diky
své poloze v tésné blizkosti téchto hlavnich
dopravnich tepen je lokalita dobre napojena
na S$irsi dopravni sif, coz umoznuje rychly
pristup do centra mésta i na periférie.
Magistrala, jako klicova komunikace, nabizi
plynuly tok automobilové dopravy, zatimco
ulice Vinohradskd, ktera je rovnéz dulezitou
meéstskou tridou, zajiStuje pfimé napojeni
na okolni ¢tvrti a poskytuje optimalni
pristupnost pro pési, cyklisty i verejnou
dopravu. Tento silny dopravni potencial tak
zajistuje vysokou atraktivitu a funkénost
lokality, coz je kladné hodnoceno z hlediska
meéstské mobility a celkové dostupnosti.

moznosti pfijezdu @

moznosti odjezdu




ANALYZA DOPRAVNI SITUACE

Dopravni situace v uzemi je velmi
prizniva, diky blizkosti nékolika
vyznamnych dopravnich uzld.
Lokalita se nachazi v dochazkové
vzdalenosti od stanic metra Muzeum
a L.P. Pavlova, coz zajistuje rychly
pristup do Sirsiho méstského centra
i na okrajové casti Prahy. Nedaleko
je také Hlavni nadrazi, klicova
dopravni krizovatka, ktera spojuje
meéstskou hromadnou dopravu s
regionalnimi a mezinarodnimi spoji.
Kromé metra a vlakového spojeni je
uzemi dobre obsluhovano hustou siti
tramvajovych a autobusovych linek,
coz zajistuje vysokou dostupnost pro
cestujici bez automobilu.

‘ stanice metra
. zastavka tramvaje
—

zastavka autobusu

hlavni nadrazi
mistni komunikace I. tridy @
= == == oOstatni vyznamné komunikace

.......... cyklotrasy M 1:2000




KONCEPT

Abychom v dnesni dobé dokazali vratit verejnému prostoru
jeho puvodni funkce a zbavili ho ulic plnych zaparkovanych
aut, je nezbytné hledat efektivni a udrzitelna reseni. V
kompaktni méstské zastavbé se jako vhodna alternativa
nabizi vyuziti proluk pro vystavbu parkovacich domd, které
by docasné zajistily prostor pro odstaveni vozidel. Aby
vSak tato infrastruktura reflektovala predpokladany pokles
automobilové dopravy ve méstech, je klicové navrhovat ji jako
transformovatelnou — schopnou adaptace na jiné, pro mésto
dulezité funkce, jako je bydleni, kancelarské prostory nebo
komunitni centra.

Soucasné osvobozeni ulic od zaparkovanych aut umozni
navrat funkci, které zvysuji kvalitu zivota obyvatel. Uvolnény
prostor mize byt vyuzit k vysadbé stromU poskytujicich stin,
vytvoreni mist pro setkavani a spolecenské aktivity, hernich
ploch pro déti nebo klidovych zén pro odpocinek. Vyznamnym
benefitem bude také podpora aktivni mobility — predevsim
cyklistické dopravy, ktera je klicova pro udrzitelny rozvoj mést.
Takovy pfristup prispéje k obnové verejného prostoru jako
mista pro zivot a posili jeho socialni a environmentalni hodnoty.

Projekt parkovaciho domu na misté byvalého Transgasu v
Praze na Vinohradech usiluje o harmonické zaclenéni nove
vystavby do stavajici méstské struktury, pficemz respektuje
kontext i historickou hodnotu lokality. Svazita parcela, ktera
je soucasti bloku Ceského rozhlasu, byla navrzena s cilem
dotvorit urbanistickou celistvost mista. Prilehlé fasady budov s
okny byly zapracovany tak, aby novostavba citlivé navazovala
na okolni architekturu. V mistech, kde to nebylo mozné, byl
vytvoren prichod do noveé vzniklého vnitrobloku.

Vnitroblok predstavuje klidnou zelenou o&azu, odstinénou
od ruchu okolnich ulic. Tato plocha slouzi obyvatelim a
navstévnikiim jako prostor pro odpocinek, hru nebo pikniky,
pricemz byl kladen dlraz na integraci strom( a kef(, které
poskytuji stin, a vytvari pfijemna zakouti.

Pod zelenym vnitroblokem se nachazi tfi podzemni podlazi
parkovani, ktera sleduji prirozeny vyskovy rozdil mezi ulicemi
Vinohradskéa a Rimska, zajistuji dostatek parkovacich mist bez
negativniho zasahu do uli¢niho prostoru.

Nad touto platformou se nachazi samotny parkovaci dim a
bytovy diim, ktery priléha k nové budové Ceského rozhlasu,
¢imz posiluje propojeni v ramci bloku. Smérem k ulici
Vinohradska pak urbanisticky celek uzavira administrativni
budova, ktera svou funkcii architektonickym vyrazem doplnuje
charakter zivé méstské tridy. VSechny nové navrzené budovy
maji fasady postavené na obdobném principu, liSi se pouze
v detailech, coz podporuje celkovou jednotnost a celistvost
projektu.

Nadzemni ¢ast parkovaciho domu byla navrzena s ohledem na
budouciadaptabilitu, coz umoznuje jeji transformaci na bytové
jednotky. Struktura a dispozice stavby jsou prizpisobeny tak,
aby preména probihala efektivné a ekonomicky. Podzemni
podlazi, ktera slouzi jako parkovisté, si pritom zachovaiji sv(j
plvodni Ucel, ¢imz zlstanou zachovany nezbytné kapacity pro
mobilitu obyvatel.
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URBANISTICKE RESENI

Urbanistické reSeni projektu vychazi
z nékolika zakladnich principt, které
respektuji blokovou strukturu méstskée
zastavby a soucasné reaguji na potreby
moderniho méstského prostredi. Hlavnim
cilem bylo dotvoreni stavajiciho bloku, coz
se lisi od pavodniho konceptu byvalého
Transgasu, kteryignoroval tradi¢niblokovou
zastavbu a naruSoval urbanistickou
kontinuitu. V novém navrhu byla pozornost
zameérena na navazani na okolni fasady,
kde to bylo mozné, ¢imz se zajistuje
plynuly prechod mezi novymi a stavajicimi
budovami. Zaroven byla dodrzena uli¢ni
linie, coz zarucuje harmonické zaclenéni
do Sirsiho méstského kontextu a zachovani
meéstského razu. Uprostred parcely vznikl
chranény zeleny vnitroblok pfistupny
prichody z ulic Vinohradska, Rimska s
Rubesova.

SITUACE

1 parkovaci dim

2 bytovy diim

3 administrativa

4 vnitroblok M 1:760
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KONSTRUKCNI RESENI

Budova je navrzena jako zelezobetonovy monoliticky
skelet, jehoz konstrukce je optimalizovana pomoci
modulového systéemu. Zakladni modul ma rozmeéry 8,1 x
4,5 metru

a 81 x 6,9 metru, coz umoznuje vysokou flexibilitu
v dispozicnim usporadani a pfizpUsobeni vnitfnich
prostor. Tato modulace je idealni nejen pro parkovaci
funkci, ale i pro pripadné budouci transformace
objektu na jiné vyuziti, napriklad bytové jednotky.

Nosnou konstrukci doplnuji vertikélni komunikace,
které jsou feSeny jako ztuzujici jadra, ¢&imz
zajistuji stabilitu celé budovy a efektivni propojeni
jednotlivych  podlazi. VSechna nadzemni podlazi
budovy slouzi v soucasnosti jako parkovaci plochy.

—
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Strecha budovy je navrzena jako verejné pristupny
prostor, ktery nabizi détské hristé pro mistni obyvatele i
navstévniky. Pro zajisténi snadneho pristupu na strechu
jsou na obou koncich budovy umisténa dvé tocita
schodisté.

V podzemnich podlazich jsou schodsté reSena jako
CHUC typu C s odvétravanymi pfedsinémi.V nadzemnich
podlazich se jedna o CHUC typu B.

Prostor podzemnich garazi je nucené vétrany, vzduch
je nasavan na fasadé a je odvadén jadry za vytahy na
strechu parkovaciho domu. Nadzemni podlazi jsou
vétrana prirozené parforovanou fasadou.

_,

——

PRINCIPY UDRZITELNOSTI

FASADA Z PANELU PERFOROVANEHO PLECHU

Fasada budovy je tvorena panely z perforovaného plechu
s bilou povrchovou upravou. Tyto panely jsou ukotveny
v kolejnicovem systému, ktery umoznuje jejich snadné
posouvani a prizpusobeni v zavislosti na aktualnim vyuziti
budovy. Konstrukce =z perforovaného plechu zajistuje
vizualni lehkost fasady, prirozené vétrani interiéru a zaroven
umoznuje regulaci mnozstvi svétla pronikajiciho do budovy.

V soucCasné fazi, kdy budova slouzi jako parkovaci
dim, jsou panely ,roztazené” a pevné pripevnéné ke
kolejnicim. Vytvareji tak souvislou a homogenni fasadu,
ktera opticky sjednocuje hmotu stavby a soucasné
slunec¢nim

chrani interiér pred primym zarenim.

2

T

%

Po planované transformaci budovy na bytovou funkci
se panely uvolni ze své pevné polohy a za¢nou fungovat
jako posuvné stinici prvky. Tato variabilni funkce umozni
obyvateltm pfizpUsobit fasadu svym aktudlnim potfebam
— napriklad zvysit stinéni v letnich mésicich, upravit
uroven soukromi, nebo optimalizovat osvétleni interiéru
béhem dne. Vysledkem bude tzv. ,ziva“ fasada, ktera se
bude dynamicky proménovat v pribéhu dne i ro¢nich
obdobi. Tento koncept nejen prispiva k estetice budovy,
ale také zvysuije jeji udrzitelnost a komfort pro budouci

obyvatele.

SCHEMA VYUZITIi STINICICH PANELU
83



PRINCIPY UDRZITELNOSTI PRINCIPY UDRZITELNOSTI

TRANSFORMACE MODULU PARKOVANI NA N J— POUZITI TRVANLIVYCH MATERIALU
BYTY W

L Pouzivani trvanlivych materiall je klicové pro dosazeni
Transformace parkovaci funkce na funkci bytovou je 7 udrzitelnosti ve stavebnictvi. Dlouha zivotnost material(
umoznéna diky vyuziti modulového konstrukéniho systému, I snizuje potrebu ¢astych oprav, vymén a produkce odpadu,
ktery poskytuje vysokou miru flexibility a adaptability — . ¢imz se minimalizuje ekologicka stopa stavby. Kvalitni

budovy. Kli¢ovym prvkem navrhu je modul o Sifce 8,1 metru, materidly odolavaji povétrnostnim podminkam, coz

ktery tvori zakladni jednotku celého konstrukéniho reseni. zajistuje nizsi naklady na udrzbu a delsi funkéni obdobi
Tento modul umoznuje snadnou premeénu prostoru — v celé budov. Vybérem trvanlivych a recyklovatelnych material(i
Sifce domu mUize byt vyuzit bud jako jeden velky byt, nebo Ize navic podporovat cirkularni ekonomiku a Setrné
rozdélen na vice mensich bytl podle aktualnich potfeb. vyuzivani pfirodnich zdroj(.

Bytova dispozice je navrzena tak, aby jadra jednotlivych
byt byla vzdy umisténa nad sebou, coz usnadiuje a ' '
zefektiviuje budouci prestavby. Opakovani pater zajistuje
ekonomicnost vystavby i provozu, zaroven vsak navrh

umoznuje vysokou variabilitu jednotlivych bytovych - -
jednotek na kazdém patre. Tato rozmanitost zahrnuje @ w
byty rlznych velikosti — od kompaktnich garsonek pro — © ° ©
jednotlivce az po prostorné byty oslunéné ze dvou stran,
modul parkovani
kapacita 6 aut
byt 1kk byt 2kk / 1kk byt 4+1
plocha ~ 35m? plocha ~72m? / 35m? plocha ~125m?
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PARKOVACI DUM

3pp
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PARKOVACI DUM

2pp

90

1schodisté
2rampa

3wc

4 koridory pro pési
5 technické zazemi

M 1:250
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PARKOVACI DUM

1pp
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1schodisté
2rampa

3wc

4 koridory pro pési
5 technické zazemi
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M 1:250
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PARKOVACIi DUM
vstupni podlazi

1schodisté
2 rampa
3wc
4 vjezd
5 koridory pro pési
6 vratnice
94

PARKOVACIi DUM
stfecha

1schodisté

2 hristé

3wc

4 spole¢na mistnost

&)

M 1:250
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PARKOVACI DUM
typické podlazi

1schodisté
2 rampa
3wc

96

M 1:250

TRANSFORMACE NABYTY

typické podlazi

1schodisté
2 chodba
3 byt 1kk

4 byt 2kk

5 byt 4+1
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M 1:250

97



oI [ G}
U S
‘/’ \
\ /
J\WII [ G }

\ | | ]
N
==
Lt )
N A 2t

T [ }

= -7

INTERIER N

M 1:200
98




I(/:I 1
? |
|

(
) = ™ ‘ \’k JA'
=
||| E=d
Il -
Ve re %
POHLED ZAPADNI = %
— =
i —
B L e S
POHLED SEVERNI REZ PARKOVACIM DOMEM
M 1:500 M 1:500

101

100



=5 :epoxidova stérka
'vyrovnavaci sterka
Zzabradli T :zelezobetonova deka 300 mm
zabrana
chemicky kotveno L
isonosnik |
perforovanyplech °
uchyceno v posuvnych kolejnicich
n
dilatacnipas e
zamezeni prenosu vibraci
[e=5)]
+ 0,000
n
® [ I R oA
zelezobetonova sténa 200 mm
tepelna izolace 100 mm
separacni vrstva
hydroizolace 2x
betonova mazanina 50 mm
zaporove pazeni 100 mm
=)

DETAIL FASADY

M 1:50
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BYTOVY DUM

typickeé podlazi
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1schodisté

2 chodba

3 byt 1kk

4 byt 2kk

5 byt 3kk

6 spolec¢na mistnost
7wc

8 sklenik

9 zahony

10 terasa

108

M 1:250

4‘?‘;@ o \rj}é%‘:ilxﬁ
= —- &) @)=
; |z 7>
{i;gu\w HeE—ex

REZ BYTOVYM DOMEM

M 1:250
109



e r- i

i
. ;Illlll
P

i, il
&

: Wi

|g lm

L ill

— —— —— e T — S —

|H

EIW llH

— e e e e e S e S i S

T

POHLED JIZNi

M 1:250
110 m



12

ADMINISTRATIVA
typické podlazi

e = = a1 n 18l 4| P
=== 18| P |8 9“2 &) 4Th
A3 S E , gl Aalb (8] 9LV
COl ATH &l 1P (& 2 (&8l ATh
AP Rl s R dlp L QP
] 'l A1 D |§ d|p i h - o
HIRCEEE B
La, S5
,77u y S D
M S |
1 C @ i
A A Ol — T i - [
SN e It HIRIE HINRIE A Sy S = . |
LY FORYAY] it g ‘H & i\ |
7 IRl 6 !
T nell || %1 E * “x
I |1 | I 8
[a¥aka! HINNIESIERIE A 7 C \\‘l
H 24 IR R E) .
G oot s || ‘\
5 1
|
1 3 o !
B T 12l (| J ‘\l
1 1 D) sl ‘@ D H ; D) ]
3 | Q| J 3 B B ‘Q L) ]
! w T | g alb 8l - ] —
4 | ( 1) | A ¥ i3l e ) i
oot SR il dlD
Il ATD | B v Sl
| { % I _
&5
pochozi stiecha {Hiu\ i
(
} 5 ¢ L F
: O
Mr\a:/;? \/ \ ' f
Tf“ Frot v Re
| I
AT . - I g%
A = - L =
H 6 e 1 [ —_—————— — ——
PN C -
W@@@;{% I — e 1 S o =] MWP—E
1 i \—/ — N\ \—7
1schodisté
2 recepce
3 kancelar
4 zasedaci mistnost ~
5 klidova zéna REZ ADMINISTRATIVOU
6wc
7 kuchynka
8 kancelar
9 terasa M 1:250

M 1:250
13




POHLED SEVERNI

M 1:250

115

14



BILANCE

BILANCE
plocha parcely 6440 m?
zastavéna plocha 4974 m?

PARKOVACIi DUM

HPP parkovaciho domu 23296 m?
pocet parkovacich mist 416

z toho vyhrazeno pro elektroauta 44

pocet mist pro kola 192

TRANSFORMACE NA BYTOVOU FUNKCI

HPP byt( a spole¢nych prostor 7564 m?
CPP byt 4494 m?
HPP ostatni funkce 1260 m?

pocet, plochy byt

1kk 18x 35 m?
2kk 12x 72m?
4+1 24x 1256 m?
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Ceské vysoké uéeni technické v Praze, Fakulta architektury
Zadani diplomové prace

Mgr. program navazujici

i
iméno a piijmeni: DAMNIE LA TALA DOLA
datum narozeni: 8* 5 2000

akademicky rok / semestr: 202 4- 2025 {’Z,[,’—”\“ ' SEMESTR

studijnfprogram:zb(gc,f—”{ 5 "R?"i’ A L’WHI 6(’(1)'
istav: L ;S i _ 4 >
3:;:&’%5&3@%%1;& NAVR HO vA My piL
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tgma.tlilplom ‘velprace:

— [l
viz piihiaska na L MESTRY PARKoUACT DUH BUDOUCNOST

zadani diplomové prace:

1/ popis zadéni projektu a ofekavaného cile feSeni

Zadéni diplomové préce navazuje na diplomni seminaf. Tématem je ndvrh méstského parkovaciho
domu v Praze na jedné z vytipovanych lokalit. Cilem je odleh¢it lokalitdm, kde doprava v klidu
zabira velké mnoZstvi vefejného prostoru a nepfiznivé ho ovliviiuje. Kapacity parkovaciho domu
budou slouit pfedeviim pro parkovani residentl dané oblasti. Cilem je zapojit parkovaci diim do
navazujiciho vefejného prostoru a ovéfit, zda a jak mutZe dané lokalité dale pfispét (spoletenskou,
energetickou, produkéni nebo jinou pfidanou funkci). Tématem je tak ndsledné vyuZiti
parkovaciho domu v pfipadé sniZeni potfeby poctu parkovacich stani v budoucnosti.

2/ Pro AU/ soutasti zaddni bude jasné a kankrétné specifikovany stavebni program

Budova parkovaciho domu bude obsahovat plochy pro parkovani pro residenty vytipované
lokality, nezbytné provozni zazemi a dalsi funkce, které napomohou zapojeni domu do organismu
mésta. Souéasti zadani je koncepéni ovéfeni budouciho vyuZiti parkovaciho domu, pro situaci, kdy
bude individudlni automobilova doprava omezena nebo zcela zmizi.

3/ popis zavéreéného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani
Odevzdany budou postery v rozsahu dle poZadavki FA CVUT a 2 vyti§t&na portfolia (jedno pro ucel
FA, jedno bude archivovanina dstavu). Diplomova price bude zvefejnéna dle poZadavka
studijniho oddéleni FA.
Bude zpracovano urbanistické fe3eni v Navaznosti na okoli a feSeni vefejného prostoru,
podrobné navrhovana budova pak na Grovni detailni studie. Soudasti projektu bude: Analyticka,
textova &ast a koncepéni cast
- Autorsky text; analyticka ¢ast; koncept feSeni znazornény pomoci schémat Urbanistické
feSeni
- Situace SirSich vztaha 1:2500, urbanistické fedeni prezentované na situacich, fezech a
pohledech 1:500, axonometrii a celkovych vizualizacich
Vybrana ¢ast na Urovni detailni studie
- Padorysy typickych podlaZi 1:200; typické fezy (pfip. perspektivni fezy) vetn& ndvaznosti
na nejblizsi okoli 1:200, pohledy; navrh interiéru zvoleného prostoru nebo interiéru
vefejného prostoru; principy technického a konstruk&niho fedeni, principy udrZitelnosti,
detail (fez, pohled) vybraného segmentu fasady 1:20; vizualizace (exteriér, interiér, pfip.
zakresy do fotografie) dostateéné vysvétlujici navrh (nejméné 7 pohledi). Soutasti
projektu mohou byt i dal3i vystupy potfebné pro prezentaci ndvrhu. Vystupy a jejich

méfitika mohou byt vzhledem k vyvoji prace upraveny dle dohady s vedoucim DP.

4/ seznam dal3ich dohodnutych ¢asti projektu (model)

Model v min. méFitku 1:200 vZetné nejbliZziiho okoli

Datum a podpis studenta 77+ 9. 2024 % 'W
-
Datum a podpis vedouciho DP W"Gl U\

Datum a podpis dékana FA CVUT registrovano studijnim oddélénim dne
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Oponent prace:

doc. Ing. arch. Dalibor Hlavacek, Ph.D. Ustav: 15128 Ustav navrhovani Il

Klicova slova

Parkovaci diim, bytova funkce

(Ceska):
Pokud chceme krasna vefejna prostranstvi, je nutné hledat reseni, které nejen odpovidaji sou¢asnym
potfebam mést, ale také zohledriuji budouci vyzvy a moZnosti adaptace. Ve méstech, kde je prostor vzacn
se nabizi nové pristupy, jak efektivné vyuzit kazdou parcelu, a pfitom neztratit kvalitu Zivota. Projekt
Anotace predstavuje fedeni, které v souladu s okolni zéstavbou kombinuje parkovaci dim s moznosti transformace
(Ceska): na bytové jednotky. DilleZitou fazi je vznik vnitrobloku jako zelené oazy, jeZ poskytne Utodisté pro

odpocinek, komunitni aktivity a hru. Tato kombinace funkénosti ukazuje, jak Ize méstsky prostor efektivné
vyuzivat, a pritom vytvaret udrzitelné a prijemné prostfedi pro jeho obyvatele.

Anotace (anglicka):

If we want beautiful public spaces, we need to find solutions that not only meet the current needs of cities, but als
take into account future challenges and adaptation options. In cities where space is scarce, new approaches are
offered to make efficient use of every plot of land without sacrificing quality of life. The project presents a solutior
that combines a parking house with the possibility of transforming it into residential units in harmony with the
surrounding development. An important phase is the creation of an inner courtyard as a green oasis that will
provide a haven for relaxation, community activities and play. This combination of functionalities demonstrates
how urban space can be used efficiently while creating a sustainable and pleasant environment for its inhabitants.

Prohlaseni autora

Prohlasuiji, Ze jsem predloZenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uved|
veskeré pouzité informacni zdroje v souladu s ,,Metodickym pokynem o etické pfipravé
vysokoskolskych zavéreénych praci.”

V Praze dne

13.1.2025 podpis autora-diplomanta

;;/G»L o,

121






