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Urbanistickd studie nahlizi na lokalitu Libné celistvé a fesi jeji problémy komplexné. Bariéry,
nespojitost, izolovanost a chybéjici charakter jsou feseny soubézné s ohledem na soucasnou situaci a
budouci zmény.

Anotace Stfedobodem projektu je nové celoméstské centrum Libné spolu s navrienym nadrazim, jejichz
(Ceska): poloha byla vybrana pomoci matematické metody rozhodovani tak, aby byla co nejracionalnéjsi.

Z nové vytvoreného centra se rozprostiraji chapadla, kterd se snazi dosahnout a zachytit dilezita
verejnd prostranstvi v rdmci Sirsiho Gzemi, jimiZ jsou ficka Rokytka a ulice Hartigova, a zajistit tak
udrzitelny rozvoj celého Gzemi mezi nimi.

The urban study takes a holistic view of the Liber locality and addresses its problems
comprehensively. Barriers, discontinuity, isolation and lack of character are addressed concurrently
with respect to the current situation and future changes.

The central element of the project is the new Liben city center, along with the planned railway
Anotace (anglickd): | station, the location of which was chosen using mathematical decision-making methods to select
the most rational option possible.

Tentacles extend from the newly created center, which try to reach and capture important public
spaces within the wider area, such as the Rokytka River and Hartigova Street, and thus ensure the
sustainable development of the entire area between them.
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Zadani diplomové prace

Mgr. program navazujici
Modul Prostorové planovani

iméno a pfijmeni: Daria Krasnolutska

datum narozeni: 12.08.2001

akademicky rok [ semestr: Z5 2024/2025
studijni program: Architektura a urbanismus
tistav: 15121 = Ustav prostorového planovani

vedouci diplomové prace: doc. Ing. arch. Veronika Sindlerova, Ph.D.

téma diplomové prace: Mezi Libni, Vysogany a Zizkovem: Urbanisticky rozvo] okolo Zeleznitniho uzlu a stanice
Praha-Liben

zadani diplomové prace:

1/ popis zadani projektu a ofekivaného cile fe3eni

Existuje fada studil, projektd i realizaci na téma Zeleznifniho nadraii jako katalyzétoru rozvoje navazujiciho
tzemi. Spoleénym jmenovatelem je pfitom snaha o funkci Zelezniéniho nadraii anebo celého dopravniho uzlu
jako nastroje integrace mezi dopravnimi sitémi a okolni zastavbou a zejména siti vefejnych prostord.
Zelezniéni nadrazi Praha-Liben sloui jako dileZity dopravni pfestupni bod integrujici viakovou, tramvajovou a
autobusovou dopravu. linak je ale Zeleznitni nadraii obfi bariérou ve strukture mésta, ktera od sebe fyzicky i
provozné oddéluje jednotlivé £asti mésta. Tento bariérovy efekt se pfitom tahne od samotného nadraii
jihozapadnim smérem az k sidlisti Invalidovna a severnim smérem aZ mezi Staré Vyso€any a Palmovku. Zcela
oddéleny je pak Zizkov. Pfitinou je slofité kiizeni nékolika Zelezniénich trati a kolejiété nadradi, které nemohou
byt vefejnym prostorem. Celé toto tzemi viak ma potencial dnes zcela oddélené £4sti mésta vzdjemné
propajit, podobné jako mosty pfes feku spojuji jeji dva biehy.

Jaky charakter by tyto «mosty» mély mit, kde by mély byt umistény, co pfesné by mély spojovat a zda k tomuto
propojovani miZe pfispét zvyieni vyznamu Zeleznitni stanice Praha-Liber a jejiho okoli? Na tyto otdzky ma tato
diplomova prace odpovédét, a zaroven navrhnout celkovou kultivaci tohoto dnes spite periferniho dzemi
sirsiho centra Prahy.

2/ stavebni program
Pro AL/ soucasti zaddni bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program

Pro Oy souéasti zadani budou jasné a konkrétné specifikované jednotlivé faze projektu, které jsou nezbytnou
soucasti fedeni

Vzhledem k urbanistickému charakteru tématu diplomové prace neni stavebni program souédsti zadéni.
3/ popis zavérefného vysledku, vstupy a méfitka zpracovdni

a) Analyticka Cast (text, schémata, vykresy, diagramy)
Historicky vyvoj feseného Uzemi
Charakteristika soucasného stavu fefeného Gzemi:
- obyvatelstvo
- maobilita obyvatelstva
- pozice stanice Praha-Liben v systému dopravni obsluZnosti mésta.
Zameéry na zmény v feseném a zajmovém Gzemi:
- 0AP, Metropolitni plan
- dfive zpracované studie
- rozvojoveé zamery sledované Spravou Zeleznic, s.0.

FAKULTA
ARCHITEKTURY
CVUT V PRAZE

Reierie a mapovani sougasného stavu feSeného dzemi, zaméfené zejména na:
- Sirsivztahy
- funkéni strukturu
- wverejna prostranstvi
- dopravni infrastrukturu
- strukturu krajiny
- obéanské vybaveni
- prostorovou strukturu

- pocitové vnimani feSeného dzemi / mentdini mapovani.
Analyza soucasného stavu:
- SWOT analyza
- wykres pozitiv a negativ
- klicova témata k feseni.
Reserie konkrétnich inspirativnich prikladd a pripadovych studii zabyvajicich se urbanistickym
rozvojem v okoli Zelezniénich stanic.
b} MNavrhova tast (text, schémata, vykresy, diagramy, vizualizace)
Vize a cile rozvoje feieného dzemi
Celkova koncepce rozvoje feSeného Gzemi, a to v kontextu SirSich vztahi feSeného dzemi
Podrobné urbanisticke feieni rozvoje feSeného dzemi
Hlavni urbanisticky vykres (master plan)
Doprovodné wykresy &i schémata navrieného feieni systému vefejnych prostord, dopravni
obsluZnosti, struktury zdstavby a krajiny, vyufiti Gzemi, zelené infrastruktury atp.
Etapizace, prioritizace a podminénosti navrieného rozvoje dzemi
Urbanisticky detail wybraného wvyznamného navrieného vefejného prostranstvi a jeho
bezprostfedniho okoli
Rezopohledy vybranymi vefejnymi prostory
Nadhledové perspektivy celkového feseni
Perspektivy vybranych vefejnych prostord z horizontu chodce.

4/ seznam dalich dohodnutych &isti projektu (model)
Fyzicky model vybrané £sti feSeného dzemi
Portfolio Ad — reSerie a analyza souéasného stavu (dle vzoru FA CVUT)

Partfolio A4 — navrh (dle vzoru FA CVUT)
Poster (4xA1) / (2xA0) / (1x1188/1680) (dle vzoru FA CVUT).

Datum a podpis studenta lf? f q / Zaj,lf @f%
Datum a podpis vedouciho DP 7/4f 2o 2« r .

Datum a podpis dékana FA CVUT

registrovano studijnim oddéleni
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Prestoze jsem v casti Starych Vysocan bydlela pouze 2,5 roku
jako cizinka, neustale jsem se setkavala se stejnym problémem:
neprijemnym pohybem ve sméru k atraktivnim ¢astem mésta, konk-
rétné k historickému centru a k obvodu Zizkov, a to v pfipa-
dech, kdy je dotyénd lokalita v jejich dostatecné blizkosti. Je
to dano tim, Ze Casti mésta Staré Vysocany, Nové Vysocany a
Palmovka ziji jako trfi rdzné svéty, které spolu bud vibec
nesouviseji, nebo vazby mezi nimi nejsou vhodné pro pohodlny
pési pohyb. A zde vyvstava otdzka: co presné ovlivauje tuto
nepropojenost, existuje zplsob, jak ji vyresit, a hlavné, maji
tyto Casti mésta potencidl stat se jedinym celkem? Odpovédi se
dozvite na konci tohoto portfolia, ale zatim

Pristi stanice...
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I. pol. 19 st. - preména z romantické venkovské krajiny na primyslové pPedmésti Prahy.

1845 r. - byla postavena trat z Olomouce do Prahy (zfizeni stanice - tehdy Libeh-Horni nddrazi, dnes Pra-
ha-Liben).

1872 r. - byl zahdjen provoz na spojce mezi Neratovicemi a prazskym hlavnim nadrazim pres stanici Pra-
ha-Vysocany.

1875 r. - byla postavena zeleznic¢ni trat z Lysé nad Labem na nadrazi TéSnov (zfrizeni stanice - Liben-Dolni
nadrazi).

1896 r. - Emil Kolben zaloZil tovarnu Kolben a spol., ktera se pozdéji stala jednou z Easti CKD.

Propojeni elektrickou tramvajovou drahou liberiskou Balabenku s dneSnim Masarykovym nadrazim a nasledujiciho
roku byla tramvaj zavedena i do oblasti kriZovatky U KrfiZe. Roku 1898 pak byla trat prodlouzena z Balabenky
na Vysocany.

Zacatek 20. stoleti - pokracoval rozvoj v duchu vystavby blokd ¢inZovnich domd v blizkosti tovarnich kom-
plexd.

Studovand oblast se stala soucasti tzv. Velké Prahy (Libeh - Praha 8, VysoCany - Praha 9).
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1944

25. brezna 1945 - na konci druhé svétové valky byla vychodni ¢ast Libné a Vysocany znacné poniceny spoje-
neckym naletem na Prahu, ktery zasahl vétSinu budov mezi Balabenkou a Harfou, cast tovaren, vlakové spojeni
na trati Praha-Cesky Brod, stani¢ni budovu horniho nadrazi (zistala po opravé prizemnim torzem), plvodni jadro
Vysocan.
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Legenda
1 plocha dnedni 02 areny s nakupnim centrem Harfa a kanceldfskou budovou (tehdy tovarna CKD)

— tramvajova trat
----zelezni¢ni trat
@ Zeleznicni stanice

1945

Legenda

[ plocha dnesni 02 areny s ndkupnim centrem Harfa a kancelarskou budovou
YV nalety na Prahu 1944-1945

E2E MeTers
]
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Po valce primyslovd tradice nicméné pokracovala, kdy zde vznikl sbérny dvir Prazskych sluzeb.

60. - 80. léta - vystavba nové Zeleznicni trati mezi Stromovkou a Hlavnim nadrazim (tzv. HoleSovicka preloz-
ka), ktera znamenala nutnost demolice rady doml v této oblasti. ZruSeni trati z Vysocan pres Liben-dolni
nadrazi do stanice TéSnov.

Roz8ifeni Povltavské ulice, ktera prekonava po mosté Zenklovu ulici, podjizdi estakadu zeleznicni trati a usti
do Cuprovy ulice smérem k Balabence. Tato stavba je zarovei zarodkem uvazovaného pokracovani Méstského kruhu
(tzv. stavby 0081).

Castecna asanovace a nahrazeni novou vystavbou byvalych primyslovych ploch.

99. léta - napojeni na praiské metro trasou B prochdzejici od Karlina dile smérem do Vysocan s pozdéjsim
pokracovanim na Cerny most.

2024

2008 - vznik vicelcelové haly areny Sazka (dnes 02 arena) na misté byvalého primyslového arealu CKD.

2010 r. - byla na misté zrusené zeleznit¢ni vlecky CKD oteviena cyklostezka Rokytka.

V poslednich letech z okoli je vidét zahuStovani/prestavbu ¢asti daného uzemi: probiha rozsahld vystavba u
krizovatky Palmovka, ktera navazuje na developerské projekty sousednich HoleSovic a Manin; nebo nahrazeni
oblasti soukromych dom( v méstské ¢asti Hrdlorezy obytnym komplexem Zelené mésto v roce 2008. Tato transfor-
mace se postupné dotykd i zkoumané oblasti, napriklad prestavba ¢asti aredlu tovarny CKD pobliz 02 Areny na
kancelarské budovy a hotel Stages.

Jinymi slovy, studovana oblast se postupné proménuje a opousti oblasti kolem ustdlenych historickych center
(kriZovatka kolem Palmovka, namésti OSN, Vysocanské namésti) a podél smérd (ulice Sokolovskd, Zenklova, Freyo-
va, Spojovaci, Novovysocanskd), které jsou na mapé patrné jiZz od roku 1842 (prehled na strankdach 4,7).
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1996 STARI ZASTAVBY

Legenda Legenda
1 plocha dnesni 02 areny s nakupnim centrem Harfa a kanceldrskou budovou Podkladové jevy
= proz81Peni Povltavské ulice (plénovany méstsky okruh) vrstevnice 5m
—@— linka metra B a jeji stanice ——vodni plochy a toky
----zeleznicni trat ~—uliéni sit
@ Zeleznicni stanice -==- zelezniéni trat
O sbérny dvir Prazskych sluzeb [ 1 scwarczplan
Zv1astni jevy
. 1842
. 1875
e 1889
w1914
1924
1938
T 1953
11975
11989
[ 72001
2010 o 150 300 600 Meters @
[ 12020




CHARAKTERISTIKA
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DENNI DOCHAZKA BEZ POUZITI

Pomoci mapy zobrazujici pocet obyvatel pro kazdou zakladni sidelni jed-
DOPRAVNIHO PROSTREDKU

notku podle SLDB 20821 byly identifikovany casti s relativné vysokymi
hodnotami: Stara Libed, Na Palmovce, Na Balabence, U svobodarny, Nové
Vysocany, Na Krejcarku, Chmelnice, Zelené mésto. Pro vybrané z nich pro
kazdy spravni obvod (Praha 8, Praha 9, Praha 3) byly sestaveny mapy v
souladu s Gdaji mobility obyvatelstva podle CSU s vyznaCenim smérd,

Legenda

Podkladové jewy
vrstevnice Im

—— vodni plochy a toky

kterymi se obyvatelé téchto oblasti nejcastéji pohybuji do zaméstnani —— uliéni sit
nebo Skoly bez pouziti dopravniho prostfedku minimdlné 5x tydné. - —- zelezniéni trat
— scwarczplan

Zvlastni jewy

Podil wyjildéjicich [%]
-5, 1-18,8

== 3,1-5,0

== 2,1-3,0
==1,1-2,8
—38,3-1,8

18,2 a méné
Dominantni proudy

ST L !

2o i : = it 8 L T 888 Meters (:)
Nové VysocCany A T 2 e R O S 1
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Zelené mésto

ey e

1" Na Krejcank

S

Chmelnice

Mapy ukazuji, Ze lidé z casti, ackoli jsou si blizké, ale vzdjemné se
neinteraguji bud vibec, nebo ve velmi malé mife. V pfipadé spojeni mezi
Palmovkou a Starymi Vysocany je bariérou dopravni infrastruktura, konk-
rétné zelezni¢ni a silniéni mosty pfi ulicich Curpova/Spojovaci. Pokud
se podivat na sméry Palmovka- Nové VysoCany a Staré Vysolany-Nové
Vysocany, je bariérou nejen Zeleznice, ale také velky vyskovy rozdil.
Napfiklad je zajimavé, Ze obyvatelé Palmovky radéji voli cestu na
Prosek nez na Zizkov pres Nové Vysocany, pirestoze tyto cile maji stejné
vy551 terén nez vychozi bod. Lze také pozorovat, Ze Nové VysoCany, které
jsou velmi blizko Zizkova, maji mezi sebou velmi slabé spojeni, coz lze
vysvétlit pritomnosti slabé prostupné zahradkové osady na Balkané.

DENNI DOCHAZKA BEZ POUZITI
DOPRAVNIHO PROSTREDKU

Legenda

Podkladové jewy
vrstevnice Im

—— vodni plochy a toky

—— uliéni sit

——- felezniéni trat

— scwarczplan

Zvlastni jevy

Podil vyjiidéjicich [%]

== 5,1-19,0

== 3,1-5,8

== 2,1-3,0

= 1,1-2,0

—38,3-1,0

0,2 a ménd
Dominantni proudy

e 200
[ | R I R |

488 B88 Meters
L1 |

®
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Ve stanici zastavuji osobni vlaky linek systému Esko Praha: POZICE STANICE PRAHA-LIBEN
¢ S49 Praha-Hostival - Praha-Liben - Roztoky u Prahy. Legenda

Spojeni na vychod republiky a dale na Slovensko tvori rychliky a nék- ,ugiadove jevy

teré spoje SuperCity, EuroCity a InterCity Ceskych drah, déle vlaky yrstevnice 2

spolecnosti RegioJet a Leo Express. V provozu je také seradovaci —— vodni plochy a toky
nadrazi, které denné obsluhuji vlaky spolecnosti €D Cargo. —— uliéni sit
Stanice leZi na tratich: - -~ telezniéni trat
> 001 Praha - Ceska Tiebova - Pferov - Bohumin ® ielezniéni stanice
o @11 Praha - Kolin (a zpét) ' scwarczplan
= @91 Praha-Hostivar - Kralupy nad Vltavou Zvldstni jevy
= 230 (Praha -) Kolin - Havlickiv Brod (a zpét). Zelezniéni sit
V ndkladni prepravé Praha-Liben patfi mezi nejvyznamnéjsi stanice v 123 dislo trati
Cesku. abc daldi smér

Méstska Zeleznice

— 549

— 561
- — - ppce na roziifeni provezu

Osobni ndzory na vyznam stanice v soucasnosti:

1. Je vyuzitelnd pro obyvatele reSeného Uzemi v rdmci jejich cestovani
z/do Prahy, pokud linky projiidi pfes tuto stanici.

2, Taky pro navstévnici, 02 arény/je mozné i UNYP arény, ve kterych
prochazeji riznorodé udalosti (pokud prijizdi ne z Uzemi mésta
Prahy, jinak pouziji spise metro nebo tramvaj vzhledem k frekvenci
dopravy).

3. Stanice je asociovana pouze s jednim z druh( dopravnich prostredki,
nikoliv s jejim okolim. Cestujici po prijezdu na nadraii jdou po
opusténi stanice bud pésky, pokud je jejich cil dostatecné blizko,
nebo ji vyuziji jako prestupni uzel na jiny druh dopravy.
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Legenda

Podkladové jevy
vrstevnice 2m

vodni plochy a toky
uliéni sit
- —- zelezni¢ni trat
[ scwarczplan
Zv1astni jevy
------- prochazkova trasa
® zacatek a konec trasy
e zacatek a konec useku alternativni trasy
bod a smér pohledu
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Legenda
Podkladové jevy
===« hranice Pedeného dzemi
= hranice hl, m. Prahy
—— vrstevnice 5m
—— vodni plochy a toky
—— uliéni sit
—— Zelezniéni trat
1 scwarczplan
Ivlditni jewy
= liseky méstského okruhu v provozu
s (seky radial v provozu
<~~~ planovaneé useky staveb, ktereé jsou
soucdsti méstského okruhu
o wybrané zaméry

7-DZ-8 vysokorychlostni trat RS 1 Praha-Brno

7-DZ-9 vysokorychlostni traf RS 4 Praha -
Usti nad Labem

Z-DZ-16 dostavba 4. tratové koleje v Gseku
Praha-Libed - Praha-Béchovice

Z-DZ-21 Libefsky presmyk a zkapacitnéni traté
Praha-Male$ice - Praha-Zahradni mésto

P-DA-7 méstsky okruh Pelc Tyrolka - Balabenka

p-DA-g jiZni obchvat Libné

P-DA-18 Libefiska spojka

P-DA-11 méstsky okruh Balabenka - Stérboholska
radidla

Z-DA-17 tunel Holedovicky

P-DA-13 Bfevnovskd radidla

P-DA-14 Radlicka radidla

P-DA-38
P-DA-32 Hostivafska spojka

Z-DA-12

Z-DA-22 Prazsky okruh
Z-DA-23 )

6 8.5 1 2 kilometrd
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Legenda

Podkladové jevy
~—vrstevnice 2m

——— vodni plochy a toky

uli¢ni sit

-——  Zeleznicéni trat
[ scwarczplan

Zv1astni jevy
z zamér
P projekt
S UPD/podklad
z-pz-16  dostavba 4. tratové koleje v Useku
Praha-Liben-Praha-Béchovice
z-Dz-21  Libensky presmyk a zkapacitnéni traté
Praha-MaleSice-Praha-Zahradni mésto

P-DA-7  Libenska spojka

P-DA-9  méstsky okruh Pelc Tyrolka-Balabenka

P-DA-10  jizni obchvat Libné

P-DA-11  méstsky okruh Balabenka-Stérboholska
radidla

z-Up-40  palmovecky kopec

P-UP-89  namésti OSN

so14  okoli 02 Arény

so43  Nova Harfa a cast lokality U Rokytky
S075 Palmovka

so91  Vysocany
S093 Rohansky ostrov
Metropolitni plan
640/-/8 podchod na nadrazi praha-Liben

640/-/63 podchod po nadrazim Liben

640/-/86 1lavka u Zeleznice u Libenského

plynojemu
lavka pres zeleznici na Balabence
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Méstsky okruh na Twlf v
“ MUK BALABENKA ;
RN s

Vi [ o s e
V Uvahu budou vzaty casti, které se nachazeji nejbliZe studovanému uzemi, dvou zbyvajicich
nerealizovanych staveb z méstského okruhu, a to: stavba ¢. 0081 Pelc Tyrolka - Balabenka a
stavba ¢. 0094 Balabenka - Stérboholskd radiala.

Priblizné na krizovatce ulic Povltavska a U Meteoru, za tunelem Bila skala a casti cCelné
odtéZeného tunelu, za¢ind tunel Kolcavka. Pokracuje piriblizné ke kiiZovatce ulic Curpova a Na
Zertvach, kde prechdzi do Vyso€anského hloubeného tunelu, ktery md v misté, kde Spojovaci
prochazi pod zelezniéni trati, malou ¢ast razeného tunelu pipe roofing. Za prvé, v ulici Cur-
pova mezi kFiZzovatkami s ulicemi Na Zertvach a Sokolovska vznikne termindl zastévek tramvajo-
vych a autobusovych linek, lemovany po obou strandch technologickym a bariérovym objektem,
¢imz se hlavni tramvajova doprava presune z ulice U Balabenky do této casti studovaného uzemi.
Zadruhé budou pres ulice Na Zertvach, Sokolovska a Spojovaci v misté jejiho vstupu pod
zeleznic¢ni trat podél stavajiciho Zelezniéniho mostu zrizeny lavky pro pési a cyklistickou
dopravu, které doplni stavajici sit zklidnénych ulic urcenych pouze pro bezmotorovou dopravu,
a to: jednak pohyb po lavce nad ulici Spojovaci pokracuje podél seradovaciho nadrazi a napoju-
je se na ulici Ceskomoravskou; v opacném sméru pohyb po ldvce prochdzi daldimi dvéma pres ulice
Sokolovskd a Na Zertvach, za nimiz smér pokracuje podél ulice Curpova a ma nékolik kolmych
napojeni na stdvajici zastavbu a ricku Rokytku.

Poté VysocCansky tunel pribliZzné na krizovatce ulic Spojovaci a Sklonéna prechazi do posledniho *
uvazovaného useku méstského okruhu, a to nejprve do celné odtézeného a poté do hloubeného
tunelu Jarovsky. Na misté tohoto tunelu je dllezité zminit vznik dalsi lavky pres ulici Spojo-
vaci, ktera propoji sad Tresnovka a protéjsi stranu komunikace, kousek nad soucasnou ulici Na
Balkane.




Palmovecky kopec

QN

Cilem koncepce je zaclenit Palmovecky kopec do okolni struktury spolu s dominantou lokality,
kouli byvalého plynojemu. Stdvajici park Pod Plynojemem bude rozSiren a doplnén o spor-
tovné-rekreacni funkci. Hranici této otevrenosti kopce tvori Zelezni¢ni trat, kde se v
soucasné dobé nachazi periferie a nedokoncené Technologické centrum, o jehoZz dostavbé se stdle
uvazuje. Proto je pro jizni cast navrSi navrzeno nékolik variant resSeni s moznosti dalSiho
rozdireni a cyklistického i pésiho propojeni se Zizkovem. Dominantou této lokality bude gas-
troprovoz na vrcholu kopce, ktery nabidne impozantni panorama mésta.

Namésti OSN

P | — L !--n - L --L! IRy | P .,_.u.

Namésti OSN je dnes fakticky tvoreno krizovatkou celoméstsky vyznamnych ulic Sokolovska-Kol-
benova (radidla) a Freyova-Jandova-Vysocanska (tangenta) a diky centralni poloze v ramci
hranic Prahy 9 a pritomnosti radnice a dalSich uradl patri k nejdilezitéjsim verejnym pros-
transtvim této casti Prahy. Namésti vsSak vzhledem k vyznamu a frekvenci vyuziti vykazuje
znacné deficity v usporadani a uUpravé verejnych prostranstvi.

Studie je vénovdna nejen samotnému namésti, ale celému SirSimu uzlu tras a druhd pohybu po
mésté, ktery jako celek tvori Ustredni verejné prostranstvi VysocCan. Dllezitym tématem se tak
stalo zajisténi kontinuity a uzivatelské vstricnosti prestupnich tras mezi autobusy, tramva-
jemi, vlaky i metrem, prlchody a propojeni do rekreacniho zazemi ddoli Rokytky a jiZznich svahil
za zeleznici severné od namésti. Ustfednim motivem studie je zfizeni nové multifunkéni zpe-
vnéné plochy samotného namésti, vybavené pripojkami siti pro podporu poradani riznych
spolecenskych akci, zarizené méstskym mobiliarem, doplnéné vodnim prvkem a polozastinéné
novymi stromy. Tento typ plochy dosud v tézisti Vysocan chybél uplné. MoZnost takovou plochu
zridit vyplynula z rozhodnuti prelozit soucasnou smycku tramvaje z krizovatky zpét do pred-
valecné polohy kolem bloku, ktery namésti vymezuje z vychodu.

" ! = )
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Okoli 02 Arény
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Méstska Cast Praha 9 planuje ziskat pozemky od spolecnosti Howden CKD Compressors a vytvorit
na jejich misté novy development. Brownfield v okoli 02 Areny se stane méstem kratkych vzdale-
nosti, plnym ploch pro bydleni, praci, verejné sluzby a zabavu. V navaznosti na stavajici
zastavbu v okoli stanice metra Ceskomoravskd navic vznikne némésti Emila Kolbena doplnéné
Skolkou, Skolou a vysSkovymi budovami, které se stanou dominantami lokality a doplni obytny
mrakodrap Eliska. Vznikne tak pribliZzné 3 500 byt(, 56 tisic metr( ctverecnich hrubé podlazni
plochy pro sluzby, z CehoZz zhruba 23 tisic metr( Ctverecnich pripada na Skolské zarizeni.

L R 5 f'_' 2oy =
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V pripadé dalsich studii byl kladen vétsi dlraz na pochopeni toho, kde se nachdzeji dilezita

verejna prostranstvi a co je obklopuje v mistech blizko hranic mezi jednotlivymi ¢astmi mésta.

Nova Harfa a ¢ast lokality U Rokytky
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Na pripravé této studie se podilely tfi ateliéry: m4 architekti, Gogoldk+Grasse a Zaluda. Pro
Ucely zkoumani této studie byl vybran navrh prvniho z téchto ateliéri, vzhledem k tomu, Ze
podle vybérového rizeni na zpracovani studie oblasti Vysocany, jejiz je reSené uzemi soucdsti,
je zpracovatelem studie ateliér M4 architekti s.r.o.
Tato studie navrhuje ¢tyri propojeni, kterd zlepSi dostupnost lokality v severojiznim sméru,
¢imz se zlepSi i dostupnost k rece Rokytce, a to podél ulice Frejova, podél osy ulice Pod-
kovarska, podél ulice U Elektry a podél zcela novou osou propojujici oblast HorejSiho rybniku
a udoli reky Rokytky. Dvé z téchto spojnic, ulice Freyova a Podkovarska, se planuji prodlouzit
na jih a napojit na opacnou stranu Zzelezni¢ni trati, konkrétné na stavajici lesopark Na
Vinici. Co se tyce vyznamnych verejnych prostranstvi ve sméru zapad-vychod, jsou to osa ulice
Pod Harfou, ulice metropolitniho vyznamu Podébradskd a osa ulice Cerpadlovad.
Obecné v této lokalité zlistavaji zachovany stdvajici obytné soubory a jsou doplnény plochami
smiSenymi s prevazujicimi administrativnimi a komercnimi sluzbami podél ulice Podébradské a s
prevladajici obytnou funkci v dalSich oblastech, spolu s verejnou vybavenosti, jako jsou
zdravotnictvi a socialni sluzby, Skolstvi, sprava, kultura a obchod.
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Palmovka
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V pripadé oblasti studie Palmovka se jedna o Ctvrt Dolni Libed, kde je hlavni tfidou ulice Na
Zertvach, na kterou navazuje nové vytvorena parkové upravena plocha jako distojny predprostor
pro synagogu, namésti Bohumila Hrabala jako pobytovy méstsky prostor umoziujici rliznorodé
verejné vyuziti a kriZovatka Palmovka, dilezity dopravni uzel, ktery se stane ucelenym pros-
tupnym prostorem s dirazem na komfort pésiho pohybu. Kromé vySe popsanych zmén podél ulice Na
Zertvach se uvazuje o jejim novém usporadani z divodu zmény profilu tramvajové trati a jejiho
prodlouzeni ke krizovatce Balabenka.

Také zOstava d0lezitym liniovym prostranstvim ulice Sokolovska. Ta se naopak zklidni
vybudovanim JiZniho obchvatu Libné a mize se stdt pfijemnym bulvarem. Toho bude dosazeno i
sérii rozSireni ulice a podporou aktivniho parteru.

Celkové si lokalita Dolni Liben zachovava svou historickou zastavbu, doplnénou o smiSenou
zastavbu na misté autobusového termindlu a aktivnim parterem podél ulic Na Zertvach a
Sokolovska po celé jejich délce.

Dalsi oblast sousedici s méstskou ¢asti Nové Vysocany, Palmovecky kopec, byla popsana v samo-

statné studii.
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ROZVOJOVE ZAMERY SLEDOVANE SPRAVOU ZELEZNIC, S.O.
Legenda

Podkladové jevy
vrstevnice 2m
vodni plochy a toky
ulic¢ni sit
- - - Zelezni¢ni trat
[ scwarczplan
Zv1astni jevy
—— negativni vnimani (bod ¢. 2.1)
—— normdlni vniméni (bod ¢. 2.2)
—— dobré vnimani (bod ¢. 2.3)
—— neutrdlni vniméni (bod ¢. 2.4)
- — - zaméry s negativnim dopadem na prostupnost okolnich oblasti (bod ¢. 1.5)
- — - moznosti reSeni problému (bod ¢. 3.1-3.3)
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Nejdulezitéjsi body ze setkani s panem Ing. Jifi Krousky

1.1 Odstavné koleje jsou vyuzivany v ramci serfadovaciho nddrazi Praha-Liben. Presun koleji
ani zmenSeni jejich Sirky se neplanuje. Premisténi je vSak mozné, jen je velmi komplikované a
finanéné nakladné.

1.2 0 presunu stanice Praha-Liben se neuvazuje. V soucasné dobé vyhovuje z dlvodu podélného
prochdzeni autobusovych linek ulici Freyova ve sméru na ZiZkov a Prosek.

1.3 Jiz nyni probihaji prizkumy Gzemi podél zelezniéni trati a ulice K Zizkovu, aby bylo
mozné dale pripravit studii prestavby primyslové zény na kancelarskou/rezidencni zastavbu.

1.4 Co se tyCe teorie a samotné vzdalenosti budovy od zelezni¢ni trati, mize to byt pouhych
5 metrd, bez ohledu na to, zda se jednd o obytnou budovu nebo md jiny ucel (uvadi priklad
planované vystavby obytného domu podél Zeleznicni trati v blizkosti Smichovského nadrazi, kde
je vzdalenost mezi budovou a kolejemi 7 metrl). Ale samozrejmé vzdycky je nutné zajistit
splnéni podminek limitu hluku a vibraci a ziskat zdvazné stanovisko Sprdvy Zeleznic jako
dotceného organu v oblasti zeleznicni dopravy.

1.5 Bylo také zminéno, Ze planuji vystavbu dalSich odstavnych koleji mezi Zelezniénimi
tratémi, které prochdzeji mezizénou kolem byvalého Libeniského plynojemu a Novovysocanskou
ulici.

1.6 Mluvilo se i o zaméru vytvoreni cyklotrasy podél planovaného jizniho obchvatu Libné.

Nazor pana inZenyra na jednotlivé lokality v rdmci FeSeného Uzemi
2.1 Cervend barva - negativni (z ddvodu nepfistupnosti):
- trojuhelnik mezi Zeleznic¢nimi tratémi, kde se nachazi centralni dispecerské pracovisté
Spravy Zeleznic
- Uzemi ohranicené Zeleznicni trati mezi oblasti kolem byvalého Libenského plynojemu a ulici
Novovysocanska
- uzemi zeleznicniho depa a komplexu Step.
2.2 OranZova barva - néjak fungujici, ale ne zcela vhodna oblast:
- cast uzemi v Novych Vysocanech podél ulic Spojovaci a Novovysocanska.
2.3 Zelena barva - dobra lokalita:
- rekreacni pas Rokytky
- obytna kompaktni blokova zastavba od 02 areny severozdpadnim smérem k ulici Sokolovska
- zelend z6na mezi Zelezni¢ni trati a ulicemi Sokolovskad a Ceskomoravska.
2.4 Modra barva - neutralni uzemi:
- 02 aréna a okolni oblasti smérem na jihovychod.

MoZnosti FeSeni problému nepropojenosti mezi méstskymi castmi Staré a Nové Vysocany podle
pohledu pana inZenyra

3.1 Vystavba lavky pres Zelezni¢ni trat k obchodnimu centru Harfa

3.2 Dostavba lavky pro pési u nadrazi Praha-Liben, ktera by nahradila propojeni po ulici K
Zizkovu, které je v soufasné dobé vhodné pouze pro motorovou dopravu

3.3 MOze vzniknout a i zelend zdna nad Zeleznicni trati, ktera propoji Nové Vysocany, oblast
kolem komplexu Step a Staré Vysocany v prostoru podél Ceskomoravské ulice (podobné reseni lze
jiz vidét v rémci projektu prestavby okoli Masarykova nadrazi).
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POCITOVA MAPA VRT PRAHA
Legenda
Podkladové jevy
vrstevnice 2m
vodni plochy a toky
ulicni sit
-—--  Zeleznitni trat
[ scwarczplan
Zv1astni jevy
@ chci upozornit na problém
@ chci zménit vyuziti mista
@ chci podporit hodnotné misto
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1. Bezpecna pési a cyklisticka spojnice ulic NovovysocCanska a Lisabonska pres kole-
jisté nebo pod nim.

2. Slepé uzemi bez propojeni s Ceskomoravskou - lavku pred kolejisté.

3. Odstavné nadrazi Liben tvori neproniknutelnou bariéru uprostred zastavby - mélo

by byt presunuto, nebo by alespon méla byt konecné dostavéna lavka mezi Vysocanskym

naméstim a OC Harfa.

4. Zeleznice jako velkd bariéra - zajistit soubézné vedeni chranéné bezmotorové

trasy jizné podél kolejisSté s napojenim na pricné vazby v uzemi.

5. Chybi bezpeiné cyklistické propojeni z Vyso€an nahoru na Zizkov - bezbariérovy

podchod mezi ulicemi Novovysocanska a Lisabonska.

6. Pridani cyklostezky podél VRT navazujici na cyklostezku starym Vitkovskym

tunelem (od ulice Novovysocanska).

7. Toto nadrazi je dost otresné a Spatné propojené s okolni dopravou. Neni vibec di-

menzovano na lidské méritko - chodec, cyklista, prestup na MHD.

8. Podchod pod trati lemovany rusnou dopravou a neutéSeném stavu je pro chodce

neprilis vhodny.

9. Chybi napojeni na cyklostezky a bezpecny prostor pro parkovani kol.

10. Nadrazi Liben je z pohledu cestujiciho velmi neprivétiva - humanizace by mistu

prospéla.

11. Nelibi nddrazi a neni spojeni podchodé.

12. Predimenzovana, nehostinna kzizovatka.

13. Proluka - zastavét byty a obcanskou vybavenosti.

14. Nebezpecna a z toho nemoc vyuzivand cyklostezska.

15. Estakada zde vytvari mnoho nehostinnych mist - zlepSeni mista kolem nosnych

sloupl.

16. Architektonicky nijak neresend zmét mostl v rlznych drovnich pohledové v Zalost-

ném stavu, které plisobi, jakoZe se historicky priddvaly podle potreby-bez zdkladni

mySlenky - strhnout a postavit znova nejen s ohledem na nejvétsi uzitecnost pro

drahu, ale taky tak, aby se na to dalo divat.

17. Mrtvé, nevyuzivané uzemi - najit vyuziti, zpristupnit pési a cyklo vazby mezi

Libni a Zizkovem.

18. Krasna velmi nedotcena priroda - nechci zdevastovani parku Smetanka stavbou

zeleznic¢niho presmyku (tzn. modernizace Liben MaleSice) a tim i znehodnoceni kra-

jiny.

19. Neexistuje zde kratké cyklistické spojeni Harfy a Hrdlorez bez nutnosti tahat

kolo po schodech vedle trati - bezbariérovy podchod mezi ulicemi U Harfy-Jerabova

nebo pozvolny sklon cesty od ulice K Zizkovu. Podchod zde by oviem mohl byt napojen

i na nastupisté stanice Praha-Liben z vychodu.

20. Chybi propojeni pro pési Vysocany-Hrdlorezy smérem k rekreacni oblasti - podchod

spojujici ul. U Harfy a Pod Sancemi. Jednd se o piirozenou cestu z Vysoéan do Hrd-

lorez a MaleSic, ktera je prerusSena zeleznicni trati.
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VEREINA PROSTRANSTVI

Legenda

Podkladové jevy

---- hranice feieného Gzemi

= hranice hl. m. Prahy

— wpstevnice 5m

— vodni plochy a toky

— uliéni sit

—— felezniéni trat

[ scwarczplan

Zvlastni jevy

—— hierarchie liniovych uliénich prostranstvi

:=z:ztrata vyznamu pro pohyb bez pouZiti
motorovych dopravhich prostredki

°
@ .
@ hierarchie plodnych uliénich prostranstvi

= 705, S5, V8

== nemocnice, polikliniky
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Legenda

Podkladové jevy

----hranice feieného Gzemi

= hranice hl. m. Prahy

— vrsteynice 5m

— vodni pinch:.r a toky

— uliéni sif

—=— Zelezniini trat

[ scwarczplan

Zvlastni jevy

e eyropsky vyznamné lokality
=== plochy lesu

s piirodni parky

~ maloplodné zvlaité chrénéné dzemi
poos multifunkénd arény a stadiony
© sportovni aredly

rekrealni aredly

golfovd hristé

jizdarny

koupalisté

kryté bazény
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. FUNKCNI STRUKTURA

Legenda
Podkladové jevy
vrstevnice 2m
——— vodni plochy a toky
- —- zelezni¢ni trat
[ scwarczplan
Zv1astni jevy
mm bydleni
[ obcanska vybavenost
komeréni vybavenost
sport a rekreace
krajina
= zahrady, hristé a nezpevnéné plochy (v
rezidenéni vystavbé/aredlech vybavenosti
a produkce)
e produkce nerusici
mmm produkce rusici
= plochy a zarizeni DI (mimo Zeleznicni
dopravu)
o plochy a zarizeni Zelezniéni dopravy
o plochy a zarizeni TI
plochy bez vyuziti
uli¢ni sit
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CHARAKTER A HIERARCHIE
VEREINYCH PROSTRANSTVI

Legenda

Podkladové jevy
vrstevnice 2m

——— vodni plochy a toky

s==== —— ylicni sit
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- A
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- - - Zelezni¢ni trat

[ scwarczplan

Zv1astni jevy

Charakter verejnych prostranstvi

mmm yliéni prostranstvi

[ propojeni a napojeni skrz bloky
doplikovd prostranstvi v blocich

[ prirodni a rekreacni prostranstvi
doplikovd prostranstvi otevrené krajiny

©  zastavky MHD
Hierarchie verejnych prostranstvi
—— liniova verejnd prostranstvi
-==: ztrata vyznamu pro pohyb bez pouZiti
motorovych dopravnich prostrredkd
C:) plosna verejnad prostranstvi
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~ \ Z — = LT y TYPY STRUKTUR KRAJINY A JEJICH
\ VEREINY PRISTUP

'ﬂ’ﬁL

Legenda
Podkladové jevy
vrstevnice 2m

vodni plochy a toky
—— uli¢ni sit

- —- zelezni¢ni trat
[ scwarczplan

Zv1astni jevy
Typy struktur
lesy
= lesoparky
parkové plochy
/77 rekreacni a zahrddkové osady
zahrady
iz zahrady, hiriSté a nezpevnéné plochy
= vinice

rekreacni arealy prirodni
7/, rekreacni aredly sportovni

sportovni arealy

louky, pastviny, travnatd lada

sady

dopliujici krajinné plochy
® vegetacni krajinné prvky
Verejny pristup
- [_1verejny
1 vefejny v rezimu
1 neverejny
© 1 icelovy
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SVAHY A VYHLIDKOVE BODY

U 7 Legenda
712 7 Podkladové jevy
vrstevnice 2m

© —— vodni plochy a toky
ulicni sit
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USES

. Legenda

Podkladové jevy
~vrstevnice 2m
———vodni plochy a toky
uliéni sit

~ =---zelezniéni trat

Pt = | ; Ty Y AT of (A2 T T scwarczplan

Zv1astni jevy

1 lokdlni biocentrum - funkéni

oot lokdlni biocentrum

1 lokdlni biokoridor

=72 lokalni biokoridor

pmmn osa nadregionalniho biokoridoru -
nefunkéni

nefunkcéni

funkcni

nefunkcéni
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. DOSTUPNOST ZAKLADNIHO
OBCANSKEHO VYBAVENI

Legenda

= N\ Podkladové jevy
______ — ‘ \ ) vrstevnice 2m

vodni plochy a toky

= —— ulicni sit

R Zeleznicni trat

[ scwarczplan

= E— o pievazné obytnd funkce

S zahradkové osady

5 Zvlastni jevy

J./ Druh zdkladniho OV pro vzdélavani a vychovu
MS

© 28 - uplna (I. a II. stuped)

7 Typ a standart dostupnosti
MS - fyzickd, 6@@m

O IS - fyzicka, 8eem

 Poznamka: jsou uvedeny pouze ty vefejné sluzby,
které se nachdzeji v mapované oblasti, kterd nisled-
"~ né pokryva studijni oblast.
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., DOSTUPNOST ZAKLADNIHO
OBCANSKEHO VYBAVENI

~ Legenda
Podkladové jevy
vrstevnice 2m

vodni plochy a toky

= ulicni sit
- —- selezniéni trat
[ scwarczplan
= I - phevazné obytnd funkce
zahradkové osady
Zv1astni jevy
Druh zdkladniho OV pro zdravotnictvi
praktické lékarstvi
@ zubni lékar
® gynekologie
L ® lékarna
| Typ a standart dostupnosti
praktické lékarstvi - fyzicka, 600m
O zubni 1lékar - fyzickd, 60em
O gynekologie - fyzicka, 6@em
O 1ékdrna - fyzicka, 60em
Pozndmka: jsou uvedeny pouze ty verejné sluzby,

které se nachazeji v mapované oblasti, ktera ndsled-
— né pokryva studijni oblast.
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-, DOSTUPNOST ZAKLADNIHO
OBCANSKEHO VYBAVENI

Legenda

Podkladové jevy
vrstevnice 2m

vodni plochy a toky

= ulidni sit
- - - Zeleznicéni trat
[ scwarczplan
[ prevazné obytna funkce
zahradkové osady
Zv1astni jevy
Druh zdkladniho OV pro socidlni sluzby
centrum dennich sluzeb a denni stacionar
@ nizkoprahové denni centrum a intervencni
L) centrum
%1 Typ a standart dostupnosti
‘ centrum dennich sluzeb a denni stacionar
- fyzicka, 600m
O nizkoprahové denni centrum a intervencni
centrum - sidelné strukturalni, pfitom-
nost

Poznamka: jsou uvedeny pouze ty verejné sluzby,
které se nachdzeji v mapované oblasti, kterd nisled-
— né pokryva studijni oblast.
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e et . DOSTUPNOST ZAKLADNIHO
L ) S OBCANSKEHO VYBAVENI

Legenda

= 8 - Podkladové jevy
""" . O \ vrstevnice 2m

vodni plochy a toky

= —— ulicni sit

R Zeleznicéni trat
[ scwarczplan
S ~ o phevazné obytnd funkce
zahradkové osady
% Zvlastni jevy
J./ Druh zdkladniho OV pro kulturu
knihovna
©  komunitni centrum, klubovna, klubové
zarizeni
® vicelcelovy sal
Typ a standart dostupnosti
knihovna - Casova(pési dochazka), 15
minut
© komunitni centrum - fyzickd, 6@em
O viceucelovy sal - sidelné strukturalni,
pritomnost

Poznamka: jsou uvedeny pouze ty verejné sluzby,
které se nachdzeji v mapované oblasti, kterd nisled-
- né pokryva studijni oblast.

" Casova dostupnost knihoven byla zobrazena formou
izochron, které vymezuji oblasti dostupné z mist
umisténi knihoven do 15 minut chlze.
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vodni plochy a toky

= ulidni sit

- —- selezniéni trat

[ scwarczplan

N — [ prevazné obytna funkce

zahradkové osady

Zvlastni jevy

J./ Druh zdkladniho OV pro vzdélavani a vychovu
poliklinika

© méstska nemocnice nasledné péce
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. PODLAZNOST ZASTAVBY

Legenda

Podkladové jevy
~vrstevnice 2m

- — vodni plochy a toky

uliéni sit
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Zv1astni jevy
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Respondent: Yevhenii Kizim, cizinec, zajima se o urbanismus a architekturu.

Jiz dva roky Zije v Praze 9, v domé v Kovanecké ulici. Nejcastéji v ramci reSené oblasti chodi
podél Rokytky, na nakup do OC Harfa a na tramvajovou zastavku Balabenka. Prochazel i dalSimi
castmi zkoumané oblasti, ale méné casto.

Rozhodujici faktor pro zahajeni mapovani: vytvoreni podkladové mapy na zakladé predchozich
samostatnych prochazek/projizdék MHD touto oblasti, do které by mohly byt pridany dalsi objek-
ty/uzemi.

Oznacené objekty a plochy + popis respondenta:

Rokytka - spolu s prilehlymi volnocasovymi zelenymi plochami(park Podvini, bistro, psi louka)
celkem fungujici rekreacni pas.

Cesta podél Rokytky - velmi pfijemna prochdzka smérem na VysocCany, Hloubétin, Hrdlorezy podél
park( a rybnikd.

Lesopark Na Krejcarku - i kdyz divoky, ale vlidny.

Severovychodni vchod do lesopark Na Krejcarku - mrtvy a nebezpecny, strikacky lezici na zemi.

Lesopark Vitkov - docela pékny.

Ulice Sokolovska - celkem prijemna.

Ulice Na Zertvach, usek ulice Sokolovka - velmi nepfijemnd mista pro chiizi pod Zeleznymi
mosty, rad by doSel pésky do centra mésta, ale kvili témto nevyhodnym mistim jede tramvaji,
kterd navic zahyba z ulice Sokolovskd do ulice Na Zertvéach a vraci se do Sokolovské.

Zastavba od 02 areny severozapadnim smerem k Sokolovské ulici - docela se to 1ibi. Rastr budov
je nakreslen rdzovou barvou, coZ odpovida barvé fasady jedné z budov v této zastavbé, ktera
je s timto uzemim asociovana.

Ulice Ceskomoravskd, Spojovaci, K Zizkovu - hlu¢né, prazdné, horké.

Zelend plocha v blizkosti kiriZovatky ulic Ceskomoravska a Spojovaci- neudrzovand.

Oblast podél jihozépadni strany ulice Ceskomoravskd - nejasnd, vylouéend zéna.

Nadrazi Praha-Liben - upravena zelenda plocha naproti vchodu do stanice, je bezbariérovy
vstup. PobliZ se nachazi obchod Lidl.

Ulice Kurta Konrdda - velmi prijemna, cesta z domova do supermarketu(OC Harfa) a zpét.
Harfa Office Center, OC Harfa - ¢ast severozapadni fasady a jihozapadni strana jsou prazdné,
coz plsobi zv1astné, neni jasné, podél ceho jdete.

Pohyb podél ulic Spojovaci a K Zizkovu - prochazel tam jen parkrat, ale ani se mu tam nechce.
Nepamatuje si, co tam je.

Ulice K Zizkovu - prichod pod zelezniéni trati u nadrazi Praha-Libef je désivy, je zde velky
hluk a vibrace, auta a kamiony projizdéji velkou rychlosti. Stejnda situace je i pod
zeleznicnimi mosty podél ulice Spojovaci.

Plochy po obou stranach ulice K Zizkovu, ulice Freyova - nejasna zdna.

VysoCanské namésti - prvkem, kv0li kterému se na ndmésti vzpominad, je gymnazium.

Zastavba podél ulice Odlehla - moc hezka, vytvari pratelské a klidné prostredi.

Obvod Nové Vysocany - “vidim OC Harfu, ale nemohou jit”.

Autobusovy terminal Palmovka - nejasna oblast, plsobi jako jedna skvrna.

Vystavba rezidence Mocca vedle polikliniky Vysocany - stavba nepokracuje, na jejim misté je
obrovské priSerné parkovisté.

Dal3i oznalené objekty a plochy: Libeiisky zamek, autobusovy terminal Ceskomoravska, ZS Na
Balabence s navazujicim ploSnym verejnym prostranstvim s parkem, kanceldrské budovy kolem 02
arény, pozistatek byvalého aredlu CKD, namésti OSN s vedlej$imi OC Fenix, Lidl a metro Vysoca-
ny, metro Palmovka, torzo prizemi plvodni stanicni budovy Praha-Horni Liben, Centrdlni dis-
peterské pracovisté Spravy Zeleznic, rezidence Eliska, cervené jsou vyznaleny tramvajové
trate.

Prioritizace problemi:

1. Neprijemny pro pési pohyb usek ulice Sokolovskd od tramvajové zastavky Balabenka po krizo-
vatku s ulici Pod Plynojemem jako cast prochazky do centra mésta.

2. Chybéjici jasné napojeni Starych a Novych Vysocan na Zizkov, v rémci kterého by bylo mozné
prochdzet lesoparkem Vitkov(vzhledem k blizké vzdalenosti do obvodu Zizkov by rad chodil
pésky, pokud by existovalo vhodné spojeni pro pési).

3. Chybéjici napojeni 02 arény na rekreacni osu Rokytky.

4. Nedostatek pohodlného rychlého spojeni mezi rekreacni osou Rokytky a sadem TreSnovka.

+ Chybéjici spojeni lesoparku Na Krejcarku a parku Pod Plynojemem(bez priority).
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Respondent: Lada Doubravova, Prazanka, studuje a pracuje v oboru urbanismu a architektury.
Pres reSenou oblast castéji jezdila autem smérem na Mladou Boleslav. NavStévovala pésky
Prazskou spravu socialniho zabezpeceni ve Vysocanech vedle ndmésti OSN podél ulice Sokolovska,
Sokolovska 855/225.

ObCas také jezdila na kole podél ricky Rokytky.

Rozhodujici faktor pro zahajeni mapovani: vytvoreni podkladové mapy na zakladé prochazky
studijni oblasti pred mapovanim a predchozich samostatnych prochazek/projizdék MHD a autem
touto oblasti, do které by mohly byt pridany dalsi objekty/uzemi.

Oznacené objekty a plochy + popis respondenta:

Rokytka - nejen samotny potok, ale i taky cyklostezka podél ni, prilehlé rekreacni oblasti
na Useku od ulice Curpova do ulice Freyova.

Lesopark Na Krejcarku - podporuje mikroklima v uzemi, ochlazovaci plocha, 1lze k nému projit
z ulici Odlehld po dfevéném schodisti, ale stale neni zcela pristupny.

Svahy - hreben svahu se nachazi severné od seradovaciho nadrazi, od néhoz se terén stoupa
smérem na Zizkov a Prosek.

Ulice Spojovaci, K Zizkovu, Freyova - nejistota, kudy vedou, nejasna orientace v ulicich
kv(li svahu.

Ulice Spojovaci - “bariéra”, v useku od zastavky Balabenka k zastdvce Invalidovna je lepsi
jet tramvaji nez jit pésky.

Ulice Spojovaci, K Zizkovu - nedostatek rozumnych pé3ich tras, neméstsky charakter ulic.
Ulice K Zizkovu - na jedné strané “brownfield” a na druhé strané nejasna, neusporadand
oblast.

Ulice Freyova - nudna, pustd, neusporadand, nezpevnéna zdastavbou.

KFiZzovatka na namésti OSN - je obtiZiné prichozi, s velkym poctem pruhd pro rizné druhy
dopravnich prostredkd, velkd asfaltova plocha, prestoze je ndmésti ze vSech stran obklopeno
bardky(napf. OC Fenix).

Ulice Sokolovskd, Ceskomoravskd, Podébradskd - chybéjici podélna zelen.

Ulice Sokolovska - podél je hustad strukturovana usporadand zastavba.

Ulice Na Zertvach, usek ulice Sokolovkd - tvori mezi sebou pocitové jeden velky blok. Jako
napojenim ze Starych a Novych Vysocan na centrum Gzemi Palmovky je ulice Na Zertvéch, protoze
obsahuje vyuzitelné obchody(napr. Liberské Lahddky), zatimco Sokolovska v této oblasti je
Spinavd, hnusna, bez zelené, neni pékné upravena.

Mista pod silni¢nimi a Zelezni¢nimi mosty na dseku ulic Sokolovskd, Na Zertvach - temné,
Spinavé.

Zelezni¢ni trat spolu se seradovacim nadrazim - vytvari velkou bariéru v Gseku od Sidlisté
Invalidovna do obvodu Hloubétin.

Ulice Ceskomoravskd - nudna, dlouha, nedostatecné ozivend, na jedné strané nic. Neni jasné,
kde jsou tramvajové zastavky, i kdyz jste PrazZan.

Komeréni plochy - podél ulice Ceskomoravska(obchod Harfa Sport), ¢astecné podél Sokolovské.

Ulice mezi 02 arénou a hotelem Stages s kancelarskymi budovami - vyrazna, relativné normdlni,
trochu jako alej.

Ulice Lisabonska - na rozdil od predchozi je neprijemna pro pohyb, komplikuji kruhaky.
Pozlstatky CKD severovychodné od 02 arény - “brownfield”.

Stanice metra Cekomoravska - neni jasné, kde je zastavka umisténa, neni u vyznamnych komunik-
aci, jako ulice Sokolovska, Ceskomoravska.

Autobusovy terminal Ceskomoravskd a okoli - nedodélend, nevyuzitelnd, nedofeSend oblast;
hodné zbytkovych ploch; nic, ceho by se dalo chytit.

Ulice Novovysocanska, Odlehla - hezké ulice.

Zastavba podél ulice Novovysocanska - “docela oblibené uzemi”.

Potencidlni namésticka podél ulice Novovysolanska - jednim z nich je VysocCanské namésti(ted
je to prosté krizovatka), druhé se nachdzi na kriZovatce s ulici Sklonéna.

Ulice Hartigova - lemovana strukturovanymi a pravidelnymi bloky a na jedné strané jsou stro-
moradi a predzahradky.

Plocha mezi Zeleznic¢ni trati, ulici Spojovaci a Hartigova -ruznorody charakter uzemi, od
méstského(podél Novovysocanské) k rodinnéjSimu(podél Odlehlé), pak k venkovskému(zahradkova
osada na Balkané), poté ke strukture zahradniho mésta(podél ulice Na Balkané) a zpét k
méstskému(podél Hartigové).

Zahradkova osada Na Balkané - prevazné neprostupné uzemi, vedle ni se nachdzi rozsahly spor-
tovni aredl, ktery je ale také skoro celkem nepristupny.

Rezidence EliSka - orientacni bod.

Dalsi oznacené objekty a plochy: sad TreSnovka, stanice metra Vysocany, Zeleznicni stanice
Libef a Vysocany, OC Harfa, divadlo Gong(G), hospoda na kFiZovatce ulic Spojovaci a K Zizk-
ovu(modra).

Prioritizace problemi:

1. Bariéra zeleznicnich trait.

2. Rozsahlé neprostupné oblasti - “brownfields” poziistatkd CKD severovychodné od 02 arény a
severné od ulice K Zizkovu.

3. Vzhled vyznamnych komunikaci - ulice Sokolovskd, Ceskomoravskd, Podébradskd; mista pod
silni¢nimi a Zelezni¢nimi mosty na Useku ulic Sokolovskd, Na Zertvéch.

4. Podivna amorfni neprlhlednd struktura kolem 02 arény - “néco nékdo udéla bez celkového
planu”.
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Respondent: Vaclav Hofman, Prazak, pracuje v oboru urbanismu a architektury.

V domé podél Kovanecké ulice zil od svého narozeni 19 let, takZe oblast Starych Vysocan a
Palmovky znd velmi dobre. V soucasné dobé bydli v Kobylisich, odkud ¢asto prochazi pres Prosek
po rekreacni cesté smérem na Rokytku.

Rozhodujici faktor pro zahajeni mapovani: vytvoreni podkladové mapy na zakladé predchozich
samostatnych prochazek/projizdék MHD touto oblasti, do které by mohly byt pridany dalsi objek-
ty/uzemi.

Oznacené objekty a plochy + popis respondenta:

Rokytka - spolu s podélnou cyklostezkou a prilehlymi rekreacnimi oblastmi(park Podvini,
bistro, psi louka, sportovni hala UNYP) je nejvyznamnéjsim prvkem studijni oblasti.

Park Podvini - “stary, ale porad jeden z nejlepSich park( v Praze”.

Bistro, psi louka - “neni nic nejlepSiho” jako odpocinkovych zon podél cyklostezky, kde se
da zastavit a prijemné strdvit cas.

Parkové uprevnéna plocha naproti poliklinice Vysocany - men$i nez park Podvini, “netrdvil by
tam ¢as, 1 kdyZz je podél vyznamné komunikace, ulice Sokolovska”.

Park Prosek, bobova draha, vinice Machalka, Prosecké skaly - prvky fungujici rekreacni osy
smérem na sever, kterymi se da dostat na okraj Prahy.

Zastavba mezi Rokytkou a Prosekem - ackoli se jednd o stary development, je pékny.

Téléso byvalého nadrazi - odtud je mozné se dostat na Prosek.

Prirodni park Smetanka(fialova) - dobre vyuzitelnd rekreacni oblast, ktera vSak neni vyrazné
propojena se studovanou oblasti, ackoli mlZze poskytovat pfistup k jinym krajinnym oblastem.
Lesopark Na Krejcarku - “nevédél jsem, Ze tam je”, jednd se o vychodni cast lesoparku kolem
zahradkové osady Na Balkané a po ulici Spojovaci.

Zeleznicni trat spolu se seradovacim nadrazim - vytvari velkou bariéru v Useku od Sidlisté
Invalidovna do obvodu Hloubétin.

Nadrazi Vysocany - krdsné zrekonstruované s nékterymi historickymi castmi tunelll zachovanymi
ve skle. Na severni strané nadrazi se nachdzi vyuzivany skatepark.

Dopravni uzel Zelezniénich trati a ulic Spojovaci, Curpova spolu s kFiZovatkou u tramvajové
zastavky Balabenka - strach z chlze pod mosty, také prispiva k chybéjici propojenosti mezi
Palmovkou a Starymi Vysocany.

Hotel Step - neni jasné pristupny.

Ulice Sokolovska - historicka ulice lemovana blokovou zdstavbou s aktivnim parterem, je ziva.

Ulice Ceskomoravskd - k ni navazovala byvald tovarna CKD, na rozdil od ulice Sokolovska je
nova, ale chybi ji aktivni partery.

Ulice Lisabonska - je pouze pro auta, komplikuji kruhaky.

Plocha mezi 02 arénou a ulici Lisabonskd - business ctvrt(kancelarské budovy, hotel).

Zastavba od 02 areny severozapadnim smerem k Sokolovské ulici - hustd, vhodné doplnéna novou
zastavbou v historickych ctvrtich.

Autobusovy terminal Ceskomoravska - zbyteéné velka plocha, kterd je nepouzitelna.

Cast byvalého aredlu CKD podél ulice Oceldrska - obrovsky sklad doziva. Ve vét$iné pripadi
se tyto byvalé primyslové aredly méni na obytné komplexy, coZ vyvolavd obavy, zda je dopravni
infrastruktura pripravena na vétsi pocet obyvatel. To se tykd nejen automobilové dopravy, ale
také verejné infrastruktury. Proto je nékdy mozné zménit budovy uvnitr a pridat k nim dalsi
funkce. Napriklad, v rdmci tohoto skladu doSlo k prestavbé byvalé primyslové dilny s vyuzitim
jeji vysoké podlahy k vytvoreni lezecké stény BigWall.

Plocha mezi ulicemi Ceskomoravskd a Freyova - rozbombardované nepfistupné Gzemi.
0C Fenix, OC Harfa - dvé velka nakupni centra, obé v provozu, byla postavena témér soucasné
kousek od sebe.

Namésti OSN - centrum vybavenosti, v okoli jsou radnice, OC Fenix, gymnasium a ZS.

Parkové uprevnéna plocha v navaznosti na namésti OSN - neni rekultivovan narozdil od parku
Podvini.

Méstské casti Staré a Nové Vysocany - Ziji vlastnim Zivotem, ktery je ovlivnén terénnimi
rozdily oproti jinym oblastem, jako je Prosek a Zizkov.

Méstska cast Nové Vysocany - uzemim projizdél pouze autobusem, ale i tak ma pocit naprosto
podivného “ostrovu”.

Divadlo Gong - dobré kulturni zarizeni podél vyznamné komunikace, ulice Sokolovska.

Dalsi oznacené objekty a plochy: sportovni aredl a sokolovna vedle zahradkové osady Na
Balkané, prestupni Gzel Palmovka, ZS Na Balabence, opudténd kanceldrskad budova Sazka, rezi-
dence Eliska.

Prioritizace problemi:

1. Nevhodné misto pro pési pohyb v ramci dopravniho uzlu Zeleznicnich trati a ulic Spojovaci,
Curpova.

2. Chybéjici propojeni Starych a Novych Vysocan. Nepristupnost hotelu Step.

3. Dostat lidé do rozsahlé plochy lesoparku Na Krejcarku, jeho revitalizace.

4, ZlepSit prlchodnost a viditelnost lesoparku Na Krejcarku ze vSech stran.

5. Nedostatek propojeni mezi rekreacni osou Rokytky, sadem Tresnovka, lesoparkem Na Krejcarku
a Vitkov.

6. Neusporadanost lokality na uzemi byvalého arealu CKD mezi ulicemi Lisabonska a Freyova.
7. Chybéjici prostup z 02 arény do rekreacni osy Rokytky.

8. Neprostupnost lokality popsané v bodé ¢. 6 od 02 arény k ulici Freyova a jeji krizovatce
s ulici Ceskomoravska, dal do sadu Tresfiovka.
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Respondent: Adéla Novanska, Prazanka, studuje a pracuje v oboru urbanism a architektury.
Pres danou oblast jezdila autem do prdace ve VysocCanech. Také navStévovala 02 arénu.
Pred vypracovanim mentdlni mapy byla projita nejdilezitéjsi mista ve studované oblasti a
¢asti neznamé respondentovi.
Rozhodujici faktor pro zahajeni mapovani: vytvoreni podkladové mapy na zakladé prochazky
studijni oblasti pred mapovanim a predchozich samostatnych prochazek/projizdék MHD a autem
touto oblasti, do které by mohly byt pridany dalsi objekty/uzemi.

Oznacené objekty a plochy + popis respondenta:

Rokytka - spolu s prilehlymi volnoCasovymi zelenymi plochami celkem fungujici rekreacni pas.

Lesopark Na Krejcarku - neni pristupny nejrychlejsi moznou soucasnou cestou, z bezpecnostnich
ddvodd je nutné jej obejit a vjet do néj z ulice Na Balkané. Ma napojeni na Hartigovu ulici,
ale toto napojeni neni v opacném sméru viditelné.

Ulice Ceskomoravskd - $iroka, zatizena auty, prostupnd z jedné strany, “bariéra” v lzemi.
02 aréna, OC Harfa, kancelarské budovy, hotel Stages - extrémné komercni oblast.

Zastavba od 02 areny severozadpadnim smérem k Sokolovské ulici - divna zéna, “meziprostor
néceho”. Tento efekt je ovlivnén skutecnosti, Ze vzhledem k velké hmoté komplexu 02 areny a
dalSich budov podél ulice

Ceskomoravska se tyto obytné oblasti zdaji byt v druhé Fadé.

Ulice K Zizkovu, Freyova - nic neni.

Ulice Freyova - podél ni stoji krasna budova hotelu Pivovar a dominantni budova rezidence
Eliska, ktera vzhledem k okolni zastavbé plsobi nepatricné.

Ulice Spojovaci - “katastrofa”, nejhorSi misto je pod Zeleznicni trati, kde je vysoka
hlu¢nost a vibrace.

Namésti OSN - neznalost skutecnosti, ze nedaleko prochazi rekreacni pas Rokytka, se kterym
nema Zadné viditelné spojeni.

Vysocanské namésti - velké mnoZstvi obcanského vybaveni v okoli.

Uzemi Palmovky, Vysofan(namésti OSN), Novych Vysocan(Vysoanské namésti) - nachdzeji se v
dochazkové vzdalenosti(pési méritko).

Obvod Zizkov - na rozdil od pfedchozich se nachdzi ve vét3i vzddlenosti od studované oblas-
ti.

DalSi oznacené objekty a plochy: sad TresSiovka, nddrazi Praha-Liben, torzo prizemi plvodni
stani¢ni budovy Praha-Horni Libedi, depo, metro Ceskomoravska, Prazské sluzby, poliklinika
Vysocany, poliklinika Na Krejcarku, sportovni aredl vedle zahradkové osady Na Balkané.

Prioritizace problemi:

1. Chybéjici napojeni 02 arény na rekreacni osu Rokytky a VysoCanské namésti.
2. Charakter ulice Spojovaci.

3. KFizovatka ulic Sokolovska, Ceskomoravska a Spojovaci.

50



| { NP
W \I_‘;—‘_lf?f’/-l;mrk f_;:‘z:. - ¥ il
‘ Ny 3 o H. J’FH’F.
FI 00
N S el
P _
B 4 .

Yevhenii Kizim

Lada Doubravova

Vaclav Hofman

Adéla Novanska

ZAVER

1. Témér vSichni zacali kreslit oznacenim polohy zeleznice, ¢imZz rozdélili svou mapu na néko-
lik casti a ke kazdé z nich pak pridavali specifické udaje. To vysvétluje skutecnost, kterou
vSichni uvedli, Ze Zeleznice vytvari v této oblasti mésta bariéru, a proto nejsou casti mésta
Palmovka, Staré Vysocany a Nové Vysocany vzajemné propojeny.

2. Kromé tohoto chybéjiciho spojeni vSak bylo v ramci studovaného uzemi zminéno i $irsi okoli,
konkrétné Prosek a Zizkov, které sice maji spoletny reliéf, a to vy33i nadmoiskou vysku
vzhledem ke studované oblasti, ale zdroven jsou s ni zcela odlisné propojeni. Prosek ma pocho-
pitelné prijemné spojeni prirodniho charakteru prostrednictvim lesoparku Vinice Machalka,
ktery se napojuje na Fi¢ku Roki¢ku. Naproti tomu ZiZzkov nemad se studovanym Gzemim vibec Z&dné
spojeni, i kdyZ je dostatecné blizko na dlouhou prochdzku méstem, kterou by vétSina respon-
dentd vyuzila.

3. Kromé této spolecné bariéry v podobé Zeleznice respondenti uvadéli také bariéry v podobé
terénnich rozdill, mostnich objektd pri ulici Curpova/Spojovaci a verejné nepristupnych ploch,
napriklad zahradkovu osadu na Balkané.

4, VSichni také zdiraznili, Ze témér vsSechna dllezitd liniova verejna prostranstvi maji
charakter, ktery nevyhovuje prijemnému péSimu pohybu, a to ulice: Ceskomoravska, Spojovaci, K
Zizkovu, Pod Plynojemem, Frejova.

5. Tento charakter ulic navic jeSté zhorsSuje nepristupnost prilehlych oblasti, jako je
lesopark Na Krejcarku, sad Tresnovka, uzemi ohranicené Zeleznicni trati a ulicemi Spojovaci,
Novovysocanskd, Pod Sanchemi; pozemky byvalé tovarny CKD severovychodné od 02 arény; Uzemi
mezi Zelezniéni trati, Zeleznicnim depem a ulici Spojovaci.

6. KdyZz je rec¢ o pozitivnich aspektech, tak na zacatku kresleni, nebo dokonce z tohoto prvku
se malovani zacinalo, vSichni oznacCovali prichod Rokytky jako docela prijemny prirodni pds se
zelenymi prilehlymi plochami a podélnou cyklostezkou. Jako dalSi pozitivni liniovy prvek v
uzemi byla identifikovdna historicka ulice Sokolovskd, ktera ma sice neprijemny usek pod
7elezni¢nim a silni¢nim mosty pfi ulici Curpova/Spojovaci, ale je prvkem spojujicim studované
uzemi s historickym centrem mésta, prochazi stredem méstské casti Palmovka a konci v centru
¢tvrtového vyznamu na namésti OSN. S touto ulici jsou také spojeny dal3i hodnotné prvky, a to
blokova prevaziné obytnd zastavba, ktera prechdazi v obchodni a administrativni plochy s 02
arénou, nakupnim centrem Harfa a kancelarskymi budovami. Pokud se presunout po mapé smérem na
jih, tak posledni casti s kladnym ohlasem vétSiny byla ¢ast zastavby mezi ulicemi
NovovysoCanska a Odlehld a jeSté nize mezi ulicemi Na Balkdné a Hartigova, podél které jiz
zatind jasna cesta smérem k obvodu Zizkova. Prestoze tyto liniové prvky existuji, chybi jim
jasna vertikdlni propojeni, kterd by byla prednostné vhodna pro pési dopravu.
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S

S.1 V reSeném uUzemi se nachazi vyznamné centrum atrakci celého mésta - multifunkéni aréna 02, na
kterou navazuje nakupni centrum Harfa s kancelarska budova(+ komercni plocha podél ulice Lisabon-
skd s kancelarskymi budovami a hotelem).

S.2.1 V Peseném Uzemi se nachazi stanice metra zluté linky Ceskomoravska, kterd jednak podporuje
rozvoj uzemi, jednak zlepSuje bezmotorovou dostupnost reSeného uzemi do dalsich casti mésta.
S.2.2 Studované uzemi navic zahrnuje Zeleznic¢ni stanici Praha-Liben, kde zastavuji nejen
méstské, ale i regionalni, resp. mezistatni vlaky.

S.3.1 Zajmové uzemi protinaji vyznamné rekreacni prvky, jako je ricka Rokytka(+ podelna cyklos-
tezka a prilehlé rekreacni oblasti), kterd na jedné strané navazuje na V1ltavu a na druhé strané
na prirodni park Smetanka, a lesopark Na Krejcarku, ze kterého je pristup do lesoparku Vitkov a
obvodu Zizkov. V rdmci $ir3iho Gzemi je Rokytka také souédsti vyznamnych cyklostezek - EuroVelo4,
Labské stezky, vyznamnych péSich tras a naucnych stezek - Praha 9-Jihovychodni/Severozapadni
stezka.

S.3.2 Zajmovym uzemim prochazeji i dalsi vyznamné rekreacni prvky, a to sad Tresnovka s vyhlidkou
smérem na sever a lesopark Na Krejcarku, ktery prechazi do lesoparku Vitkov.

S.4.1 Ze zdajmového uzemi je dobra dostupnost na Palmovku, Invalidovnu, Karlin a dale do his-
torického centra mésta pres historickou ulici méstského vyznamu Sokolovskda. 1 hodina pésky z
krizovatky Balabenka na Namésti Republiky, 15 minut tramvaji ze zastavky Balabenka na zastavku
Namésti Republiky, 8 minut metrem ze stanice Ceskomoravskd na stanici Namésti Republiky, 7 minut
vlakem ze stanice Praha-Liben na stanici Hlavni Nadrazi.

S.4.2 Kromé rychlé dostupnosti do centra mésta se studijni oblast nachazi v tésné blizkosti
atraktivniho obvodu Zizkov.

S.5 Témér vSechny casti studované oblasti jsou dobre dostupné verejnou dopravou.
S.6 Témér vsechny obytné plochy v ramci reSeného uzemi jsou dobre dostupné pro zakladni obcanské
vybaveni (MS, zZS I. a II. stupné, centrum dennich sluzeb a denni stacionar, knihovny, hristé).

W

W.1.1 Zelezniéni Useky spolu se stavbami dopravni infrastruktury pro motorova vozidla vytvareji
bariéry mezi castmi mésta Palmovka, Staré Vysocany, Nové VysoCany. To ma negativni dopad na
nepropojenost verejnych prostranstvi, rekreacnich a krajinnych prvk( mezi témito castmi mésta,
zhorsSuje dostupnost verejného vybaveni a orientaci v uzemi. 3

W.1.2 Je treba zvlast zdlraznit, Ze tyto stavby, které jsou primo podél ulice Curpova, zhorsuji
podminky)pro bezmotorovou dopravu smérem do centra mésta (podchody pod ulicemi Sokolovskd a Na
Zertvach).

W.1.3 S témito Zeleznicnimi useky souvisi i vznik zbytkovych ploch, které bud nejsou verejné
pristupné, nebo jsou sice verejné pristupné (napr. Uzemi Zeleznicniho depa a rekreacniho komplexu
hotelu Step), ale témér nevyuzivané.

W.1.4 Je dulezité poznamenat, Ze odstavné koleje, které nejvice ovliviuji oddéleni Starych a
Novych Vysocan, jsou vyuzivany v ramci seradovaciho nadrazi.

W.1.5 Odloucenost Starych a Novych Vyso€in je naruSena téz verejné nepristupnymi prostranstvimi
po obou stranach Zeleznicni trati.

W.1.6 Predchozi bod je také ovlivnén velkym terénnim rozdilem mezi témito castmi mésta. Prestoze
mezi Starymi a Novymi VysocCany existuje spojeni, jejich charakter neni vhodny pro pohyb bez
pouziti dopravnich prostredkd.

W.2.1 Neprijemny pohyb chodcld (hluk, zneciSténi ovzdu$i, vibrace) podél dllezitych liniovych
verejnych prostranstvi a celkovy neodpovidajici charakter téchto ulic méstskému prostredi: ulice
Ceskomoravska, ackoli podél ni se nachazi vlakové nadrazi Praha-Liben a celoméstsky centrum
atrakci, multifunkéni aréna 02 spolu s prilehlou komeréni plochou; ulice Spojovaci a K Zizkovu,
jako jediné spojnice mezi méstskymi castmi Staré a Nové Vysocany; ulice Freyova, jako spojnice s
historickym centrem Starych Vysocan, naméstim OSN. 3

W.2.2 Zaroven to primo ovlivnuje nespojitost mezi Starymi, Novymi Vysocany a obvodem ZiZkov,
prestoze se nachazeji v relativni blizkosti pro pési.

W.2.3 Charakter ulic Spojovaci a K Zizkovu je také ovlivnén podélnimi plochami (vétSinou urcené
pro vyrobu/skladovani/dilny), které jsou verejné nepristupné, neusporadané, neprehledné a vypada-
ji jako “brownfield”, i kdyz tomu tak neni.

W.3 Redené lzemi dosud nema fungujiciho verejného prostranstvi.

W.4 Rozsahla, neusporadana, verejnosti ne zcela pristupna plocha na misté byvalé tovarny CKD mezi
ulicemi Ceskomoravskda, Lisabonska, Ocelarska a Freyova, jakoz i ¢ast na druhé strané ulice Lisab-
onské, ktera negativné ovliviuje charakter prilehlych liniovych verejnych prostranstvi a orienta-
ci v uzemi.

W.5.1 Nepropojenost velkych krajinnych prvkd rychlou a pohodlnou péSi cestou v rdmci zajmového
uzemi, konkrétné: Rokytka s prilehlymi rekreacnimi oblastmi, lesopark Na Krejcarku a sad TresSnov-
ka.

W.5.2 Lesopark Na Krejcdrku nebo neni zcela pristupny, jak to je z vychodni strany (¢ast podél
zahradkové osady na Balkané), nebo tento pristup neni vidételny, a to ze severni a jizni casti.
Také vzhledem k jeho umisténi na kopci ve vztahu k okolnim plochdm a nedostatku rady prvkl pro
aktivni odpocinek se celkovd vyuzitelnost lesoparku zhorSuje, coz md rovnéz primy vliv na jeho
soucasny neutéseny stav.

W.6 Multifunkéni 02 arena nema jasnou navaznost a ani pro obyvatele, natoz navstévniky, na vyzn-
amny rekreacni prvek, ric¢ku Rokytku.

W.7 Nevyuzitelnost rozsahlé plochy autobusového terminalu Ceskomoravska, kterd jednak zvétsuje
jiz tak obrovskou asfaltovou plochu predprostoru 02 arény a obchodniho centra Harfa, jednak nega-
tivné ovlivnuje orientaci v prostoru, zejména hledani vstupu do metra.

W.8 Cela studovana oblast je pokryta cyklostrasami, po kterych je jizda na kole vétSinou nebez-
pecna kvlili rychle jedoucim autlm, hluku, znecisténi ovzdudi, velkym sklonlm, kumulace socialné
izolovanych skupin lidi.

W.8.1 Obytné plochy v jiZzni ¢asti zkoumané oblasti nemaji dobrou dostupnost zakladnich obcanskych
zdravotnich sluzeb (vSeobecné praktické lékarstvi, zubni lékar, gynekologie a porodnictvi, 1lékar-
na).

W.8.2 Skolska zarizeni (MS, ZS I. a II. stupné) nejsou dostupné nejsou dostupnd v nékterych obyt-
nych oblastech podél ulice Ceskomoravska.

W.9 V nékterych oblastech nejsou dostupné zastavky verejné dopravy, coz vede k vySSimu podilu
cestovani autem. NejhorSi oblast: izolovana zahradkova osada na Balkané.
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0.1.1 S ohledem na zajem obyvatel podle map mobility CSU, pocitové mapy z webovych stranek
Spravy Zeleznic a provedeného mentdlniho mapovani existuje velky potencidl pro zajisténi pohodl-
ného spojeni, zejména pro cestovadni bez pouziti dopravnich prostredk(l, mezi méstskymi castmi
Staré a Nové Vysoéany, Palmovka a ZiZkov.

0.1.2 Tomu by mohla napomoci i transformace nadrazi Praha-Liben a jeho okoli ze soucasného do
cilového stavu odpovidajiciho jeho vyznamu. Konkrétné by prostor nadrazi mohl propojit casti
Staré a Nové Vysocany.

0.1.3 K propojeni popsanému v predchozim bodé by mohla prispét preména okoli byvalého Libenského
plynojemu, konkrétné vytvoreni rekreaéni zény v navaznosti na stavajici park podél ulice
Sokolovska a dale az po Zeleznic¢ni trat.

0.2.1 Studijni uzemi ma velky potencidl pro propojeni s jiz fungujicimi liniovymi prvky ( ricka
Rokytka, historickd ulice Sokolovska, ulice Hartigova jako spojnice se obvodem ZiZkov), které se
nachazeji v ramci zajmového Uzemi a zajisStuji tak jeho udrzitelny rozvoj.

0.2.2 S tim souvisi i otevreni ploch, které jsou prekazkou na cesté mezi témito drive popsanymi
prvky, napriklad zahradkarska osada na Balkané.

0.3 Ceskomoravska ulice se mlZe stdt vyznamnym liniovym vefejnym prostorem, nejen pro auta, v
navaznosti na multifunkéni arénu 02 spolu s OC Harfa, kancelarskymi budovami, hotelem a Zeleznicni
stanici Praha-Liben.

0.4 RovnéZ je potencidl transformace oblasti na misté byvalé tovarny CKD (vzhledem k tésné bliz-
kosti multifunkcéni arény 02, spolu s prilehlymi komerénimi plochami, vyznamnym rekreacnim prvkem
Rokytkou a diilezitymi liniovymi vefejnymi prostranstvimi - ulice Ceskomoravskd a Freyova) a sta-
vajicich primyslovych/skladovych/dilenskych ploch podél ulic K Zizkovu, Spojovaci (jako oblast
na cesté spojujici Staré a Nové Vysocany a v navaznosti na vlakové ndadrazi Praha-Liben) na
otevrené atraktivni plochy, které zajisti prehledny a prijemny pohyb ve studovaném ulzemi.

0.5 V disledku dokonceni méstského okruhu a Libenské spojky zrychluje se doprava z/do mésta, a
tim zklidnAuje doprava ve mésté samotném, ale bod ¢. T.3.

T

T.1 Vystavba odstavnych koleji Nové spojeni a Malletova (kody zdmérl podle Metropolitniho plénu
- 630/701/1042, 630/701/1052) na Useku mezi Zeleznicnimi tratémi v jihozapadni casti studovaného
Uzemi dale posili jiz tak velmi dlouhou bariéru (od sidliSté Invalidovna po obvod Hloubétin) mezi
méstskymi c¢astmi Staré, Nové VysoCany a Palmovka.

T.2 Vzhledem k nespojitosti méstskych ¢asti (bod ¢. W.1.1), cdastecné nepristupnych ploch (body
¢. W.1.5, W.4, W.5.2) a z toho vyplyvajicimu snizeni koncentrace 1lidi, dojde ke jesté vétSimu
zhorSeni stavu verejnych prostranstvi a ztraté charakteru této oblasti. O tom svédc¢i jiz pritom-
nost bezdomovcld v lesoparku Krejcdrku a jeho stav v nékterych castech, mnozstvi odpadkd v sadu
Tresnovka, pritomnost bezdomovcl a mnozstvi zaparkovanych, opusténych aut pod Zeleznic¢nimi/sil-

ni¢nimi mosty na ulicich Sokolovskad a Na Zertvach atd.

T.3 ...zvyS1 hluk, znecisténi ovzdu$i, vibrace, dopravni zatéz a zhorSi se propojeni mezi castmi
mésta Palmovka, Staré a Nové Vysocany.

T.4 Pri prestavbé Gzemi na misté byvalého zdvodu CKD a ploch vyroby/skladovani/dilen podél ulic
K Zizkovu, Spojovaci na prevazné obytné plochy bude nutné vzit v dvahu zaprvé problém mnohem
vétsSiho pocCtu vozidel pro osobni dopravu a s tim souvisejiciho zatiZzeni silnic (jiZz nyni jsou na
ulicich Sokolovkd, Ceskomoravska, Spojovaci, Curpova a Freyova dopravni zacpy v dobé dopravni
Spicky), zadruhé, zda MHD bude schopna obslouzit takovy pocet obyvatel, a zatreti, zajistit dalsi
kapacitu zarizeni obcanského vybaveni.
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HLAVNI TEMATA K RESENI

1. Najit identity pro transformacni prvky navrhu (souvislost s body 2 a 3.2)
1.1 Pochopeni mozného budouciho postaveni Zeleznicni stanice Praha-Liben a jejiho
okoli (v souvislosti s bodem 2).
V soucCasné dobé, jak jiZz bylo uvedeno, slouzi nadrazi pouze jako prestupni uzel z
jednoho druhu dopravy na druhy. S ohledem na hodnoty studované lokality s nejvétsim
potencialem pro rozvoj lokality by nadrazi mohlo hrat roli mezindrodniho
Zzeleznic¢niho uzlu, ktery by plnil nejen dopravni funkci, ale i rlizné aktivity, které
povazovany nasledujici hodnoty:

- prochazeni useku vSech Zeleznicnich trati vedoucich do/z Prahy - hlavniho
nadrazi a Prahy - Masarykova nadrazi,

- blizkost historického centra Prahy a dal3i zajimavé historické étvrti ZiZkov;

= 02 Arena jako mezinarodni multifunkcni hala;

- velké mnozstvi prirodnich prvki.
1.2 Plochy uvedené v bodé 3.2 jsou v soucasné dobé vyuzivany prevazné pro nerusici
vyrobu, sklady, dilny, coz neni vhodné vzhledem k jejich poloze (tésna blizkost
Zzeleznicni stanice Praha-Liben a rekreacnich lokalit, jako je lesopark Na Krejcarku
a zahrada TreSnovka, relativni blizkost centra mésta). Je treba si uvédomit, jaky
charakter by tyto lokality mohly mit, na ¢em bude zaviset jejich napln a jaké oblas-
ti by mohly propojovat a zpristupnovat (vazba na bod 4).

2. Vytvoreni doplnujiciho centra Libné (moznd souvislost s bodem 1)
V soucasné dobé ma kazda z méstskych ¢asti Libné své vlastni centrum, které nejsou
vzajemné propojeny kvili velkému mnozstvi bariér, coz md ndsledné vliv na vnimani
vzdalenosti mezi nimi, respektive na jeji zvySovani. Na cesté jejich spo jeni je
prilezitost vytvorit doplnkové centrum Libné, které by zmensilo bariéry mezi stava-
jicimi centry a vyvolalo chut obyvatel prechazet z jedné oblasti do druhé s védomim,
Zze cestou najdou zajimava a rlznoroda mista, kde se mohou zastavit, odpocinout si,
pobavit se a jit dal za svym cilem. To znamena, Ze centrum by mélo byt naplnéno funk-
cemi, které budou vychazet ze soucasného stavu vyzkumné lokality, jejich hodnot a
budoucich hodnot, a to konkrétné:

- vytvoreni ESA na misté opuSténé budovy Nova Palmovka;

- vytvoreni rekreacné sportovniho arealu na Palmovckém kopci;

- preména byvalého primyslového aredlu CKD na novou obytnou zénu.

3. Odstranéni bariér
Tento bod pojednava nejprve o nalezeni resSeni problematiky prekdzek v podobé riz
norodé terénni a Zeleznicni infrastruktury, ktera vzhledem k polomérim otaceni
vlakd, dep a vlelek zabird v ramci studovaného Uzemi velké plochy. Re3eni mohou byt
nasledujici: prace se soucasnym stavem, castecna zména soucasného stavu nebo uplna
zména.
Za druhé, odstranéni bariéry znamend nejen reSeni stavajicich primarnich bariér,
ale také téch, které zhorsSuji/rozSiruji negativni dopad téch predchozich. To
znamena nasledujici:
3.1 zpristupnit:

- uzemi podél Ceskomoravské ulice;

- uzemi mezi Zeleznici a depem;

- plochu zahrdadkove osady Na Balkané s prilehlym sportovnim aredlem.
3.2 Transformovat uzemi jizné od nadrazi Praha-Liben:

- ¢ast mezi ulicemi Spojovaci, Novovysoéanskd a K Zizkovu

- &ast mezi ulicemi Spojovaci, K Zizkovu a Pod Sancami.

4. Integrace
Cilem tohoto bodu je integrovat to, co je dosud nespojité, a to oblasti, které
prochazeji studovanym uzemim a jsou v jeho zajmovém uzemi, tj: Palmovka, Staré a
Nové Vysocany, historické centrum mésta a ¢tvrt Zizkov. To znamena, ze je nutné:
1. Podporit rozvoj stavajicich tras/vytvorit nové trasy, které propoji jejich
vyznamna liniova/plosna centra;
2. doplnit dalsi trasy, které jsou zajimavé nebo potrebné z hlediska ucelu cest;
3. doplnit k tomu pochopeni charakteru téchto cest, které bude ovlivnéno objek ty,
které spojuji, a objekty na cesté.
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Lokalita: Berlin Hauptbahnhof, Némecko.

Architekti: Jirgen Hillmer, Meinhard Von Gerkan, Marg & Partners Hamburgo Gerkan.

Rok navrhu a realizace: 1993 - 2006.

Klicové aspekty projektu:

1. Obchodni a podnikatelské centrum ctvrti v okoli nadrazi - mohutna nddrazni budova spolu
se dvéma krizujicimi se kanceldfskymi budovami vytvari 50000 m kancelarskych ploch a 15 000
m* maloobchodnich ploch.

2. Kombinace vSech druhli dopravy: na nejnizsi urovni se pochybuje metro U-Bahn, regiondlni
spoje (RE, RB) a expres na letisté (FEX), nad kterymi jiz jezdi vlaky Regional-Express (RE),
Regionalbahn (RB) a systém méstské a priméstské Zeleznice S-Bahn. Také po obou stranach
nadrazi jsou autobusové zastavky a na severni strané jsou i zastavky tramvaji.

3. Z nadrazi primo do mésta - kromé toho, Ze je budova obracena smérem k Fece Spree a Risskému
snému, coZz navstévnikim usnadiuje rychlou orientaci, lze se na tato mista rychle dostat pésky,
a to prochazkou pres namésti pred jizni stranou nddrazni budovy a naslednym prechodem pres
most Gustav-Heinemann-Briicke.

Lokalita: obvod Europaallee v blizkosti Zurich Hauptbahnhof, Svycarsko.

Architektonicka kancelar: KCAP ve spoluautorstvi s Ernst Basler & Partner (koordinator), Rot-
zler Krebs (krajinarska architektura), Max Dudler,David Chipperfield Architects, Gigon-Guyer
Architects, Caruso St. John Architects, Graber Pulver Architects, E2a Eckert Architects (ar-
chitektura).

Program: Uzemni plan pro 350 000 m* bytl, kancelari, verejnych prostranstvi, obchodl a volného
casu.

Rok navrhu a realizace: 2004-2022.

Klicové aspekty projektu:

1. Prirozené zaclenéni nové zastavby do okoli - pokracCovani stavajicich verejnych prostranst-
vi vytvari blokovou strukturu, v niZz hlavni centrum oblasti vznika na krizovatce diagondlniho
propojeni ze starého nadrazniho namésti s ulici Gustav-Gull-Platz.

2. Flexibilita blokové zdstavby - riznych architektonickych styld charakteristickych pro
ctvrt bylo dosazeno tim, Ze byla umoznéna volba pfi navrhovani jednotlivych ¢asti bloku s pod-
minkou dodrzeni pouze zakladnich pravidel: maximdlni vyska a velikost, tvar, poloha budovy ve
vzajemné zavislosti na dalSich parametrech, jako je prostupnost denniho svétla, odstupy, ten-
kost, pohledové linie atd.

3. Propojeni obou brehll - Zelezniéni traté plisobi jako Feka, jejiz brehy maji mezi sebou silné
vazby, jejichz dllezitou roli v tomto pripadé hraje most Negrellisteg spojujici ctvrt
Europaallee a Industriequartier.
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V souvislosti se zavedenim vysokorychlostni Zeleznice a s tim spojenym nedostatkem mozné
kapacity prepravy cestujicich na nadrazich byla zahajena iniciativa na obnovu klicovych
nadrazi v Nizozemsku.

0 nékterych z téchto stanic a projektech souvisejicich s obnovou okolnhich oblasti bude pojed-
nano nize.

Lokalita: Rotterdam Centraal Station, Nizozemsko.

Architektonicka kancelar: Benthem Crouwel Architects, MVSA Architects, West 8.
Progam: termindl verejné dopravy: vnitfni zastrfeSeni stanice (30 000 m*), odbavovaci hala a
prichod, vybaveni nastupist, komercni prostory, kancelare, restaurace, kavarny a zazemi pro
cestujici.

Rok navrhu a realizace: 2003 - 2014.

Klicové aspekty projektu:

1. ROznorodé vstupy - severni strana stanice, obracend k obytné zéné, vypadd jako skromny,
prihledny koridor, ktery byl v souladu s charakterem okresu Proveniers z konce 19. stoleti.
A pravé jizni vystup, ktery je orientovan do centra mésta, je proveden ve zcela jiném méritku
v souladu s okolnim prostredim.

2. Souvisly verejny prostor - pred hlavnim vchodem do stanice je namésti bez jakéhokoli pro-
vozu. Toho bylo dosazeno jednak prelozenim tramvajovych a autobusovych tras na vychod a zdapad
od prijezdové haly a jednak odklonénim motorové dopravy na silnici Weena kratkym podchodem.
Kromé toho namésti slouzi také jako druhé parkovisté, pod nimZz je umisténo parkovisté pro 750
automobill a 5 200 jizdnich kol.

3. Ukazuje také interakci nddrazi s méstem, konkrétné jizni vychod ze stanice znazorfuje
cestu k rece Nieuwe Maas pro cestujici po ulici Westersingel v podobé aleje.

Lokalita: Amsterdam Centraal, Nizozemsko.

i —
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Architektonicka kanceldr: Benthem Crouwel Architects.

Rok navrhu a realizace: 1996 - 2018.

Klicové aspekty projektu:

1. Integrovany dopravni uzel - tunel metra spolu se zastavkou byl presunut pod centralni tunel
nadrazi. Autobusové zastavky byly také presunuty z chaotického, preplnéného nadrazniho namésti
do zadni casti nadrazi na droven vlakd.

2. Vyhody pro pési a cyklisty - diky vySe popsané nové organizaci verejné dopravy se prvni
patro uvolnilo a stalo se péSim spojenim mezi méstem, rekou a Amsterdam Noordem. Pod timto

tunelem se také nachazi tunel pro automobilovou dopravu.
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Lokalita: Utrecht Centraal, Nizozemsko.

A

2.4 2.5
1. Plynuly prechod Zelezni¢niho komplexu do mésta - dva vstupy do nadrazni budovy, kterd
byla navriena a realizovana v letech 2003-2016 architektonickou kancelari Benthem Crouwel
Architects, lemuji otevfené péSi prostory a spojuji tak na jedné strané s historickou casti
mésta a na druhé strané - s vystavistém Jaarbeurs. Stav: dokonceno. (obr. ¢. 1.1-1.4)

2. Koleje nejsou bariérou - most Moreelse v podobé aleje navrieny cepezed architects v roce
2016 vyreSil problém nespojitosti dvou ¢asti mésta na vzdalenosti 1,6 km od hlavniho nadrazi
k ulici Bleekstraat, ktery nyni nejen spojuje historické centrum mésta a jeho zapadni cast s
kancelaremi a obytnymi oblastmi, ale také doplnuje alternativni trasu jedné z nejvyuzivané-
jSich cyklostezek v Nizozemsku pres Westplein a Vredenburg. Stav: dokonceno. (obr. C.
2.1-2.5)

Lokalita: Delft, Nizozemsko.

Oblast Spoorzone kolem hlavniho nadrazi

Cilem projektu ateliéru Palmbout Urban Landscape z roku 2012 bylo zaplnit dlouhé prazdné misto
ve mésté v podobé Zeleznic¢niho tunelu novou zdastavbou, kterda s pomoci podlouhlého parku na
streSe tunelu a kanalu Nieuwe Delft vytvori nové spojeni mezi centrem mésta, hlavnim nadrazim,
Westerkwartier a Delft-Zuid. Sit liniovych verejnych prostranstvi rozdéluje tuto novou Cast na
nékolik sektord, které jsou v souladu s charakterem okolni stdvajici zastavby vyplnény novymi
obytnymi budovami, kancelaremi, verejnymi sluzbami a objekty docCasného vyuziti, jako je
cirkus, vystavisté, letni kino, park, hristé atd. Stav: v procesu realizace.

Legenda (obr. ¢. 3)

1. Binnenstad - méstska cast

2. Westerkwartier - méstska cast

. Delft Zuid - méstska cast

Stationsplein - nadrazni namésti

. Nadrazi/méstsky urad

. Stationspark - nadrazni park

. Nieuwe Delft - kanal

. van Leeuwenhoekkwartier - méstska ctvrt

. Coendersbuurt - méstska ctvrt

10. Abwoudtse Hof - - méstska ctvrt

O o0 NNoyul B~ wWw
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Lokalita: Den Haag Centraal, Nizozemsko.

5.2

1. Kromé toho, ze se tramvajové koleje doslova zarezavaji do nadrazni budovy ve vy$si urovni
nez zeleznic¢ni traté (obr. €. 3.1-3.2), je toto popreni toho, Ze dopravni infrastruktura je
bariérou rozvoje mésta, patrné i v okoli nddrazi. Napriklad nad ulici Utrechtsebaan, ktera je
soucasti magistraly A12, se tyc¢i nékolik budov (Grotius, Bridge, Haagse Poort), které jsou
vétSinou urceny jako kancelarské prostory. Méstské casti po obou stranach autostrady, ktera
dosud vytvarela drsnou jizvu napric¢ méstem, se tak vice propojily. To umoznilo také efektivné-
381 vyuziti pozemkd staveb dopravni infrastruktury, coz navic prinese vice penéz do méstského
rozpoCtu. Stav: dokonceno. (obr. ¢. 4.1-4.2)

DalSim zajimavym pocinem souvisejicim s touto ddlnici je novy projekt v letech 2020-2021
spoleénosti LOLA Landscape Architects, v jehoz ramci je dopravni uzel preménén na liniovy
park, ¢imz vznikd prostor pro prijemny pohyb chodcll. Automobilovou dopravu uzavird nasep
parku, ktery propojuje ¢asti mésta podél dalnice a ozivuje kancelarskou ¢tvrt Beatrixkwartier.
Stav: vize. (obr. ¢. 5.1-5.3.2)

2. Central Innovation District (CID) navrzeny v roce 2019 spolecnosti De Zwarte Hond ma za
cil propojit oblasti kolem stanic Den Haag Centraal, Holland Spoor a Laan van NOI. Projekt
zahrnuje vyrazné zahusténi, véetné vystavby 20 000 novych domli a 25 000 pracovnich mist. Navrh
upfednostiuje dostupnost pro pési a cyklisty a sniZuje dominanci automobili, aby vytvoril
méstskou atmosféru. Soucdsti vize je vytvoreni Zivé smésice obytnych, pracovnich a rekreacnich
prostor s lepSim propojenim mezi stanicemi a historickym centrem mésta. Stav: vize. (obr. C.
6.1-6.3.2)

3. Zeleny prichod - koncepce navrZend architektonickou kanceldri Mecanoo v letech 2019 - 2020
reSi problém konfliktd mezi rlznymi kategoriemi 1lidi podle toho, jaké dopravni prostredky
pouzivaji, a nedostatek verejnych prostranstvi v oblasti hlavniho nadrazi. Toho je dosazeno
zvySenim urovné terénu a jeho naslednym rozdélenim na dalsi podurovné, které jsou pak vzdjemné
propojeny a vytvareji hustou a Zivou strukturu pro chodce a cyklisty, ¢imz dochazi k
opétovnému vyuziti stdvajici infrastruktury. Stav: vize. (obr. ¢. 7.1-7.4.2)
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