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Filialka (podst. m., Z.)

1. Historicky zelezni¢ny termin:
pobocna Zelezni¢na stanica
alebo trat, ktora sltzi ako
vedlajsi uzol napojeny na hlavnu
Zeleznicnu trat; dcérska stanica.
Priklad: Filialka v Bratislave bola
vyznamnou zelezni¢nou stanicou
pocas rozvoja zeleznicnej

dopravy v Rakusko-Uhorsku.

2. Etymoldgia: z lat. filialis —
dcérsky, pobocny; prevzaté do
zeleznicnej terminolégie koncom

19. storocia.



ANOTACIA

Diplomova praca sa zameriava na navrh celkovej
koncepcie revitalizacie Trnavského myta.
Na zdaklade rozsiahlych analyz rieSi otazku
zeleznicnej stanice Filialka v Bratislave, ktora sa
nachadza na Trnavskom myte a nadvdzuje na
Studiu realizovatelnosti z roku 2019. Stgastou
prace je aj navrh revitalizacie Novej trznice,
pricom cielom je minimalizacia zasahov do
siéasného stavu. Dalej sa praca zaoberd
konceptom  spristupnenia celého Uzemia
a upravami okolitych verejnych priestorov.
Navrhované rieSenie zahffia aj novy linearny
park, ktory vznikne nad zeleznicnym tunelom.

ANNOTATION

Thethesis focuses ondesigningacomprehensive
concept for the revitalization of Trnavské Myto.
Based on extensive analyses, it addresses the
issue of the Filidlka railway station in Bratislava,
located at Trnavské Myto, and builds upon the
2019 Feasibility Study. The thesis also proposes
the revitalization of the Nova Trznica market hall,
aiming to minimize interventions in its existing
state. Furthermore, it explores the concept of
improving accessibility across the entire area
and enhancing the surrounding public spaces.
The proposal includes the creation of a new
linear park situated above the railway tunnel.
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HISTORICKY VYVOJ BRATISLAVY

1820

Bratislava pred zavedenim
zeleznice a akejkolvek formy
hromadnej dopravy.

V roku 1837 sa zacala stavat prva
eurépska zelezni¢na magistrala.
Bola fou Severna Zeleznica cisara
Ferdinanda, spajajuca Vieden cez
Bfeclav a Prerov s Krakovom v
dnesnom Pol'sku.

Vystavba tejto zeleznice sa stala
potencidlnym ohrozenim trhu
polnohospodarskeho tovaru a
dreva zo zapadného Slovenska,
preto bola v Bratislave zalozena
spolocnost, ktora sa rozhodla
postavat  konskd  Zeleznicu
spdjajucu 5 kralovskych miest od
Bratislavy po Trnavu.

1895

Kol'aje prvej konskej zeleznice z
roku 1840 viedli priamo z centra
mesta az smerom do Trnavy. O 8
rokov neskor sa sprevadzkovalo
Zelezni¢né spojenie vo Viedne a o
dva roky na to aj do Budapesti.

V roku 1873 bola zeleznica smer
Trnava prebudovana na parnu a
vlaky koncili na Povazskej stanici,
takze hlavné mesto bolo spojené
so strednym Slovenskom aj
zeleznicne.

V roku 1891 bol sprevadzkovany
prvy staly zeleznicny most cez
Dunaj.

1938

0d roku 1909 preméval na Zeleznu
studniCku prvy spoj trolejbusu.
O rok neskoér boli vyasfaltované
hlavné Bratislavské ulice, ¢o
vyrazne napomohlo plynulosti
dopravy.

V roku 1914 bola otvorena trat
elektrickej lokalnej  zeleznice
Bratislava - Vieden, ktora prepdjala
centrd oboch miest. V rovnakom
roku bola vybudovana stanica
Bratislava-Filidlka.

V  oktébri 1938 boli kvoli
Viedenskej arbitrdzi  zruSené
dve linky elektricky, pretoze
Ceskoslovensko muselo odstupit
Petrzalku Nemecku.

1967

Pri neustadlom rozrastani sa
mesta zacina zeleznica Urovinovo
krizit cesty, ¢o tvori Goraz vacCsi
problém najma na vytazenych
krizovatkach.

Pre vyrieSenie tohto problému,
sa zacinaju prekladat trate tak,
aby neprechadzali cez obytné
zony, €o neskor vyusti v zruSenie
stanice Bratislava-Nivy a taktiez
prepajajucich kolaji smer Filidlka
aj smer Petrzalka.

Doprava elektrickamiatrolejbusmi

funguje len na hornom brehu
Dunaja.

LS =
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Napriek tomu, Ze je Petrzalka -E;:Jt;:,jfélfré. i,
0d roku 1895 vznikd v meste v tomto obdobi v stavebnom 3

N :
“a_

verejna hromadna doprava medzi boome, verejna doprava je rieSena '4""'?‘:--.-

prvymi v Eurépe. Impulzom
pre vznik verejnej mestskej
dopravy sa stala najma potreba
prepravy medzi centrom mesta a
zelezniCnymi stanicami.

iba autobusmi, kedZze Bratislave
chyba Uzemny plan a s nim aj
koncepcia rozvoju MHD.
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ZELEZNICNY UZOL BRATISLAVA

Histoéria vzniku

Prvou tratou na Uzemi Bratislavy bola konska Zeleznica
z okolia pristavu cez Blumental a Filidlku az do Svatého
Jura. Otvorena bola v roku 1840.

Prvy parny vlak prisiel z Viedne cez Lamac a Zeleznu
studienku na Hlavnu stanicu v roku 1848.

V nasledujicich rokoch sa zrealizovalo niekolko
dalSich prepojeni smerom do Budapesti a Dunajskej
stredy. Az v roku 1948 bola vyhotovend elektricka
miestna Zeleznica, ktord spdjala centrum Bratislavy s
centrom Viedne.

Postupne zacal byt s Zeleznicou v meste problém,
kolaje urovnovo krizovali niekolko délezitych ulic,
preto bol v roku 1955 vypracovany novy Uzemny
plan, ktory mal pracovat so Zeleznicou v Bratislave
komplexnejsie. Na osobnu prepravu mala sluzit Hlavna
stanica a na nakladnu prepravu a zriad'ovaciu ¢innost
mali sluzit stanice Bratislava-vychod a Bratislava
UNS. Nedostatkom v$ak bola neuspokojiva technicka
previazanost.

Po dobudovani rafinérie Slovnaft v roku 1962 nastala
potreba efektivnejSieho prepojenia do Ceska, preto sa
trat smerujica z Dunajskej Stredy napojila do novej
Zelezninej stanice Bratislava-Nové Mesto, ktoré
pokracovalo na Hlavnd stanicu. Nova Zeleznic¢na
stanica mala prebrat Cast zataZze z osobnej prepravy
z Hlavnej stanice, avSak tento predpoklad sa nikdy
nenaplnil.

Postupne sa do Bratislava UNS presmeroval vleckovy
systém, ktory bol predtym napojeny do stanice
Bratislava Nivy. Osobnd doprava medzi stanicami
Rusovce - Bratislava-Nivy a Bratislava-Filidlka -
Bratislava-Nivy bola zastavend v roku 1972. V roku
1984 bola stanica Bratislava-Nivy Uplne odstranena.
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V roku 1983 sa spustila prevadzka nového dialni¢no-
zelezni¢ného Pristavného mosta, ktory doteraz prepdja
stanice Bratislava UNS a Bratislava-Petrzalka.
Elektrifikdcia smerom na Bfeclav prebehla v roku 1967,
vramci ktorej boli elektrofikované aj vSetky stanice
v Bratislave a vSetky stanice na spojeni Bratislava-
Brfeclav. V roku 1985 bola elektrifikovana trat z
Bratislavy do Trnavy a v tom istom roku bola zrusena
osobna doprava na trati Bratislava-Filialka - Bratislava-
Predmestie.

V polovici 80-tych rokov bol vypracovany dopravny
Zelezni¢ny generel, ktory uvazoval o vybudovani novej
hlavnej stanice na novom mieste, kedze uz v tomto
obdobi nebola Hlavna stanica Bratislava kapacitne
dostacujlca. Stcastou tohto planu bolo aj obnovenie
prevadzky stanice Bratislava-Filidlka, ktora vsSak
vyzadovala rekonstrukciu, a vystavba novej odstavnej
stanice pre technicko - hygienicku udrzbu osobnych
voznov a suprav.

Z tohto planu nebol realizovany ziaden vyznamny
projekt.

V roku 1996 bolo dobudované zdvojkolajenie Useku
Bratislava UNS - Bratislava-Petrzalka a modernizovana
zeleznicna stanica Bratislava-Petrzalka tak, aby v nej
mobhli kongit vlaky z Viedne.

Tym sa skoncila vystavba novych ftrati a vystavby
a rekonstrukcii stanic na Uzemi Bratislavy, v
nasledujucich rokoch sa realizovali len opravy a udrzba
existujucich trati.

5>
sUcasny stav zelezni¢nych
trati v Bratislave a okoli
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Sucasny stav

AktualnasituaciavBratislavejeabsolutneneudrzatelna.
Zachytné parkoviska P+R sa v poslednych par rokoch
zavadzat zacali, no ich kapacity je rozhodne potrebné
navysit. Rovnako je tiez potrebné zefektivnenie MHD
zo zachytnych parkovisk. Parkovacia politika bola tiez
zavedena len nedavno. NestacCia kapacity parkovania
popri cestach ani na chodnikoch. Tento problém nie
je problémom len Starého mesta, ale aj Petrzalky a
SirSieho centra mesta.

Prirodzene najvacsim problémom mesta su [udia,
ktori prichadzaju autom z prilahlej aglomeracie rano a
meste nepotrebuju.

Problémom nie su automobily, ale skér ich nadmerné
uzivanie v meste, a to aj pri cestach na kratke
vzdialenosti, ¢o nasledne zniZuje priechodnost ciest
pre tych cestujucich, ktori automobil nutne vyuZzivat
potrebuji. Aktivne zapojenie kolajovej hromadnej
dopravy je kl'ti¢om k rieSeniu dnesnej situacie.

LepsSie vyuzitie potencialu konvenénych zelezni¢nych
drah na Uzemi aglomeracie mesta by prinieslo
odl'ahc¢enie niektorych pretazenych vetiev MHD, ako i
pretazenej a malo efektivnej primestskej autobusovej
dopravy zabezpecujlcejdenni mobilitu medzi mestom
ajehozazemim. Vyssia frekvencia taktovej primestskej
vlakovej dopravy v tych smeroch, kde je potencidl
vysokych tokov cestujucich a kde to modernizovana
a adaptovana zelezni¢na infrastruktdra umozni, by
vo vysledku priniesla znizend zataz individualnou
automobilovou dopravou.
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Moznosti budiceho vyvoja

V kontexte rozvoja integrovanej osobnej dopravy je
potrebné zdoraznit, Ze do systému verejnej osobne;
dopravy v Bratislave sa postupne cCoraz vacsmi
integruje siet konvenénych Zeleznic, ktorych dizka na
Uzemi mesta predstavuje priblizne 80 km (vratane 10
stanic alebo zastavok pre osobnu zelezni¢nu dopravu).

V poslednych rokoch prichadza v ramci Integrovaného
dopravného systému v Bratislavskom kraji k
vyraznejsej technicko-organizacnej integracii zeleznic
dom systému hromadnej prepravy osob.

Prestavba bratislavského zeleznicného uzla ma v
budicnosti potencidl este vyraznejSie integrovat
tento segment kolajovej dopravy do prepravy oséb, a
to nielen v mobilite medzi Bratislavou a jej zazemim,
ale aj vo vybranych smeroch i v ramci vnutromestskej

prepravy.

V stanici Filidlka by mohli zac¢inat a koncit vlaky zo
smerov Trnava, Galanta a Dunajska Streda. Toto
zeleznicné prepojenie by vyrazne odlahcilo dopravné
vytaZenie na cestach z tychto smerov.

Rovnako je tu potencial pre rieSenie prepojenia
hlavnych dopravnych uzlov v metre s bratislavskym
letiskom. Letisko je v sucCasnosti obsluhované iba
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autobusovymi linkami, ktoré koncia na hlavnej stanici.
Nova vlakova stanica Filidlka by mohla vyrazne
zjednodusit a zefektivnit dopravu Bratislavské letisko-
Trnavské myto. Rovnako by tento smer posilnila
realizacia planovanej elektrickovej trati.

Severojuzné prepojenie zelezni¢nej siete cez
uvazované stanice Filidlka a Dvory by vyrazne
napomohlo vytazenosti Hlavnej stanice.

Po dobudovani dalSich planovanych Zzelezni¢nych
stanic a zastavok pre osobnu dopravu v ramci
aglomeracie mesta a v suvislosti s nimi vystavbu
termindlov integrovanej osobnej prepravy (TIOP) je
mozné oCakavat vyraznejsi podiel Zeleznic na preprave
os6b v ramci aglomeracie mesta.

Po dobudovani planovanych TIOP (napr. Patrénka,
Lamacska brana/Bory, Trndvka, Vrakuna atd'.) a pri ich
optimalnom prepojeni so sietami MHD sa priepustnost
systému hromadnej dopravy vyrazne zvysi.

Taktiez pride k zlepSeniu peSej dostupnosti
zelezni¢nych uzlov a TIOP pre obyvatelov mesta —
oproti sucasnému stavu, ked' v peSej dostupnosti 2 km
k najblizSej zeleznicnej stanici v meste byva necelych
30 % populdcie mesta, po dobudovani novych stanic a
siete TIOP sa moze podiel obyvatelov v tejto izochrone
dostupnosti zvysit nad 50 % (Duréek a Horfidk 2016).

HE = R



ZELEZNICNA DOPRAVA CEZ BRATISLAVU

V Bratislave sa nachadza 80km zelezni¢nych trati, 14
zelezni¢nych stanic a 3 Zelezni¢né zastavky. Na Hlavnej
stanici zastavuju vlaky vSetkych vnutrostatnych
kategorii (0S, RR, REX, R, EX,C). Dopravci, ktori
tu realizuji vnatro$tatnu dopravu su  Zelezniéna
spolo¢nost Slovensko, RegioJet Slovensko, OBB.

Prevadzkovy koncept v osobnej doprave mozme
charakterizovat ako centralny (vacsina vlakov zacina
a kon¢i na hlavnej stanici) a zdrojovo cielovy (len cca
15% vlakov cez uzol tranzituje, ostatné su konciace a
vychodiskové).

Ndakladna doprava je v rieSenej oblasti realizovana
viacerymi prevadzkovatelmi, najvacsi podiel ma
Zelezn&na spolo&nost Cargo Slovakia. Podiel tranzitnej
dopravy cez Bratislavu je cca. 29%.

Prevadzkovy konceptv nakladnej doprave mdézme
charakterizovat ako tzv. rozloZzeny vzhladom na
rozlozenie zdrojov a cielov ako aj na rozlozenie
tranzitnej dopravy na viaceré tratové smery.

Hoci sa na Uzemi Bratislavy nachadza dostatocny
pocet km Zelezni¢nychtrati (z nich ¢ast nieje pouzivana
vobec alebo nie je pouzivana na osobnu dopravu), ich
poloha umozZiuje preniest na Zeleznicu vacsie vykony
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vnutromestskej dopravy skor v ojedinelych pripadoch.

Najvacsi potencial ma Zeleznica pri regionalnej
a dialkovej doprave. Sucasny objem vykonov a
organizacia dopravy sU znacnou brzdou vysSieho
vyuzitia cestujucimi.

Nedostatocnévykonysaprejavujunadlhychintervaloch
medzi spojmi, ktoré nezodpovedaju intervalom tzv.
S-Bahnu. Regionalne autobusy nadvazuju na vlaky
len obCasne a chybaji garantované nadvaznosti. V
regidone chyba dostatok parkovisk na zelezni¢nych
staniciach.

Z urovne Bratislavy bude potrebné podporit rozvoj
regionalnej Zzeleznic¢nej dopravy, a to aj cez zastupcov
v spolo¢nej spolo¢nosti Bratislavy a BSK - Bratislavska
integrovana doprava, a. s.

Pocet a typ vlakov prechadzajicich cez Bratislavu

expresna dialkova doprava 1 EC, IC, Ex Budapest - Bratislava hl. st. - Praha - Vieden
i ' Bratislava hl. st. - Zilina - KoSice
dialkovéa doprava 'R, EN : Bratislava hl. st, Vinohrady - Zilina - Ko$ice
| Bratislava hl. st.,, Vinohrady - Galanta - Banska Bystrica
‘medziregiondlnaa 'REX,RR | Bratislava hl. st, Vinohrady - Zilina

' Bratislava hl. st., Vinohrady - Leopoldov - Prievidza

! Bratislava hl. st., Vinohrady - Trenéin

' Bratislava hl. st., Vinohrady - Galanta - Nové Zamky/Levice
Bratislava hl. st., Devinska Nova Ves - Kuty

' Bratislava hl. st., Devinska Nova Ves - Marchegg - Viederi

medzimestska doprava

1 Os ' Bratislava hl. st. - Trnava - Leopoldov
' Bratislava hl. st. - Galanta - Nové Zamky
' Bratislava hl. st. - Malacky - Katy
' Bratislava hl. st. - Dunajskéa Streda - Koméarno
' Bratislava Nové Mesto - Rusovce
' Bratislava hl. st. - Pezinok - Trnava
' Bratislava Nové Mesto - Senec - Galanta

regionalna a primestska doprava

Pocet vlakov v jednotlivych staniciach pocas dna

20

15

10

Bratislava Hlavna stanica

Bratislava Vinohrady

Bratislava Raca
Bratislava Nové
Mesto

Bratislava Vrakuna

Bratislava Predmestie

03:00 06:00 09:00 12:00 15:00 18:00 21:00
* ddta pouZité z grafikonu Zelezni¢nej dopravy
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ZELEZNICA A BRATISLAVSKY URBAN SPRAWL

Uz v medzivojnovom obdobi bola prave Zeleznica
nastrojom extenzivnejSie suburbanizdacie okolo centra
Bratislavy. Rozvijajuca Zelezni¢nd siet, tak umoznila
uspokojit potreby nedostacného byvania nielen
pre rastlcu uradnicku vrstvu, ale aj pre robotnicku.
Tieto skupiny obyvatel'stva sa usadzovali v pévodne
agrarnych prostrediach vidieckych obci ako napriklad
Raca, Lamac, Petrzalka a Vajnory.

Vysledkom  bol  vznik  rezidenCnych lokalit
segregovanych od centra mesta, ktoré su dnes uz
naplno pohltené expanziou samotnej Bratislavy.

Najintenzivnejsi rozvoj obci v okoli Bratislavy
sa sustreduje v tesnom zdzemi mesta a pozdiz
dopravnych koridorov. Najvacsie objemy bytovej
zastavby v rokoch 2000-2015 sa realizovali v mestach
Senec (3 149), Pezinok (3 080) a Stupava (2 367).

LEL UM
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Najvacsiu intenzitu bytovej zastavby v prepocte na
1000 obyvatelov vSak zaznamenali obce v tesnom
zdzemi mesta, ako napriklad obec Chorvatsky Grob,
kde bolo dokonéenych 1 600 bytov (336 bytov/1000
obyvatelov).

V stanici Filidlka by mohli zac¢inat a koncit vlaky zo
smerov Trnava, Galanta a Dunajskd Streda. Toto
Zelezni¢né prepojenie by vyrazne odlahcilo dopravné
vytaZenie na cestach z tychto smerov.

Rovnako je tu potencidl pre rieSenie prepojenia
hlavnych dopravnych uzlov v metre s bratislavskym
letiskom. Letisko je v sucCasnosti obsluhované iba
autobusovymi linkami, ktoré koncia na hlavnej stanici.
Nova vlakova stanica Filidlka by mohla vyrazne
zjednodusit a
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PREMENY FUNKCIi ZELEZNICNYCH STANIC V MESTACH

Vyvoj zelezni¢nej dopravy a jej vplyv na stanicné
budovy

Na zaciatku rozvoja zeleznic boli stanice priestorovo
narocné a vyzadovali velké mnozstvo personalu.
Cestujucipotrebovali priestor nakupu listkov, Uschoviu
batoziny a Cakanie na vlak, ¢o viedlo k velkorysym
vypravnym budovam. Zazemie pre parné lokomotivy,
ako toc¢ny, zasobniky uhlia a napajacie stanice, vSetky
obsluzné priestory zaberali vela miesta v okoli stanice.
Vypravna budova sa zvyCajne umiestnovala blizsie k
centru mesta, zatial o na druhej strane kolajisk sa
Casto rozvijal priemysel.

0d 20. rokov 20. storocia zacal parny pohon ustupovat
dieselovému a elektrickému, ¢o znizilo naroky na
priestor pre vlaky a zamestnancov. Modernistické
tendencie rozvoja miest viedli k separdcii funkcii a
odsunu stanic na okraj miest. V 70. rokoch sa rozbehla
elektrifikacia a para postupne vymizla. Elektrifikacia
a automatizacia zvysili kapacitu trati a centralizovali
riadenie prevadzky, ¢im sa znizila potreba vypravcov.

V 21. storoci sa negativny vplyv Zeleznice na okolie
znizil, takZe ju uz nebolo treba oddelovat od mesta.
Naopak, stanice sa mozu stat novymi centrami.
Zeleznica prestava byt bariérou a stanice za&inaju
komunikovat s oboma stranami kolajisk.

Pohlad na zelezni¢né stavby sa stdle zameriava najma
na dopravno-inZiniersky aspekt, ale dnes mozu byt aj
vyznamnym prvkom pri zahustovani miest. Cielom je
vytvorit miesta, ktoré prilakaju fudi aj v momente, ked
prave necestuju vlakom.

Premeny funkcii zelezni¢nych stanic

Vacsina vypravnych budov na Slovensku vznikla v
2. polovici 19. storoCia a mnohé sluzia dodnes. V
minulosti najma lokomotivy na parny pohon vyzadovali
velké mnozstvo zamestnancov pre zabezpecenie
prevadzky. Casto su nadrzia z tohto obdobia
naddimenzované a nevyhovuju sucasnym potrebam.
Zmenili sa potreby cestujucich, ktori si listky kupuju
online, ¢o znizuje potrebu personalu a priestorov.
Ludia uz na stanici netravia tolko ¢asu ako kedysi a
prichadzaju tesne pred odchodom vlaku.

Automatizacia a elektrifikacia v polovici 20. storocia
umoznili dialkové riadenie prevadzky, ¢im sa znizil
podet zamestnancov. Zelezni¢na doprava sa stala
efektivnejSouadoslok oddeleniu prevadzkovaniadrahy
od dopravy, ktoru zabezpecuju viaceri dopravcovia. To
si vyzaduje viac odbavovacich priestorov.

Integracia réznych druhov dopravy sa prejavuje aj v
poziadavkach na stanice. Vo vypravnych budovach
dnes prevladaju doplnkové sluzby pre cestujucich.
UzZ nie je potrebné oddelovat budovy s priestormi pre
cestujucich od tych, kde sa riadi prevadzka.
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Hlavnym dcelom vypravnej budovy uz nie je riadenie
prevadzky, ale poskytovanie sluzieb cestujlicim.
Priestory pre persondl su minimalne a najvacsi doéraz
sa kladie na priestory pre verejnost. Tie by mali
umoznovat rychly presun k vlakom, bezpeény pobyt a
ponukat moZnosti na vyuZitie Casu pri meskani vlaku.

Urbanisticky vyznam Zeleznicnych stanic v meste

V minulosti bola Zeleznica vnimand ako bariéra v
meste, zpravidla rozdelovala priemyslovi a obytnu
Cast mesta. Samotnad zZeleznicnd stanica stéla
napomedzi tychto dvoch funkénych celkov.

V sucasnosti dochddza k obmedzeniu plosnych
narokov na zeleznicné stavby a k obmedzeniu
negativnych dopadov  Zeleznic, to umoznuje
revitalizaciu brownfieldov v okoli Zelezni¢nych
priestorov v mestach. Takmer Uplne zanikd jej
bariérovy efekt, ktory mala v meste, kedze je Casto
umiestnovana do tunelov alebo na estakady.

VYVOJ DISPOZICNEHO RIESENIA
ZELEZNICNYCH STANIC

Od zaciatku pouzivania zelezni¢nej prepravy sa dbalo
na reprezentativnost stanic ako vstupnych bran do
mesta.

V polovici 19. storoCia, v obdobi tzv. zelezniCnej
horucky, sa Zeleznice budovali sdkromnymi
spolo¢nostami, ktoré mali vlastné typy budov, ktoré
boli dané normaliami. Normalie boli manualy typovych
objektov typickych pre spolo¢nost v r6znych tGrovniach
dolezitosti.

Exteriér stanice bol prispdsobeny lokalnym
poziadavkam Uzemia, avSak dispozicia ostavala stale
rovnaka. Ako samostatné architektonické navrhy boli
len jednotky stanic.

Délezité boli Cakarne a reStauracie, na prelome
storoCi rastol vyznam vestibulov a hal s pristupmi na
nastupistia.

Cestujucisipo prichode na stanicu kupialistok, odbavia
batozinu a ¢akaju na prichod vlaku v ¢akarnach, ktoré
su delené podla tried. Po zastaveni vlaku ich personal

dvedie k vlaku.
odvedie k vlaku 1838-1851

Za prvej republiky sa stavali plnohodnotné haly s
doplnkovymi sluzbami a priestormi na kratkodobé
Cakanie.

Priestory nadrazia sa uz nedelia podla tried. Prevadzka
je rieSend na pohybe v smere hodinovych ruciciek. Su
oddeleni odchadzajuci a prichadzacuci cestujuci.

1918-1938

Povojnové funkcionalistické budovy mali vestibuly s
pristupmi k sluzbam a oddelenymi akarfiami. Casto
mali aj galérie s priestormi na dlhSie Cakanie.
Nadrazné budovy su navrhované na pravostrannu
prevadzku, prijazdy a odjazdy su dosledne oddelené,
zvySuje sa kapacita na mozny prijazd na stanicu
autom.

Ciastognou atuomatizaciou a telefonickou
komunikaciou dochadza k zvySovaniu efektivity a
znizovaniu poziadavok na mnozstvo personalu.

Velky doraz sa kladie na zvySenie kapacity jednotlivych
trati, mensi uz na rychlost. Priorituzuje sa nakladna
doprava, a tak vznika funkCéna separacia zeleznicnych
ploch od obyvanej ¢asti mesta.

1945-1990

Po nezZnej revoltcii sa budovy rekonstruovali a kladol
sa dbraz na komercné sluzby, postupne vznikali nové
terminaly.

Vo vyvoji vypravnych budov sa postupne menil
pomer sluZzobnych a verejnych priestorov v prospech

verejnych. Znizil sa vyznam cakarni a sluzobnych
priestorov, ktory je v tomto Stadiu na Zzeleznic¢nych
budovach vcelku minimalny.

Vymizlo taktiez oddelenie prijazdu a odjazdu v
stani¢nych budovach. Samotna hala sa posuva nad
alebo pod nastupiste. Nadrazie funkéne prestava byt
len uzlom, ale stdva sa miestom. Casto sa funké&ne
prepaja s funkciou nakupného centra.

Cim dalej tym viac, sa zacinaju realizovat
vysokorychlostné Zeleznie a mestské S-bahn tunely,
nielen v dalekom zahraniéi ale uz napr. aj v Cesku. Maju
potencial naplnit nielen potreby mestskej hromadnej
dopravy ale aj napr. leteckej dopravy.

od 1990

Moznosti budiceho vyvoja Zelezni¢nych stanic

S vyuzitim modernych technoldgii je mozné vytvarat
priestory, ktoré vyhovuju si¢asnym poziadavkam. Z
monofunkénych objektov sa mézu stat multifunkéné
priestory lakajlce nielen cestujucich.

Najvacsi potencial v zeleznitnej doprave sa
momentalne vnima vo vysokorychlostnych tratiach
(VRT), ktoré by razantne a vyrazne zrychlili a zefektnili
zelezniénu dopravu. Takato forma dopravy by si
vyzadovala SpecifickejSiu formu vypravnej budovy,
najma v metropolitach vacsich rozmerov, kde sa méze
jednat o multitransportné huby.
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HISTORIA HLAVNEJ STANICE

Bratislavskd hlavna stanica bola uz od svojho vzniku
vdaka svojej polohe kluC¢ovym uzlom na trase medzi
dvomi najvyznamnejSimi mestami monarchie - Viednou a
Budapestou. Po¢as oboch svetovych vojen zabezpecovala
logistiku a presun vojenskych jednotiek aj civilného
obyvatel'stva.

Prva stani¢na budova, ktora dnes slizi Ministerstvu vnutra
na Sancovej ulici, bola postavena v roku 1848 ako koncova
pre trat Bratislava — Ganserndorf — Vieden a Bratislava —
Breclav. Druha budova, ktora sa nachddza o par stoviek
metrov severnejSie vznikla v roku 1871 po dokonceni trate
Budapest — Stdrovo - Bratislava a pouziva sa doteraz.
V roku 1883 vzniklo prepojenie so Zelezni¢nou stanicou
Raca, ktoré bolo neskér prepojené na trat do Ziliny.

Vstupna hala sa sklada z dvoch Casti, podvodna je v starSej
Casti stanice z roku 1871, druha ¢ast je v nov$ej pristavbe
zroku 1989. Vo foyeri stanice sa nachdadza velkorozmerna
freska od FrantiSka Gajdosa z roku 1960.

V roku 1962 bolo ako zatial posledné realizované
jednokolajné prepojenie so Zelezniénou stanicou Nové
Mesto.

Tretia budova bola dokoncena v roku 1989 mala docasne
pokryt nedostotné kapacity obsluznych priestorov pre
cestujucich, kedZe bola planovana vystavba novej stanice
vychodne od stdvajucich budov.

Stanica ma Sest nastupist, medzi nastupistami 2 a 3 sa
nachadzaju dve kolaje na prejazd vlakov, ktoré v stanici
nezastavuju.

Aj v sucCasnosti stanicou prechadzaju nakladné vlaky, ¢o
je problémom najma pre nedostatocny pocet kolaji a ich
vcelku prudky ostry uhol zabocenia. Tento problém by mal
do budtcna vyriesit Zelezni¢ny tunel cez Malé Karpaty, tak
by ndkladné vlaky obchadzali centrum mesta. Zatial je
tento plan bohuzial' v nedohlade.

Sucasnym poziadakam cestujucich ani frekvencii vlakov
stanica uz nevyhovuje.

Vlaky tadeto prechadzaju prili§ nizkou rychlostou, ich
pocet je prili§ vysoky, ¢akdrne aj napriek niekolkym
rekonStrukciam v priebehu poslednych 20 rokov
nepostacuju. V roku 2018 prebehla rozsiahla rekonstrukcia
byvalej reStauracie, ktora ma novld funkciu Cakarne.
Predpriestor stanice, rovnako ako autobusové zastavky,
boli v roku 2022 zrekonstruované, a to trochu napomohlo
v kulture cestovania.

V sucasnosti nou denne prejde asi 60 000 ludi a 200
vlakov.

V roku 2022 podpisalo hlavné mesto, Ministerstvo dopravy
a Zeleznice SR Memorandum o spolupréaci pri realizacii
projektu rozvoja Hlavnej stanice a jej prilahlého tUzemia.
Urbanisticko-architektonickd sutaz vSak do sucasného
dna vypracovania tejto diplomovej prace nebola vypisana.
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NAJVYTAZENEJSIE DOPRAVNE A PRESTUPNE UZLY

Patronka
. prestup z regionalnych autobusov na MHD

A\

Racianske myto
v spicke prejde uzlom kazdych 20 sekind spoj MHD

Trnavské myto
najvytazenejsi uzol, v Spicke prejde uzlom kazdych 16 sekund spoj MHD

Hlavna stanica
prestup z vlakov na MHD, kolizia s taxikmi a osobnymi vozidlami

/-
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Preco (ne)ist cez
Trnavskée myto?
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TRNAVSKE MYTO X BRATISLAVA

Svoj ndzov povodom pochadza z pomenovania
cestného spojenia smerom do Trnavy. Historicky
sa jednalo od roku 1783 o trhovisko, neskér sa
jednalo o trh s dobytkom.

V roku 1839 tu bola vybudovana prva koska
zeleznica podla ndvrhu Ignaca Feiglera, o rok
neskor bola sprevadzkovana zelezni¢na stanica
Filidlka pre osobnu aj nakladnd dopravu.

Na konci 19. storocCia vzniklo centralne trhovisko,
zatial ako neprestreSené. V roku 1965 sa zacalo
s realizaciou domu odborov Istropolis. Uz v tomto
obdobi sa jednalo o velmi rusny dopravny uzol,
a preto bolo treba vyriesit koliziu automobilovej
dopravy a pesej. Preto sa v roku 1967 zacal riesit
podchod pod krizovatkou.

V 80.rokoch bola dostavana budova Novej trznice.

Zaposlednych 20 rokov Trnavské myto absolvovalo
viacero vyznamnych zmien.

V  bezprostrednej blizkosti bol vybudovany
obchodny dom Central s administrativnou budovou
a podchod pre peSich preSiel nevyhnutnou
rekonstrukciou.

Dom odborov bude nahradeny kongresovym
centrom a Coraz viac sa zacina pripustat moznost,
Ze Filidlka bude sluzit znovu ako vlakova stanica
pre osobné vlaky.
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IKONY FILIALKY

Berchtoldov palac, 1831 budova byvalej konskej Zeleznice, 1836 Hviezda, 1977 poliklinika Tehelnd, 1986

Ludwigov mlyn, 1880 Legiodomy, 1925 bytovy dom Manhattan, 2010 OC Central, 2012
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socidlne byvanie Unitas, 1932 OC Slimak, 1973 bytovy subor Pri Myte, 2018 bytovy subor Urban residence,2021
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DOM ODBOROV ISTROPOLIS

V bezprostrednej blizkosti Trnavského myta a teda aj
stanice Filidlka, bolo v rokoch 1967-1981 postavené
kongresovo-kultirne centrum Istropolis a sluzilo az do
roku 2022, ked bolo zahajené jej odstranenie.

Monumentalny objekt obsahoval viaceré kongresové saly,
ktoré na svoju dobu mali to najmodernejSie vybavenie,
kino a impozantné foyer. Do mohutnej stavby vo velkosti
jedného obytného bloku bolo pocas prevadzky investované
minimum financii, ¢o v roku 2017 vyustilo do odkupenia
sukromnému investorovi. V roku 2017 stavbu kupili
spolocnosti YIT a Immocap, ktoré mali viziu vytvorenia
nového komplexu, avSak s rovnakou funkciou aku mal
pbévodny Istropolis.

Samotny developer pracoval s viacerymi variantami,
kde posudzovali mozné, aspon cCiastocné, zachovanie
tejto vyznamnej stavby, avSak po viacerych stavebno
technickych, akustickych, statickych a urbanistickych
prieskumoch dosli k zaveru, Ze stavba bude vyzadovat
obrovské investi¢né naklady na samotnu opravu a neskor
absolutne neefektivne prevadzkové naklady.

Novy navrh pracuje s rovnakou funkciou akd mal
pévodny Dom odborov, avS§ak so sucasnymi technickymi
a urbanistickymi poziadavkami tak, aby bol pre mesto
prinosny a zaroven dlhodobo udrzatelny.
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HISTORIA NOVEJ TRZNICE

Nova trznica je umiestnend na Trnavskom myte, kde v
minulosti bolo umiestnené hlavné trhovisko. Budova pre
potreby novej trznice bola postavena v dosledku toho, ze
Stara trznica v Starom meste bola v povojnovom obdobi
vyuzivana pre teleiziu. Potreba prestreSeného priestoru
trhoviska tak narastala, kedze trhoviska akym je napriklad
Mileticka, su exteriérové.

Stavba bola dokoncena v roku 1983 podla projektu
slovenského architekta lvana Matusika. Celkovy koncept
trznice podsobil na rigidne spoloCensko-ekonomické
pomery 80. rokov 20. storoCia pomerne odvazne az
extravagantne.

Horizontalno-vertikalnou kompoziciou uliiek, pasazi a
galérii sa do projektu podarilo premietnut motiv rusného
trojrozmerného trhoviska, Odkrytie vzduchotechnickych
potrubi evokuje pri pohlade zvonka ndznak architektury
v Style high tech a celoskleneny obvodovy plast odraza
rusny zivot ulice.

Na vtedajsie poziadavky relativne progresivny konstrukény
systém zabezpecCuje mohutny Zelezobeténovy skelet so
suterénom, prizemim a poschodim a so schodiskami po
oboch koncoch budovy.
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Nova trznica v sticasnosti
28 y

A29
Nova trznica, 1986
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vystavba Novej trznice, 80. roky ===

model Novej trznice
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SUCASNY STAV NOVEJ TRZNICE
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HISTORIA FILIALNEHO NADRAZIA

Zelezniéna stanica Bratislava - Filialka vznikla v
roku 1840 ako jedna z prvych zelezni¢nych stanic v
Bratislave aj na Slovensku. Nachadza sa v SirSom
centre Bratislavy, vedla jednej z najvytaZenejSich
krizovatiek - Trnavského myta. Poévodne fungovala
ako konska zeleznica a sluzila pre nakladnu aj osobnu
prepravu, na parnu dopravu vlakov bola modernizovana
v roku 1873.

Prevadzka osobnej dopravy tu bola zrusena v roku
1985, po tom €o v roku 1980 bola Filialka vynechana
z programu elektrifikacie trate Trnava-Bratislava. Zo
stanice sa stava vle¢kové kolajisko, ktorym je oficidlne
dodnes, hoci sa uz tak nevyuziva.

Samotna budova stanice bola vybudovana az v roku
1914 na vtedajSom okraji mesta.

V 70-tych rokoch minulého storoCia bol vyhotoveny
novy podchod pod krizovatkou na Trnavskom myte.
V roku 1983 bola architektom Ivanom Matusikom
vybudovana budova novej trznice priamo oproti
stanice Filialka, v tomto Case sa stanica uz vSak
pouziva ¢oraz menej.

V tesnej blizkosti stanice prebiehala 25 rokov stavba
Domu odborov Istropolis. Dokonc¢ena bola az v roku
1981.

Studia Zelezniéného uzla Bratislava z roku 2019 v
jednej zo Styroch moznych variant rieSenia povazuje
aj vybudovanie tejto stanice pre dopravnu obsluznost
oblasti smer Trnava a Dunajska streda. V juli roku 2024
je zname, ze sa spracovava Studia realizovatelnosti na
vystavbu novej hlavnej stanice.

<33

vypravna budova stanice Filialka

Trnavské myto bez Domu odborov

35 5

vystavba podchodu na
Trnavskom myte v 70-tych rokoch

vystavba Domu odborov Istropolis
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SUCASNY STAV FILIALKY
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idedlna poloha voci centru

historicky a urbanisticky vyznam oblasti
dostatocény priestor pre buduce vyuzitie
blizkost vyznamnych budov

zanedbany verejny priestor byvalého kolajiska

slabd pesia dostupnost cez $iroké cesty a podchod

nedostatok zelene

zanedbana budova Novej trznice

oblast funguje len ako prestupny uzol, nie je dévod sa tu zastavovat

premena parkovacich pléch a zanedbanych ploch na atraktivne zény
zavedenie zelene pre zlepsSenie mikroklimy

lepsSie pesSie prepojenia pre chodcov na drovni terénu

prirodzenejSie napojenie Novej trznice ku okoliu

moznost kulturneho a spoloc¢enského vyZitia

60

nedostatoc¢né zdroje na revitalizaciu a udrzbu
komplikované a dlha realizacia

negativne reakcie verejnosti na zmeny v tizemi
vyrazné predizenie vystavby Nového Istropolisu

BIETALKA'BARIEROU

krizenie
ciest
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FILIALKA x REGULACNY PLAN BRATISLAVY
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FILIALKA x STUDIA REALIZOVATELNOSTI

Studia realizovatelnosti bratislavského Zelezniéného
uzla bola vypracovana na objednavku ZSR zdruzenim
Uzol Bratislava. Ako hlavny ciel' autori definovali
zvySenie podielu Zeleznicnej dopravy na delbe
prepravnej prace prostrednictvom investi¢nych
projektov a prevadzkovych opatreni.

Boli vypracvoané styri varianty rieSeni, tri sa klasifikuju
ako nerozvojové - pocitaju s aktualnym poctom stanic,
jedna pocita s vystavbou novej stanice Filidlka.

Hlavné problémy a poZiadavky

+ nedostatoc¢na kapacita niektorych usekov a
zelezni¢nych stanic pre sucasny rozsah dopravy

+ vysoky priemerny vek rozhodujucich prvkov
infrastruktury

- Useky s nizkou tratovou rychlostou, resp. vysoky
pocet lokalnych obmedzeni tratovej rychlosti

- Cast stanic a zastavok nie je peronizovana s
mimouroviovym pristupom

SGcasna zataz na jednotlivé Useky Zelezni¢ného uzla
Ako vyplyva zo Studie realizovatelnosti z roku 2015
sUcCasny stav kolaji Bratislavskej hlavnej stanice
kapacitne nevyhovuje a je znacne pretaZeny nielen
pocas dopravnej $picky ale ajmimo nej. S nedostatkom
dopravnych kol'aji suvisi aj nedostatok nastupist.
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Sicasna prakticka priestupnost tseku Bratislava hl.
st. - Bratislava Nové mesto je 7 vlakov/hod, jedna sa
0 najvytaZenejsi usek, ktory sa v stcasnosti povaZuje
uZ za pretaZeny. Predpokladany pocet vlakov na tomto
useku v roku 2040 podla Studie realizovatelnosti je 8 -
12 vlakov/hod.
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NajvyznamnejSie obmedzenia, ktoré maju vplyv na
Zelezni¢nu prevadzku st nizka rychlost v celom obvode
7elezniénej stanice (30 kmh-1) a nedostatoéna dizka
ndastupist. Modernizécia ZelezniCnej stanice vyriesi nie
len uvedené problémy, ale je nevyhnutnou sucastou
zvySenia kapacity Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-
Lamac.

Modernizaciou zelezni¢nej stanice pride k znizeniu
kolajovej kapacity o dve priebezné kolaje a jedno
ostrovné nastupiSte. Tieto kapacity je mozné

nahradit zmenou technoldgie prace stanice (vyssi

podiel tranzitnych vlakov) resp. vyuzitim priestoru
nazyvaného ,Dvor”.

DOPYT V OSOBNEJ DOPRAVE DO BUDUCNA
Hlavné suburbaniza¢né smery v okoli Bratislavy su 4:
Trnava, Malacky, Dunajské Streda, a Sala.

V okoli Bratislavy sa predpoklada nadalej rastica
suburbanizacia najma v Usekoch Senec - Bratislava,
Devinska Nova Ves - Bratislava, Kvetoslavov - Bratislava
a Pezinok - Bratislava. Oblast pravidelnej dochadzky z
regionu ostane priblizne rovnaka do 30km od centra
mesta, avéak mozme pocitat s navySenim objemu
prepravy vzhladom k pokracujicej suburbanizacii.
Hlavnymi cielmi ciest su nadalej Staré Mesto, Nové
Mesto, Petrzalka, Ruzinov a Devinska Nova Ves.

Do budtcna sa samozrejme pocita s aspon Ciasto¢nym
vyuzitim Zeleznice pre niektoré mestské vztahy, avsak
nosnym systémom nadalej zostava MHD.

Najvyznamnejsi regiondlny prepravny prud Bratislava
- Trnava sa do buducna pravdepodobne esSte posilni
uz spominanou suburbanizaciou. Nastastie, sa
prave tento smer javi ako jedna zo suburbii, kde sa
prave posilnenie zelezni¢nej dopravy javi ako vysoko
pravdepodobné a realizovatelné.

Podla dostupnych dat zo Studie realizovatelnosti z roku
2015 je zrejmé, Ze v tomto smere v beZny pracovny
den je prepravenych viac ako 20 000 ludi vlakovou
dopravou, 8 000 ludi autobusovou dopravou a viac nez
49 000 vyuziva osobnu automobilovu dopravu.

Druhou suburbiou, ktora vyzaduje radikalnejsi zasah v
dopravnom rieSeni dochddzani do hlavhého mesta je
smer Bratislava - Dunajska Streda - Komarno. Jedna
sa o najvyssie zatazZenie regionalnej dopravy vo vztahu
k Bratislave. Vacsina dochdadzajicich cestujucich
vyuziva autobusovl dopravu, ktord nema moznost
byt doCasnd, kedze prave na tomto Useku sa tvoria
rozsiahle kolony z aj do hlavného mesta.

Podla dostupnych dat zo Studie realizovatelnosti z roku
2015 je zrejmé, Ze v tomto smere v beZny pracovny
den je prepravenych viac ako 20 000 ludi vlakovou
dopravou, 8 000 ludi autobusovou dopravou a viac nez
49 000 vyuziva osobnu automobilovu dopravu.

ALTERNATIVY RIESENI

Zakladna charakteristika prevadzkového riesenia
Centralizacia dialkovej a medziregionalnej dopravy v
kombinacii s CiastoCne centralizovanym scenarom pre
regionalnu dopravu.

Dialkovd a medziregionalna osobna doprava je
sUstredend do zZeleznitnej stanice Bratislava hl. st.,
regionalna a primestska doprava je z troch smerov
(Pezinok, Senec, Dunajska Streda) sustredend do
novej zelezni¢nej stanice Bratislava filidlka, dalSie

tri smery (Malacky, Rajka a Vieden cez Kittsee) do
ZelezniCnej stanice Bratislava-Petrzalka a smer Vieden
cez Marchegg do Zeleznicnej stanice Bratislava hl. st..
V nakladnej doprave zachovany sucasny prevadzkovy
koncept.

Zakladna charakteristika technického rieSenia

Okrem vysSie uvedenych invariantnych rieSeni
spolo¢nych pre vSetky alternativy, technické riesenie
obsahuje modernizaciu Useku Devinska Nova Ves
(mimo) - Bratislava hl. st. — Bratislava- Vinohrady z,
zelezniCnej stanice Bratislava predmestie a vystavbu
nového uUseku Bratislava predmestie — Bratislava
filidlka, ostatné Ciastkové useky budu rekonstruované.

Alternativy 4.1 a 4.2 sa od seba odliSuju len
technickym rieSenim useku GO1. V Alternative 4.1 je
trat v medzistanicnom Useku Bratislava predmestie
- Bratislava filialka vedena CiastoCne v tuneli a
zeleznitna stanica Bratislava filidlka je situovana
Ciastocne pod terénom (niveleta kolaji je - 3 metre
oproti terénu).

V Alternative 4.2 je trat v medzistanicnom Useku
Bratislava predmestie — Bratislava filidlka aj zelezni¢na
(stanica Bratislava filidlka vedena na estakade
(niveleta kolaji je 6 metrov nad terénom).

Predpokladané celkové investicné naklady su pre
Alternativu 4.1 948 401 922 €.

Predpokladané celkové investicné naklady su pre
Alternativu 4.2 959 432 227 €.

* ddta pouzité z ZSR, dopravny uzol Bratislava - §tudia realizovatelnosti, 2015
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a| STUTTGART

Kontroverzny projekt Zelezni¢nej stanice Stuttgart
21, ktory je stUcastou navrhu, kde na mieste pévodne;
stanice bola navrhnuta rezidenc¢na Stvrt.

V suvislosti s touto vlakovou stanicou sa v meste
vybuduju dalSie tri stanice, ktoré budu na trati Pariz -
Budapest a budu mat lepsie napojenie na letisko a do
centra.

Kol'aje st umiestnené pod Uroviiou terénu, v priestore
nastupist je presvetlenie zaistené 27 velkorozerovymi
okrahlymi svetlikmi.

Prave tymto rieSenim je umoZnené rozSirenie
zdmockych zahrad, ktoré su najddlezitejSou zelenou

78

infrastruktirou mesta.

Pévodna stanica mala 17 ndstupist, novy ndvrh
disponuje len Styrmi.

Nova stanica je integrovana spolu s MHD to jedného
efektivneho transformacného hubu, spoloéne sa tak
prelina s verejnym priestorom a nevytvara neprirodzenu
bariéru v meste.

b| mobility hub GRAZ

Jednym z najddlezitejSich bodov v projekte, bolo
prepojenie vychodnej a zdpadnej ¢asti Grazu, ktoré v
minulosti bolo rozdelené a tazko priechodné vdaka
elektrickovému kolajisku, presunutie pod zem tento
problém kompletne odstrariuje.

Stanica elektriciek bola presunutd pod uroven terénu,
ale spojenie s exterérom je zachované vdaka otvorom
nad kolajiskom.

NavysSe vznika priestor pre kvalitny verejny priestor so
zelenou, ktory je Ciasto¢ne prestreseny tak, aby bolo
pre cestujlucich dostato¢ne pohodiny prestupny tok
medzi elektrickami, vlakmi a autobusmi.

Transportacny hub s medzindrodnymi spojmi je
dimenzovany na 40 000 pasazierov denne.
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c| mobility hub HALUCHERE

Mobility hub prepdja dopravné spojenia elektriciek,
autobusov a regionalneho vlaku, ktory mensie mesto
Haluchere v budtcnosti bude priamo prepajat do Nice.

Projekt obsahuje priestrannu prestreSent halu o ploche
3300m?, ktora sluzi pre vystup a ndstup cestujucich
elektriciek a vlaku.

V tesnej blizkosti objektu, je parkovisko P+R pre 180
vozidiel. Predpriestor stanice je vyuzity ako nastupiste
pre autobusy a rozptylovd plocha so zelefou a
potrebnou komercnou vybavenostou.

Stanica je prispdsobend na zataz 30 000 cestujucich
denne.
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Konstrukcia stanice ani samotnd stanica nevytvara
prekazku v meste, prave naopak, vytvara nové pesie
prepojenia, ktoré mesto plynulejSie a prirodzenejsie
prepdjaju.

d| travel centre VASTERAS

Transportacny hub v jednom z najvacSich miest
Svédska je uréeny pre vlakovu, autobusovd, cyklisticku
a pesiu dopravu.

Jednym z najddlezitejSich poziadaviek pre navrh bolo
prepojenie ¢asti mesta, ktord od zvysku bola oddelena
Zeleznicou.

Projekt predklada viacero rieseni tohto problému, bud
mobze byt dané Uzemie prestreSené "vznasajlcou"
sa strechou, ako je to v tomto pripade, alebo
novonavrhovanad infrastruktura splynie s okolim.

Navrh disponuje ideovym rieSenim toho, zZe nevytvara
ziadne konkrétne miesto, kde by sa sustredovala

A

novovytvorend energia v meste. Prdve naopak,
podporuje uz stdvajice toky a miesta zaujmu,
prestreSuje ich a navzajom ich prepdja.
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ZAVER ANALYZY

Uzemie Trnavského myta a Filidlky je
bohaté na histériu a ponuka perspektivne
moznosti pre buducnost. Tento
frekventovany dopravny a prestupny uzol
ma potencial stat sa kvalitnym verejnym
priestorom, ktory poslizi nielen cestujicim,
ale aj obyvatelom okolitych Stvrti.

Jednym z hlavnych problémov tejto oblasti
je jej nepriepustnost. Siroké dopravné
tepny, podchody pre peSich a neatraktivhe
chodniky vytvaraju prostredie, ktorym chce
chodec len rychlo prejst. Na druhej strane,
zanedbané kolajisko byvalej stanice
Filidlka, napriek svojmu nevludnemu
vzhladu, pritahuje Iudi, ktori tu radi trévia
cas.

Oblast v poslednych rokoch zaziva
transformdciu vdaka novej rezidencnej
vystavbe, ktora postupne nahrddza
skladové a industridlne objekty. Tato
nova vystavba predstavuje prileZitost na
vytvorenie plynulého prepojenia medzi
historickym a modernym charakterom
lokality. Suc¢asne analyza ukazuje potrebu
doplnenia cestnych komunikacii, ktoré
by zlepsili prepojenie medzi zapadnou
a vychodnou castou Uzemia a zvysili
automobilovi dostupnost.
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Téma  obnovy Zeleznitnej  stanice
Filialka patri medzi kontroverzné otazky.
Zeleznica zohrala v histérii tohto Gzemia
kfiCovd dlohu, no jej obnova musi
zohladnit moderné poziadavky a kontext
okolitej zastavby. Analyza ukazuje, Zze
vybudovanie novej ZzelezniCnej trate v
podzemi je realizovatelné, no jej presna
poloha a charakter musia reflektovat fakt,
ze v tomto bode sa stretdvaju tri budovy
celomestského vyznamu. Dolezity bude
aj navrh zeleného pdsu nad tunelom
a Co najkratSie prestupné trasy medzi
jednotlivymi formami dopravy.

Podla Stddie realizovatelnosti by Filidlka
mala sluzit na osobnd dopravu, ktora by
spajala Bratislavu s okolitymi mestami.
Takato stanica by bola vyznamnou
pomocou pre pretazenld Hlavnu stanicu,
ktord uz nedokéaze plnohodnotne obsluzit
narastajuci pocet cestujucich.

Zeleny pas nad novym zeleznicnym
tunelom by mal zasadny vplyv na
zlepSenie mikroklimy celej Stvrte. Okrem
ekologickych prinosov by poskytoval
priestor na relax a vytvoril esteticky prvok,
ktory by spojil dopravnu funkciu izemia s
kvalitnym verejnym priestorom.




B. NAVRHOVA CAST



STAVEBNY PROGRAM

Urbanizmus
- navrh novej bytovej zastavby pozdiZ nového parku, ktora bude doplnat stavajice nedokon&ené urbanne
bloky a vytvori tzv. superbloky
- vyuzitie zanedbanych pléch povodného kolajiska
- plnohodnotné miesta na stretavanie sa
- odstranenie nelegdlnych parkovacich ploch a ich nahradenie parkovacim domom
- vytvorenie chybajlcich cyklo tras, ktoré priamo prepoja centrum Bratislavy s Novym mestom

Verejné priestory
- prekryty vystup zo stanice
- revitalizacia zanedbaného preistoru byvalého kolajiska na mestsky park
- vytvorenie novych dopravnych aj pesich prepojeni pre lepsie spojenie hlavnych dopravnych tahov
- odstranenie parkovacej plochy okolo trznice a jej nahradenie ndmestim
- optimalizacia prestupovych priddov medzi jednotlivymi formami MHD skrz Gpravu verejného priestoru
- K+R a TAXI forma parkovania v bezprostrednej blizkosti stanice

Zelezniéna stanica Filidlka

PRIESTORY PRE CESTUJUCICH

- dva perodny, Styri kol'ajiska

- predaj listkov

- prestreseny predpriestor pred nastupistami
- toalety

- uzatvorena vykurovand ¢akaren

- ischovna batoziny

- priestory komercie (trafika, kaviaren)

- bankomat

PRIESTORY PRE ZAMESTNANCOV ZELEZNIC
- miesto pre vypravcu

- Satne s hygienickym zdzemim

- dennd miestnost

- miestnost pre ochranku

TECHNICKE ZAZEMIE

- miestnost pre technoldgiu vzduchotechniky
- miestnost pre upratovacku

- technicka miestnost pre fotovoltatiku

- technicka miestnost pre nadrze na sprinklery
- priestor pre odpad

- miestnost pre zabezpecovacie zariadenie
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Revitalizacia Novej Trznice

PRIESTORY PRE NAVSTEVNIKOV

- priestory komercie (kaviaren, bistro)

- komunitna dielfia pre workshopy

- multifunkéné, l'ahko oddelitelné priestory - priestor pre vystavy, Citatel'sky klub, komunitny priestor pre
seniorov

- toalety

- priestor pre akcie a koncerty

PRIESTORY PRE PREDAVAJUCICH A ZAMESTNANCOV
- sklady k jednotlivym predajnym miestam

- miestnosti pre odpad

- skladové priestory v suteréne

- kanceldrie vedenia trznice

- zazemie pre zamestnancov

- zasadacia miestnost

TECHNICKE ZAZEMIE

- technické zdzemie VZT

- technické miestnosti

- zasobovacie a osobné vytahy

- priestor pre zasobovanie v suteréne

Park Filialka

- zeleny pas v mestskom kontexte

- linedrny park navazujuci na pévodnu osu byvalej Zeleznice

- cyklotrasa

- Sportoviskd a detské ihriska

- oploteny priestor pre vencenie psov

- zakomponovanie svetlikov a unikovych vertikdlnych komunikacii z Zelezni¢ného tunela
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SUCASNY STAV TRNAVSKEHO MYTA

neudrzovana plocha byvalého kolajiska

stavenisko

viac parkovania

jvné miesto kde
nikto heghce byt

Ooccweeso®

vyskové oddelenie trznice od
zbytku verejného priestoru

\l_:— T HHHHHHHTHH

parkovacie plochy

NKP bar

Preco by sme tadeto i81i???

| S | S
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URBANISTICKY KONCEPT

Navrh resSpektuje historicky kontext Uzemia
a pracuje s vyraznou osou byvalej Zeleznice,
ktord smeruje k budove konskej Zeleznice, ako
s klGgovym urbanistickym prvkom. Pozdiz
tejto osi je navrhnutda blokova zastavba, ktora
ma prevazne reziden¢ny charakter a svojim
usporiadanim prirodzene prechadza do
parkového prostredia prilahlého verejného parku.

Zelena plocha sleduje dolezitd urbanisticku os,
¢im vytvara kontinudlny linedrny park, ktory sluzi
ako hlavny verejny priestor uzemia. Tento park je
vymedzeny na jednej strane novou vystavbou a na
druhej cestnou komunikaciou, ¢im zachovava jasnu
priestoroviorganizaciutizemia.Parkokremestetickej
a rekreacnej funkcie zabezpeCuje aj zlepSenie
mikroklimy a ponuka priestor pre komunitné aktivity.

Dolezitym aspektom navrhu je doplnenie novych
dopravnych prepojeni, ktoré integruju hlavné
trasy v smere vychod-zapad. Tieto prepojenia
zabezpecuju plynuly automobilovy pohyb a zaroven
podporuji pohodind pesSiu a cyklisticki mobilitu.

Samotna Zelezni¢nd stanica je navrhnutd s
dérazom na minimalnu vzdialenost od ostatnych
typov MHD (autobusov, elektri¢iek a trolejbusov)
s cielom maximalizovat efektivitu prestupu
medzi jednotlivymi formami dopravy. Tymto
sposobom stanica nadobida vyznamnud poziciu
ako multifunkény dopravny uzol, ktory okrem
prepravy integruje aj verejné sluzby, obchodné
priestory a komfortné zazemie pre cestujucich.

Navrh tiez zohladnuje potrebu udrzatelnosti,
a preto kladie déraz na zelend infrastruktdry,
ekologické technolégie a kvalitné verejné
priestory, ktoré budu sluzit nielen cestujucim, ale
aj obyvatelom a navstevnikom tejto Casti mesta.
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FILIALKA X PARK X TRZNICA X ISTROPOLIS X TRNAVSKE MYTO

V akom vztahu ma byt stanica k :

stavajucim a planovanym stavbam? L

& ol | — ; ' /

by

stanica [
Prepojenie troch dominant - trznice, - Filialka
nova -~ %

kultirneho centra a vlakovej stanice. ove T ETET TN LL
. , . - trznica -4
Doplnenie dopravnych prepojeni. r

novy
Lo Istropolis

Vytvorenie kvalitnych a funk¢nych
verejnych priestorov s réznym
vyuzitim. Prirodzeny tok peSich
komunikacii.
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Urbanisticka navaznost

Osy verejného priestoru

e

Prestupové vzdialenosti

Zelen
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DOPRAVNY KONCEPT

Trnavské myto ako jeden z najvytazenejsich
dopravnychaprestupnychuzlovvBratislave
vytvara bariéru pre chodcov aj cyklistov.
V sucasnom stave su chodci nuateni
prekonavat cesty a krizovatky
podchodom. Tento stav Ciastocne
spOsobuje Upadok Novej trznice a
vystavba kultdrno spolocenského
centra Novy Istropolis vyzaduje
vacsi zasah do dopravného rieSenia.

Nové dopravné rieSenie predklada navrh
na zlZenie stavajlcej ulice Sancova a
vytvorenie nového tunela pre automobily,
ktory bude zacinat pred Trnavskym mytom
a kongit na krizeni ulic Sancova a Zilinska.
Toto rieSenie vyrazne pomoze celému
dopravnému uzlu, nakolko Sancova ulica
sluzi z vacsinovej Casti ako tranzitny uzol,
nie ako cielova destinacia pre vozidla.

Navrh zaroven dopifia chybajlce dopravné
prepojeniacezparkFilialka.Dal$oukapitolou
dopravného rieSenia je trasa elektricky. V
sucasnom stave su na Trnavskom myte
tri zastavky elektricky, ktoré su vSetky
pristupné len z podchodu. Toto rieSenie
v navrhovanom stave je zjednodusSené a
zastavky su priclenené ku Novej trznici.

Samotna krizovatka na Trnavskom myte
nie je sUcastou rieSenia tohto projektu,
avSak predpoklada sa s jej revitalizaciou.
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REVITALIZACIA
NOVEJ TRZNICE

KedZe budova Novej trznice je narodnou
kultdrnou pamiatkou, navrh jej revitalizacie
reSpektuje povodnu architekturu
a pracuje v maximalnej moznej miere s
originalnym konceptom. Nosné vertikalne
aj horizontalne konstrukcie su zachovang,
zatial  ¢o odstranované nenosné
prvky su prevazne nanosy vzniknuté
zasahmi sucasnych a predchadzajucich
najomcov jednotlivych predajnych miest.

Priestor trznice v sucCasnosti trpi
nedostatkom prirodzeného svetla, co
je spoOsobené prave tymito nanosmi
konstrukcii. Navrh obnovy preto kladie
déraz na otvorenie celého objektu
andvrat k pévodnému konceptu ,sklenika“s
dbérazom na svetlost a vzdusnost priestoru.

Sucastou navrhu su aj aktualne poZiadavky
vedeniatrznice, vratane vytvorenia priestoru
na koncerty a podujatia v suteréne so
samostatnym vstupom. Druhé nadzemné
podlazie je navrhnuté tak, aby ponukalo ¢o
najviac moznosti pre multifunkéné vyuzitie.

V navrhu su integrované vyklopné okna,
ktoré su sucastou lahkého obvodového
plasta. Tieto okna umoznuju nielen
pristup prirodzeného svetla a ventilaciu,
ale aj plynuly prechod skrz trznicu, ¢im
objekt prestava byt bariérou a stdva sa
otvorenou sucastou verejného priestoru.

Jednym z najvyznamnejsich zasahov
do okolia trznice je zdvihnutie nivelety
existujuceho verejného priestoru. Tento
krok odstranuje vyskovu bariéru medzi
trznicou a okolitymi chodnikmi a verejnymi
priestranstvami, ¢im objekt plne integruje
do mestského prostredia. Zdvihnutie terénu
zaroven umoznuje vyuzitie vonkajsich
priestorov na farmarske ¢i vianoéné trhy
alebo iné podujatia pod holym nebom.
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PODORYS TRZNICE 1.PP

0.1 zasobovanie 1159m?
0.2 trafo 44m?
0.3 technické zazemie 560m?
0.4 odpad 107m?
0.5 klub 1070m?
0.6 komunitné dielne 530m?
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PODORYS TRZNICE 1.NP

‘_J' 1.1 sklady pre predajcov 572m?
B CL N o 1.2 foodcourt ~ 274m?
1.3 toalety 74m? !
= : 1.4 vstup do klubu -
. : 1.5 vstup do dielni

r":H—ij

H_l_l_Lt_l_ EI
"EI:U

= |
______ ﬁm::-

L ks —
] -.—r.-.l o
- L]
| = | — =

Eti Ci=10

E;I'IF]"

Ltjﬂﬂ |
s fﬂu‘,[

°e 20 00 o0



PODORYS TRZNICE 2.NP

2.1 kaviaren 114m?
2.2 zazemie 34m?
2.3 toalety 74m?
2.4 multifunkény priestor 270m?
2.5 multifunkény priestor 270m?
2.6 toalety 74m?
2.7 multifunkény priestor 212m?
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PODORYS TRZNICE 3.NP

3.1 multifunkény priestor 111m?2
3.2 technicka miestnost 148m?
3.3 toalety 74m?
3.4 zazemie 18m?
3.5 zasadacia miestnost 55m?
3.6 kancelarie vedenia 112m?
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JUHOZAPADNY POHI.AD

Krizna ulica
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SEVEROVYCHODNY POHLAD

Krizna ulica
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ZELEZNICNA
STANICA FILIALKA

KedZe ide o zelezni¢nu stanicu urcend
pre regionalne vlaky, pri ktorej sa
oCakdava, ze vacsina cestujucich budu
pendleri vyuZivajuci po prichode na
Filidlku mestski hromadnd dopravu,
navrh kladie doéraz na ¢o najkratSie peSie
trasy spdjajuce jednotlivé formy dopravy.

Architektonické rieSenie stanice
priamo reaguje na park, ktory tvori
jej prirodzené ukoncenie. Styri kolaje
a dve ndastupiStia su situované v
podzemi a su pristupné z oboch koncov
nastupist. Pre lepsi pristup prirodzeného
svetla sU  nastupiStia  presvetlené
velkymi svetlikmi dstiacimi do parku.

Stanica je navrhnutd tak, aby spifala
vSetky sucasné poziadavky. KedZe sa
predpoklada kratke Cakanie a prestupy,
Cakacie plochy su rieSené prevazne ako
exteriérové priestory pod prestreSenim.
Budova obsahuje vSetko potrebné zazemie:
vyhrievané Cakacie priestory, toalety,
uschoviu batoziny, predaj listkov a zazemie
pre zamestnancov a technické vybavenie.

Na drovni ulice sU navrhnuté tri retailové
priestory, ktoré zohladnuju potreby
cestujucich, ale aj blizkost Novej
trznice a obchodného centra Central.

PrestreSenie stanice je rieSené pomocou
nosnikov z CLT (krizovo lepeného dreva) s
integrovanymi plochami z fotovoltaického
skla. Toto sklo slizi nielen na vyrobu
energie, ale aj na tienenie, ¢im prispieva
k udrzatelnému a funkénému navrhu.
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PODORYS VLAKOVEJ STANICE 1.PP

V pri 1378m? ; v
T 02 ek e toam
2 ¢
ﬁ * 0.3 zdzemie zamestnancov 18:an . : %
* 0.4 predaj listkov o N
+ 0.5 toalety o . o o
+ 0.6 technicke’zazem|e 1o L
+ 0.7 Gnikové vychody | ] v
+ Y- \ i . . ; )
* o . N N N
+ N A + +

iy,
Yiggg oty Q[

gy
o
+ (o)
+ /
)
Ty ~
T ::
x \\/ y
X S= X
X . \§ 7 Sy g i b ”"”””
A \\\ s A4 / / / P X 'lll'””"”l'l o
- = o P% p x + iy
Sy N + T e T L /{ + x + L n
YN P =LA X X X X =~
N~ 3 X i ¥ & X & X &
ol = T Y X T x x x x ol
a &= B s x . - . * X + X
Rl = Xy & _ T T X X X X lox X X
o N T ¥ P L X X X X X X X X x
N R X X x ¥ A R A R R R /(+ + R + R i
& =5 _ £ _+ " X X X X X X X X X X X X X
O~ B = X X X X X X X &3 X X X X X X
o~ = T & X & X & X & X & X & X & X ¥
X X : — X X X X X X X X X X X X X X X X
X X = x & X & X & X & X & X & X & X & X & X x
& X + X & X & X X X X X X X X X X X X X X X X >
X X 4 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X x
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X & >
X X X 4 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X x
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
& X & X & X & X & X & X & X & X & X & X & X & X & X X X X X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X T
X X & X & X & X & X & X & X X X & X & X & X & X & X & X & X & X
& X & X & X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X & X & X & X & X & X & X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X & x X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
& X & X & X & X & X & X & X & X & X & X & X & X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
& X & X & X & X & X & X & X & X X X & X & X & X & X & X & X & X
& X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X & X & X & X & X & X & X & X A
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
X X X X X X X X X ¥ X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X & x X X X X X X X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X x X X &
& X & X & X & X & X & X & X & X & X & X X X X X X X X Iﬁule X A X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X 153 X 8 X X X
& X & X & X & X & X X X & X & X & X & X & X & X & X & X & X & X
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X X X X & X & X & X & X & X & X & X + 133
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X A '
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X -
X X X X X X X X X X X X X X X x X X X X =
X X X X X X X X X X X X X X X X -
X X X X X X X X X X Xy x -
& X & X & X & X & X -
X X X X X X -
Yooy & e \



134

ZELEZNICNY TUNEL

Dopravna stavba podzemného
zeleznicného tunela je navrhnuta na
zéklade Studie realizovatelnosti, ktoréa
zohladriuje technické, bezpecCnostné a
prevadzkové poziadavky. Tunel s celkovou
dizkou 1,8 km nadvizuje na existujicu
zeleznicnud infrasStruktdru, pricom jej
revitalizacia a  modernizacia  zvySi
kapacitu a efektivnost dopravy v oblasti.

Tunel bude vybaveny unikovymi vychodmi
kazdych 250 metrov, ¢o spifia aktudlne
bezpecnostné normy. Vacsina tychto
vychodov usti do prilahlého parku, ¢im sa
zabezpeci jednoduchy a bezpec€ny pristup
k povrchu v pripade nudzovych situdcii.

Podzemna Zzelezni¢na stanica v tuneli
obsahuje dve nastupiStia so Styrmi
kolajami, ¢o umozni flexibilnd prevadzku
regionalnych  vlakov. Nastupistia su
navrhnuté tak, aby boli maximalne pristupné
a pohodiné pre cestujucich, pricom
kazdy priestor bude vybaveny modernym
osvetlenim a ventilatnym systémom na
zabezpecCenie komfortu a bezpecnosti.

Unikové vychody sU situované v strede
nastupist, ¢im sa zabezpecuje jednoduchy
pristup cestujucich k nddzovym unikovym
trasdm. Z nastupist vedu dva hlavné
vychody. Prvy smeruje na Trnavské myto,
kde je priame napojenie na ostatné druhy
verejnej dopravy, a druhy usti do parkuy,
¢im vytvara alternativny pristup k verejnym
priestorom a zlepSuje pesi pohyb v Uzemi.
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PODORYS VLAKOVEJ STANICE 1.NP

.1 pobytové schody

1.2 trafika

1.3 kvetinarstvo

1.4 odpady

1.5 ochranka

k6 kaviaren
.7~{nikové vychod
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PODORYS VLAKOVEJ STANICE 2.NP

2.1 technolégické zazemie 40m?
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PODORYS VLAKOVEJ STANICE PRESTRESENIE
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KONSTRUKCNE
RIESENIE

Nosna konsStrukcia stanice je navrhnutd
ako kombinacia CLT kazetového systému a
7elezobeténovych stipov s priemerom 750
mm. CLT trdmy maju predpokladany profil
1400 x 500 mm, pricom stresna konstrukcia
je Ciastotne presklend fotovoltaickym
sklom, ktoré zaistuje energeticku efektivitu
a prirodzené presvetlenie. Strecha nad
samotnou budovou stanice je navrhnuta
ako plochd, ¢im poskytuje priestor pre
technické zariadenia a ekologické riesSenia.

Podzemnd cast stavby pozostdva zo
zelezobeténovych stien s hribkou 800 mm,
navrhnutych tak, aby odolavali p6sobeniu
podzemnej vody, ktora sa nachadza
nad uroviou zdakladovej spary. Stropna
konstrukcia nad nastupiStami a tunelom
je tvorena predpinanym Zelezobeténovym
systémom s celkovou vySkou 1000
mm. Tato konstrukcia je podopierand
7elezobeténovymi stipmi s priemerom 600
mm, ktoré su rozmiestnené v pravidelnom
rozpone 7,5 m, ¢im zaistuju stabilitu
a dostatoéni Unosnost celej stavby.
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JUZNY POHLAD

Filidlne nadrazie
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UDRZATELNOST

Presklenena Cast strechy je navrhnutd s
fotovoltaickym sklom, ktoré ma viacero
funkcii. Primarne slizi na vyrobu energie
na ohrev vody, zaroven poskytuje tien a
prispieva k regulacii vnutornej teploty v
stanici. Dazdova voda zo strechy bude
efektivne odvadzand do podzemnych
reten¢nych nadrzi, z ktorych bude
vyuzivand na splachovanie toaliet a
zavlazovanie okolitej vegetacie, ¢&im
sa minimalizuje spotreba pitnej vody.

Na stresnej konstrukcii bude integrovana
vzduchotechnicka jednotka s vymennikom
tepla, ktord  zabezpec¢i  optimdlnu
tepelnd pohodu a vymenu vzduchu v
interiéroch stanice. Tato jednotka bude
navrhnutd s ohladom na energeticku
efektivnost a znizovanie uhlikovej stopy.

Fotovoltaické sklo v kombinacii s d'alSimi
ekologickymi opatreniami, ako je vyuzivanie
dazdovejvody amodernavzduchotechnika,
prispieva k udrzatelnosti navrhu a
znizuje prevadzkové naklady stanice.
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PARK FILIALKA

Liniové parky predstavuju Specificky typ parkov, pre ktoré je
charakteristické, Ze ich dizka vyrazne prevysuje $irku. Tieto
parky sa &asto nachadzaju pozdiz inych urbanistickych
liniovych prvkov, akymi s rieky, vodné kanaly, pobrezia, ulice,
mestské hradby alebo Zeleznicné trate.

Histéria liniovych parkov siaha do polovice 19. storocia,
ked' Frederick Law Olmsted vytvoril v Bostone The Emerald
Necklace. Tento systém prepojenych chodnikov a zelenych
ploch spojil existujuce mestské parky a vytvoril zelenu
os, ktora sluzila ako priestor na aktivny aj pasivny oddych.
Tato koncepcia bola revolu¢na a predstavuje inSpiraciu pre
moderné planovanie mestskej zelene.

Tento typ parku pomaéha zadrZiavat vodu v mestskom
prostredi, zlepsSuje kvalitu ovzdusia, zmierfiuje prehrievanie
mestskych oblasti a poskytuje obyvatelom moznost travit
volny ¢as v prirode bez potreby cestovania do vzdialenejsich
lokalit.

V tejto praci sa liniovy park navrhuje ako sucast revitalizacie
priestoru nad zelezni¢nou tratou, pricom sa kladie doéraz na
vytvorenie verejného priestoru, ktory bude esteticky hodnotny,
ekologicky udrzatefny a funkéne prepojeny s okolitym
urbanistickym prostredim. Tento navrh reflektuje potrebu
modernych miest prisposobit sa klimatickym zmenam,
podporit biodiverzitu a vytvorit atraktivne prostredie pre
svojich obyvatelov.

Nad novonavrhnutym zelezni¢nym tunelom, ktory kopiruje
osu povodnej pozemnej zeleznice, je umiestneny linearny
park. Park je obkoleseny stavajucou aj novonavrhnutou
zastavbou, ktord ho vymedzuje ale zaroven reSpektuje.

Park je navrhnuty tak, Ze nevytvara bariéru v Uzemi, prave
naopak, vznikaju nové dopravné, cyklistické aj peSie
prepojenia, ktoré su v suc¢asnom stave chybajice. Cestné
komunikdacie navazuju na sucasne slepé ulice.

Park sa drzi svojej prirodzenej osi, ktord kopiruje hlavna
peSia cesta s cyklo pruhom, ktory sa napdja na stavajuce
cyklochodniky.

Materidly jednotlivych povrchov su zvolené minimalisticky,
prevazuje mlat a betonova bratislavska dlazba. V plochach
detskych ihrisk a workoutu je zvoleny glorit. Cyklo chodnik
bude vyhotoveny z ¢erveno prefarbeného asfaltu.

Hospodarenie s dazd'ovou vodou je v parku prevazne rieSené
spadovanim vsSetkych spevnenych pléch do vegetacnych
ploch. Na jednom mieste je navrhnuty suchy pond tzv.
"wetland", ktory bude zadrziavat vodu v Uzemi tak, aby
namiesto rychleho odtoku do dazdovej kanalizacie bola
zadrzana v danom mieste.
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