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SIRSI VZTAHY

Brno, strategicky polozené v srdci Evropy, bylo
od svého vzniku klicovym bodem na obchod-
nich stezkach a centrem regionalniho i mezi-
narodniho obchodu. Jeho historie saha az k
osadam vzniklym po zaniku Velkomoravské
fiSe, pricemz prvni pisemna zminka pochazi
z roku 1091. Diky vyhodné poloze se Brno sta-
lo vojenskou pevnosti chranici cisarsky dvar
ve Vidni, coz prineslo jak rozvoj, tak cetné vo-
jenské konflikty. Ve stfedovéku mésto zazilo
rozmach jako sidlo moravskych markrabat,
centrum trhového obchodu a misto, kde se
stretavaly ceské i zahrani¢ni vlivy, véetné né-
meckych kolonistl a zidovské komunity.

V novovéku hralo Brno ddlezZitou roli v obrané
Moravy, napriklad béhem tricetileté valky, kdy
se ubranilo dvédskym vojskim. Ve stoletich
nasledujicich se mésto transformovalo z vo-
jenské pevnosti na prdmyslové centrum, stalo
se symbolem rozvoje technologii a textilniho
pramyslu. Pripojenim okolnich obci v roce
1850 se Brno rozsifilo a béhem prvni republi-
ky se stalo vyznamnym kulturnim, vzdélava-
cim a pramyslovym centrem Ceskoslovenska.
Nicmeéne jeho historie byla také poznamena-
na némeckou okupaci béhem druhé svetove
valky a naslednymi udalostmi, které formovaly
moderni podobu mésta.

Mésto Brno
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Soucasti mé analytické prace byly i obecné analyzy ce-
[ého mésta, jejichz cilem bylo Iépe pochopit jeho fun-
govani a identifikovat klicové vyzvy a pfilezitosti. Diky
témto analyzam jsem si mohl vytvofit obecny obraz
usporadani mésta a odhalit, kde se koncentruje ener-
gie, kde dochézi k vyznamné aktivité a kde se naopak

kumuluji problémy.

Brno je ve své podstaté velmi centrickym méstem, s
vétsinou dulezitych instituci, sluzeb a pracovnich mist
soustredénych v centru. Tento trend se ¢astec¢né pro-
mitd i do severnich, vychodnich a zapadnich radial,
které zajistuji rozvojovou dynamiku. Jizni oblast mésta
vSak z téchto analyz vystupuje jako zanedband a pro-
blematicka. Tato ¢ast Brna se potyka s negativnimi
jevy, jako je nadmeérny hluk, zaplavova dzemi, nedo-
statek kvalitni infrastruktury ¢i pfitomnost rozsahlych
brownfieldd. Tyto problémy vytvareji pocit opomijent,
ale zaroven nabizeji velky potencial pro revitalizaci a

NOoVy rozvoj.
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PROBLEMATIKA

Stanovenou problematikou je feSeni vyrazné frag- fit koncepcni plan, ktery poskytne tomuto Uzemi
mentovaného Uzemi velkého mésta. Toto Uzemi strukturu a poradek, jez mu tak zoufale chybi. Am-
vzniklo postupnym pripojovanim blizkych obci k Brnu  bici prace je nejen navrhnout reseni pro tento kon-
a rozvojem prumyslu v téchto predmeéstich, avSak krétni prostor, ale také nabidnout pristup, ktery by
bez vyrazné spolecné koordinace nebo dlouhodobé mohl byt inspiraci pro reseni podobné problematic-
vize. Postupem Casu sem vstupovala rada nedokon-  kych lokalit i v jinych méstech.

cenych vizi, které se promitaly do dobovych pland,
avsak bez navaznosti na celkovou koncepci. Mnozstvi
rozsahlych infrastrukturnich staveb, jako jsou zelezni-
ce nebo dalnice, Uzemi svazuje a zpUsobuje jeho dalsi
tristéni. Nedostatek méstotvornych prvkd tento pro-
stor jeste vice degraduje, ¢imz z n€j vznika jakysi po-
divny hybrid mezi méstem, krajinou a prdmyslovym
prostorem. Prestoze celé Uzemi zahrnuje velmi siroké
a rozmanité oblasti, maji jeho jednotlivé casti spolec-
né jmenovatele. Tim nejvyraznéjsim je historicka sto-
pa vesnickych jader, ktera pretrvala i pres napor nove
vystavby, byt jsou néktera jadra jiz znacné poskozena.

Jednim z klicovych témat je také problematika ze-
lezniéni dopravy, ktera je v Uzemi pfitomna uz vice
nez 170 let. Po celou dobu byla rozvijena bez ucelené
dlouhodobé koncepce, coz vedlo k tomu, ze velkou
cast plochy zabiraji kolejova télesa, ktera se casto ne-
smyslné vinou Uzemim a tvori dalsi prekazky v jeho
funkénim vyuziti. Podobné rozsahlé a fragmentované
Uzemi bez jasné vize nema v Cesku obdoby, coz je pro
Brno jako druhé nejvétsSi mésto velkym problémem
a zaroven ostudou urbanistického planovani. Tato di-
plomova prace si klade za cil vnést do tohoto prostoru
rad, vychazejici z analyzy soucasného stavu, a vytvo-







HISTORICKY VYVOJ

Brno bylo az do 19. stoleti méstem obehnanym
hradbami, které slouzilo jako predsunuta pevnost
Vidné s nedobytnym hradem Spilberkem. Béhem své
historie Uspésné odolalo nékolika obléhanim, z nichz
nejznamejsi je obrana meésta pred svedskymi vojsky.
Postupem ¢asu vsak mohutné opevnéni zac¢alo més-
to spise omezovat a branilo jeho dalsimu rozvoji. Tento
problém se nejvice projevil v 19. stoleti, kdy v dUsled-
ku pramyslové revoluce dochézelo k rychlé urbani-
zaci. V Brné tehdy chybél prostor pro dalsi vystavbu.

Zbourani hradeb otevfelo nové moznosti — uvolnilo
se rozsahlé Uzemi jak na hradebnim a predhradeb-
nim okruhu, tak i za tehdejSimi hranicemi meésta.
Prvnim novodobym urbanistickym zasahem byl re-
gulacni plan Josefa Eze, ktery vytyCil nové repre-
zentativni ulice, Husovu a Jostovu, inspirované vi-
denskou Ringstrasse. Mésto zacalo systematicky a
planovité rozsifovat své ctvrti. Prikladem je Namésti
28. fijna, které se svym pafizskym charakterem do-
dnes patfi k vyznamnym urbanistickym pocintm.

Brno se prudce rozvijelo zejména na sever, zapad ajih,
kde vznikala nova blokova zastavba. Jiznf ¢ast meésta
vSak zacala byt opomijena, pravdépodobné kvuli ze-
lezni¢ni trati, ktera tehdy vedla po viaduktu podobné-
mu Negrellihoviaduktuv Praze. Najihu meéstavznikaly
tovarny (napfiklad Vankovka, VInéna, tovarny na Mas-
né), zatimco zbytek této oblasti zlstal prevazné zemé-
délsky. Tento stav pretrvaval az do poloviny 20. stoleti.

Pohled na Brno z jihu a brnénsky viadukt

Po druhé svétové valce nastala v Brné dalsi vina pru-
myslového rozvoje. Jizni ¢ast mésta, zejména ob-
lasti dnesni méstské ¢asti Brno-jinh (Komarov, Horni
HerSpice, Dolni Herspice, Prizfenice), byla vyrazné
pozmeénéna, casto bez ohledu na dlouhodobé kon-
cepce. Dochéazelo k bezohlednym zdsahdm do pro-
stiedi, jako byly zmény tras vodnich tokd, a k vyraz-
né kontaminaci pldy i vody. Obnoveni budovani
dalnice D1 v 60. letech Uzemi jesté vice oddélilo od
zemédelské krajiny jizni Moravy. Dalsi zastavba se
poté soustredila do prostoru mezi dalnici a méstem.

V oblasti jizniho Brna, napfiklad ve Starém Liskov-
ci, Slatiné a Bohunicich, vznikla rozsahla panelova
sidlisté. Zatimco sidlisté ve Slatiné byla projektova-
na relativné citliveé, u Starého Liskovce doslo k jis-
tym kompromisdm a v Bohunicich byla uliéni sit
narusena. Typickym pfikladem je sousedstvi &tr-
nactipodlaznich panelovych dom s dvoupodlaz-
nimi fadovymi domky. Do budoucna bude vyzvou,
jak se s touto nesourodosti urbanisticky vyporadat.

V nedavné historii se vystavba v jiznim Brné zaméri-
la prevazné na pramyslové objekty podél dopravnich
tahU, zejména dalnice D52 (ulice Videnska). Vyznam-
nym piikladem planované primyslové vystavby je
z6na Cernovicka terasa. Ta vynika kvalitou svého ur-
banistického rfeseni, které zahrnuje stromoradi a cyk-
lostezku na hlavni ulici, oddélené parkovani mezi ha-
lami, autobusovou dopravu, zelené koridory a dobré
propojeni pro pesi.

pres Svratku (o)
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Zaveér
Jizni Brno bylo v minulosti Uzemim s vy-
sokym potencialem dalsiho rozvoje, ktery
vsak byl vyuzivan pouze nahodile a bez
dlouhodobé vize. Dobové plany ukazuji
celou fadu koncepci, pficemz s kazdym
novwm planem dochéazelo ke zmeéné pfi-
stupu. Nejvétsim problémem této oblasti
je komplikovana zelezni¢ni infrastruktura,
nezbytné vypracovat plan, ktery celému
Uzemi pfinese jasnou koncepci a dlouho-
dobou srozumitelnost, a to s horizontem
alespont 50-80 let. Bez takového planu
hrozi, ze se bude Uzemi nadale fragmen-
tovat, coz povede k jeho dalsimu znehod-
noceni.
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ZELEN A KRAJINA

Mésto Brno se nachazi priblizné 6 kilometrd severné
od soutoku fek Svratky a Svitavy, pod vyraznymi vrchy
Petrov a Spilberk. Reliéf mésta urcuje pfedevdim sit
tif vodnich tokl — Svratky, Svitavy a Ponavky. Svratka
pritéka ze zapadu, Svitava z vychodu a Ponavka ze se-
veru. Reka Ponavka je dnes zatrubnéna a jeji pavodni
tok byl odklonén, nyni Usti do Svitavy pfiblizné 15 kilo-
metrd od plvodniho vtoku do Svratky. V Brné se tyto
tFi vodni toky spojuji, a Svratka pokracuje dale na jih.

Relief mésta postupné klesa od severu na jih a pre-
chazi z kopcld Drahanské a Hornosvratecké vrchoviny
do rovinatych poli moravskych Gvall. Re$ené Uzemi v
jizni ¢asti meésta tvori mélké udoli, které se na vycho-
dé zveda na Cernovickou terasu a Stranskou skalu a
na zapadé na Cerveny kopec a zalesnéné svahy nad
Svratkou. Jizni ¢ast Uzemi je charakteristicka spise ro-
vinatym reliéfem.

Vyznamné krajinné prvky
V feseném Uzemi se nachaz:

Cerveny kopec — vyrazna krajinnd dominanta se
zalesnénymi svahy.

Stranska skala — pfirodni pamatka s geologickym
a paleontologickym vyznamem.

Cernovicky hajek — lesni enklava s vyznamnou re-
kreacni a ekologickou hodnotou.

Holasecka jezera — soustava vodnich ploch s boha-
tym biotopem.
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Sady u Starého Liskovce — vyznamny zeleny pas v
blizkosti obytné zastavby.

Zalesnéné svahy nad Svratkou — pfirodni bariéra a
ochranny prvek.

Staré rameno feky Svratky u ModFic — pfirodni bio-
top s historickym vyznamem.

Krajinny kontext jizné od mésta

Za dalnici D1 smérem na jih se nachazi rozsahla ze-
meédeélska krajina s venkovskym charakterem. Tato
oblast vSak celf fradé problémd:

,Ribbon development” prdmyslu a logistiky podél
dalnice D52 vytvari silnou bariéru v krajiné.

Intenzivni zemedélstvi kolem Moravan vede k roz-
sahlym pldnim blokém bez prirodnich prvkd, coz
zhorsuje stav pudy a podporuje erozi.

Meziprostor mezi dalnicemi je charakterizovan
monotonni krajinou, kde je planovana nova vy-
stavba.

Vodni rezim krajiny zahrnuje:

Reky Svratku a Svitavu, které dominuji hydrografii
oblasti.

Potoky Tufansky, Ivanovicky, Moravansky, Cerno-
vicky a Leskava, které doplnuji vodni sit.

Biocentrum Chrlice, které vzniklo v ramci pro-
tieroznich a protipovodnovych opatreni, pred-
stavuje dulezity prvek ekologické stability.

Na wvychodé, v okoli Turan,
je krajina méné narusena a
puUsobi vice harmonicky. Za-
jimavy je zejména pas mezi
Turany, Chrlicemi, Holaskami
a Brnénskymi Ilvanovicemi,
ktery predstavuje potencial
pro udrzitelny rozvoj a ochra-
nu krajinného razu.

«+« CERNOVICKA TERASA
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Podil obyv. se ZS vzdél. / celkovy pocet Podil obyv. se SS. vzdél. / celkovy pocet

Vzdélanost obyv.
55/Celkem

. =

Podil obyv. s VS vzdél. / celkovy pocet

Vzdélanast obyv.
Zakladni/Celkem

0.093
0.30

014

Podil obyv. s vy&&im odb. vzdél. / celkovy pocet

Vzdélanast obyv.
VS / Celkem

. 020

Procento obyvatelstva 14-64 let/celkovy pocet

‘Vzdélanost obyv.
VyEsi odb. / Celkem

. 0010

Procento obyvatelstva <

0.36

0,020

14 let/celkovy pocet
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Stranska skala ' - Cernovicka piskovna
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Zaveér

Z analyzy zelené vyplyva nékolik zdsadnich zaver(,
které je treba zohlednit pfi navrhu feseni Uzemi. Vy-
razné krajinné dominanty, jako jsou Stranska skala a
Cerveny kopec, predstavuji velmi hodnotné pfirodni
plochy, které je nutné v navrhu maximalné chranit.
Potoky v Uzemi maji velky potencial stat se dulezity-
mi propojujicimi prvky mezi Krajinou a zastavénym
prostredim. Dale se ukazuje, ze Uzemi postrada vet-
Si méstské parky, coz je zasadni nedostatek, ktery by
mél byt fesen. Navrh by také mél pracovat s koncep-
tem krajinnych kIinU, které pfirozené vstupuji do Uze-
mi mezerami mezi zastavbou a mohou vyrazné pri-
spét k organizaci prostoru.

Velkd  ¢ast Uzemi je ohrozena  povodné-
mi, coz nabizi pfilezitost pracovat s rozSifova-
nim niv, kde se voda mulze pfirozené rozlévat.
Zemédeélskd krajina v okoli Moravan je ve Spatném
stavu, silné zasazena erozi, coz vyzaduje revitalizaéni
zasahy, jako je zavadéni remizkd, aleji ¢i jinych prv-
ki, které pomohou obnovit jeji ekologickou stabilitu.
Reky Svratka a Svitava by mély byt v navrhu posileny
jako krajinné propojeni, ktera mohou fungovat jako
rekreacni osy, propojujici meésto s okolni krajinou. Ze-
lend spojeni maji potencial stat se patefnimi prvky
celé oblasti, kolem kterych se bude utvafet kvalitni
meéstsky a krajinny prostor.
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VNIMANI PROSTREDI

Osobni prézkum tzemijsem rozdélil do né-
kolika dni, pficemz jsem pokazdé vyuzil jiny
zpUsob dopravy. Uzemi jsem tak prozkou-
mal pésky, prostrednictvim MHD, autem
i na kole. Béhem prdzkumu jsem si vedl
kratké poznamky, ve kterych jsem zachyco-
val své dojmy a postrehy.

Pro podrobnéjsi analyzu jsem se rozhodl vy-
uzit metodiku Kevina Lynche z jeho knihy
Obraz mésta 9. Ktomuto Ucelu jsem oslovil
pét svych pratel a s kazdym z nich jsem se
sesel. Spolecné jsme béhem jedné hodiny
sestavili planek Brna, ktery vychazel z jejich
znalosti a predstav. Pri kresleni nemeéli k dis-
pozici zadnou mapu ani jiné pomucky. Po-
kud vahali, pokladal jsem doplnujici otazky,
jako napfiklad: ,Kde se nachazi tato stav-
ba?" nebo ,Co lezi v této oblasti?".

Vendula MlloSova
8.10.2024

Jan Borecky
4.10. 2024
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Tento postup Mi umoznil rychle se zorien-
tovat ve velké casti Uzemi a zaroven iden-
tifikovat jeden z jeho zasadnich problému
— nedostatecnou srozumitelnost centralni
casti. Vysledky ukazaly, ze ani rodili obyva-
telé Brna, ktefi pochazeji z jizni ¢asti mésta,
nejsou schopni tuto oblast prfesnéji vykreslit.
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ZASTAVBA

Z analyzy zastavby vyplynulo, Zze ve viech puvodnich
vesnicich byla zachovana vesnicka jadra, i kdyz v razné
kvalité. Tato jadra casto sousedi s diametralné odliSnou
typologii, napfiklad s 14podlaznimi paneldky, nebo s ji-
nym vyuzitim, jako je primysl. Na mnoha mistech se do-
chovala kvalitni struktura zastavby, napfiklad v Novych
Cernovicich &i ve Slatinég, ktera byla rozsifena o nové ro-
dinné domy.

Vyraznymi figurami v Gzemi jsou kampus Bohunice, Cer-
novicka terasa, Ustfedni hibitov a do jisté miry i letisté,
které viak spise pUsobi jako hola plocha bez vyrazné sta-
vebni identity. Stale jesté se formujici figurou je ,ribbon
development” podél Videnské ulice, ktery vSak vykazuje
nizkou Uroven stavebniho provedeni.

Cér&lékv S Osadakandie

Poloha a rozsah zachovalych plUvodnich jader vesnic
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Tvar stfech
B «ombinace
I rovna strecha
| vyuzité podkrovi
[ sikma strecha

Charakter zastavby
[ nhistorické centrum
 priméstska zastavba
o sidiiste

vilove étvrte

~ vnitini centrum
© &irsicentrum
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Zaveér
Zastavba najihu Brna je rGznoroda a definuje ji néko-
lik typologi:

plvodni vesnicka jadra,

délnické kolonie,

panelova sidliste,

pramysloveé areadly,

vysokoskolsky kampus s nemocnici,
a dalsi.

Kromé Cernovic, Komarova a Modfic se v Uzemi prak-
ticky nenachazi béznad smiSend mestska blokova za-
stavba, ktera je typicka napfiklad pro sever Brna. Jed-
notlivé typy zastavby jsou pfitom nejvice promichané
ve stfedu Uzemi, coz Cini tuto oblast obecné nejpro-
blematictejsi.

Zachovana vesnicka jadra utvareji jedinecny geni-
us loci a do budoucna by si zaslouzila vétsi ochranu
a pozornost, aby jejich historicka hodnota a charak-
ter nebyly ztraceny. Délnické kolonie pak predstavu-
ji specifickou kapitolu, kterd by rovnéz méla byt dd-
kladngji zohlednéna v planech na rozvoj Uzemi, a to
jak z hlediska jejich historické hodnoty, tak potencialu
pro nove vyuziti.



e

i i

Podstranska g




DELNICKE KOLONIE

Délnické kolonie na Uzemi Brna predstavuji cenné
svédectvi o historickém vyvoji bydleni pro chudsi
vrstvy obyvatelstva v prvni poloviné 20. stoleti. Tyto
soubory malych domkut vznikaly jako odpovéd na
bytovou krizi spojenou s rychlym rlstem mést a
prilivem novych obyvatel, jejichz financni moznos-
ti neumoznovaly nakup vétsich ¢i komfortnéjsich
domu. Kolonie byly €asto budovany mésty jako
nouzové bydleni, které mélo slouzit zakladnim po-
tfebam novych obyvatel.

Dodnes se na uzemi Brna zachovala rada téchto
kolonii, z nichz nékteré jsou ohrozeny novodobou
vystavbou. Presto jsou tyto soubory velmi cenné
— nejen jako doklad urcité historické éry, ale také
diky svému urbanistickému a socialnimu charak-
teru, ktery je Casto velmi malebny a autenticky.
Obzvlast cenéné jsou predevsim pro svoji jedinec-
nou atmosféru a kompaktni méfritko, které podpo-
ruje komunitni vztahy a prijemné bydleni.

Délnické kolonie v jiznim Brné

Na Uzemi jizniho Brna se nachazi nékolik dochova-
nych délnickych kolonii, které maiji svij specificky
charakter:

« Kamenna kolonie (Kamenka)

Nejznamegjsi z brnénskych kolonii, kterd ma dnes
spise bohémsky charakter. Je oblibena mezi umél-
ci, architekty a dalSimi kreativnimi osobnostmi.

Kamenna =7 /
kolonie S/

4

Diky svym uzkym ulickdam, malym domkim a ko-
munitnimu duchu pUlsobi velmi pfijemné. Lidé se
zde casto znaji osobné a vytvafri si blizké sousedské
vztahy, coz podtrhuje jedine¢ny charakter této lo-
kality.

. Slatinka

Nachazi se v méstské c¢asti Slatina. Tato kolonie
je méné znama3, avsak jeji zachovalé domky také
sveédci o historii délnického bydleni a tvofi zajimavy
urbanisticky celek.

« Podstranska

Lokalizovana v oblasti u Stranské skaly. Ma jedinec-
ny charakter diky svému umisténi v blizkosti pfiro-
dy.

« Cernoviéky

LeZi na pomezi méstské ¢asti Cernovice. Tato kolo-
nie je ukazkou typického délnického bydleni, které
se prizpusobovalo prdmyslovému charakteru okol-
ni zastavby.

Do budouchna je dllezZité tyto kolonie nejen chranit,
ale i zhodnotit jejich potencidl pro souc¢asny rozvoj
mésta. Tyto lokality mohou slouzit jako priklady
udrzitelného bydleni, které podporuje komunitni
zivot. Kromé Kamenné kolonie, ktera je jiz znama
a ocenovana, by se mélo zamérit i na dalsi méné
zZnameé soubory.

. Podstfd nska

- Pr. il
Cer;ir_lf)\?mky Osadg Kandie

Slatinka
¢
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EKONOMIKA

Jakjiz bylo naznaceno, jin Brna od 19. stoleti tvoii pri-
mysloveé zazemimésta. Tato funkce se ve druhé polo-
viné20.stoletijesté posililaa pokracujeivsoucasnosti.
Nejnoveéjsim prirlstkem je Cernovicka terasa, rozsah-
|a prémyslova zéna, kterd zahrnuje mnoho podnikd
s vysokou prfidanou hodnotou, jako jsou vyzkumna
centra a laboratore. Prikladem je spolecnost Honey-
well, jejiz budova je zaroven architektonicky zdafila.

Dalsi vyznamna ekonomicka odvetvi na jihu
mesta  predstavuji  Fakultni nemocnice Bo-
hunice, vysokoskolsky kampus Masaryko-

vy univerzity, a také komeréni nakupni cent-
ra jako Futurum, Olympia, Avion nebo Makro.

Dulezitou roli v ekonomickém rozvoji hraji i ulice Vi-
denska a Herspicka. Na HerSpické se nachazeji vy-
znamneé administrativni komplexy, jako jsou Spiel-
berk Office, AZ Tower a M Tower, spolu s lokalitou
Londynského nameésti. Kolem Videnskeé je soustfe-
déno mnozstvi pramyslovych podnikd a firem, které
dale podporuji ekonomickou aktivitu Uzemi.

Jako jina ceska velka mésta, i Brno proziva Krizi
nedostatku bydleni zaroven s rostoucimi zivot-
nimi naklady

Kurim

Veverska
Bityska

Bilovice nad
Svitavou

Mokra-
Horakov

Sivice

Slapanice

Modice_l—r%\,\é\i?
Pocet inzerdtu prodeje byt 2015

StFelice

Veverska
Bityska

Bilovice nad
Svitavou

b
B

Mokré-
Horékov

Sivice

Slapanice

Strelice

Pocet inzeratl pro&eje bytO 2073

Vyvoj nabidkové ceny prodeje bytd v Brné
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Nabidka prodeje bytd v Brné dlouhodobé stagnuje e
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DOPRAVA

Doprava v Brné funguje na principu radialné-
-okruznim. Z centra Brna se na vSechny svétové
strany, kromé vychodu, kde tomu brani kopec Spil-
berk, rozbihaji dlouhé tfidy. Ze Starého Brna, kde
stala osada dfive nez v souc¢asném historickém ja-
dru, vybiha ulice Videnriska, ktera slouzila jako hlav-
ni spojnice smérem do Vidné.

Dalsi vyznamné historické trasy zahrnuji Dornych-
Hnévkovského a Olomouckou. K nim se pridavaji
nové zalozené komunikace, jako je Charbulova, ve-
douci do Cernovic, nebo Herspicka, ktera vznikla v
60. letech 20. stoleti.

V oblasti jizniho Brna se nachazi i dvé vyrazné no-
vodobé silni¢ni radidly — Ostravska a Prazska, kte-
ré tvori hranici reSeného Uzemi. Dalsi vyznamnou
osou je Ksirova ulice, kterad zacina v Hornich Her-
Spicich, odkud vede prfimo na jih az do Modfric. V
severni ¢asti Hornich HerSpic ovsem KSirova zataci
na vychod, ¢imz se prerusuje jeji pfimé napojeni na
centrum mésta.

Okruzni dopravu zastupuje ulice Pofrici, ktera ply-
nule prechazi v ulici Zvonarku a poté v Olomouc-
kou, kde se stava radialou. Myslené spojeni Jihlav-
ské a Cernovické by také mohlo byt povazovano
za okruzni osu, avSak toto propojeni v soucasnosti
chybi.

Legenda o

Dalnice | ,', | | ~ I

y 7
= !
Silnice pro motorova vozidla /.,«-' I ‘ \
Silnice 1. tiidy :
Silnice 2. a 3. tridy g

Dalnice a rychlostni komunikace

Na jihu Brna probihd mnoho rychlostnich komu-
nikaci. Hlavnim dopravnim tahem, ktery Brno miji
tangencialné je dalnice DI1. Z ni se na jih odpojuje
D2 na Bratislavu a D52 na Viden. Tyto tfi komuni-
kace vytvari v Uzemi meziprostor, kde lezi Dolni
Herspice, Prizfenice a Modfice. Vedeni dalnice D1
je misty necitlivé zasazeno do okoli, nebot probiha
pouhych 20 metr( za zadnimi fasadami domu.

Komunikace D52 je zajimava tim, ze mezi jejimi
dvéma sméry uprostied vede tramvajova trat. Ko-
lem silnice také z obou stran vedou podélné mistni
komunikace, coz z D52 tvofi zajimavou vrstevnatou
linii. Kolem této silnice se nachazi mnoho primys-
lovych podnikl a firem, které té€zi z této pro auto-
mobily dobfe dostupné polohy.

Naopak dalnice D2 vede ponejvice ve volné kraji-
né. Jen u kfizeni s D1 je ndkupni centrum Avion a o
kousek dal, u Modrfic nakupni centrum Olympia s
nékolika dalsimi obchodly.

Smeérem do centra D2 hned za kfizenim s D1 pre-
chazi na Urovnové vedeni a stava se tak vice més-
totvornou. D52 pokracuje noveé zaloZzenou HerSpic-
kou az k fece Svratce prakticky ve formé rychlostni
komunikace. Celé kfizeni D52 a Videnské je velmi
neprehledné a tvofi vyznamnou bariéru v Gzemi.
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Obsluha MHD v Brné je obecné na vysoké urovni,
avSak mnoho ¢asti jihu mésta se tomuto standardu
vymyka. Problémy spocivaji jak v nedostatku tramva-
jovych a trolejbusovych trati s oddélenymi pruhy, tak
ve vyraznych zpozdénich zpUsobenych dopravnimi
kolonami individualni automobilové dopravy (IAD).

Tento problém je nejcitelné&jsi ve Slatiné, ktera je na
Brno napojena pouze trolejbusovymi a autobuso-
vymi linkami. Ty v8ak ¢asto uviznou v kolonach na
frekventovanych komunikacich, jako jsou Ripska
a Olomoucka, coz vede ke zpozdénim az 15 minut.
Kapacita vozidel je navic nedostatecna - napfiklad u
Stredni odborné skoly na Olomoucké ulici nastupu-
je velké mnozstvi Zakl a studentd, ktefi vozy rychle
zaplni.

Trasa autobusu z Turan

40 v Tutany, smyéka -> Stud... v

06:52 v

BRNO

- e [
40 hé Tufany, smy&ka -> Stud.
08:22 v
BRN
vielice %
B -~ S5 .
+ 40 v Turany, smyél
16:52 v
BRNO
i l
e —— \
Stfalice
CoE

52

Trasa trolejbusu ze Slatiny

*

31

o7:10

$Slapanice, Kalvodova -... v

v

BRNG

31

31

08:01

17:01

Slapanice, Kalvodova -... v

v

Qiapanice‘ Kalv

v



Prdmeérné zpozdéni automobild

B ; O
B, -~ -

Priméme spozdéni (s) N
1675 - 3679

—— 887167

i =i —— 430-886

| TS 175 - 429

| A-172

Rychiost km/h

55-85 \
— 32-52 B

S —i7 -3

9-16

0-8

Trolejnbusova vozovna ve Slatiné Zastavka tramvaje Zapadni branarchivautors)
Zavér jizni partie Komarova, Horni Herspice, staré Cernovice
a Slatinu. Pravé Slatina by z tramvajové linky nesmirné
tézila a jeji zavedeni by vyrazné zlepsilo dopravni ob-
sluhu této oblasti.

Doprava v jiznim Brné prfedstavuje velmi slozity fe-
nomeén, ktery na nékterych mistech pfinasi vyhody,
napfiklad dobrou dostupnost individualni automo-
bilovou dopravou (IAD), ale zaroven i mnoho problé-
mU, jako je Spatnd dostupnost jinymi dopravnimi
maody a negativni dopady dopravy na kvalitu prostfe-
di. Celé Uzemi je sice dobfe dostupné autem, ale pro
pesi nebo uzivatele MHD je situace komplikovana,
a pro cyklisty dokonce na fadé mist az nebezpelna.

Nejlépe na mésto napojené Casti jsou Stary Liskovec
a Bohunice, které spolu s Komarovem jako jediné dis-
ponuji tramvajovou linkou. Naopak nejhtre dostupné
oblasti zahrnuji Moravany a dalsi obce za dalnici DI,
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ZAMERY V UZEMI

Jizni Brno je Uzemim s obrovskym potencidlem, ale
jeho rozvoj je aktualné omezen slozitou dopravni
a urbanistickou situaci. Oblast zahrnuje plany na
Sirokou Skalu projektl — od bytové vystavby pres
modernizaci infrastruktury az po liniové stavby,
jako je vysokorychlostni trat (VRT). Hlavnim ome-
zujicim faktorem zUstava problematika kolejisté a
hlavniho nadrazi, které vyrazné limituje moznosti
koordinovaného rozvoje. Nadéji je vystavba nové-
ho hlavniho nadrazi, ktera ma probéhnout v hori-
zontu pristich deseti let a slibuje odblokovani pro-
storu pro dalsSi strategické projekty.

Jizni ¢tvrt a nové hlavni nadrazi
Uzemni studie kolejisté
Povodnovy park

Velky méstsky okruh

Obytny soubor Na Kaménkach
Dostavba Cernovické terasy
Rozvojova osa Prizienice
Obytny soubor Cerveny kopec
Rozsifeni Ustfedniho hibitova
Zapadni brana

Lanovka Pisarky - Kampus
Plvodni zamér na Atletickou halu Kampus
Bydleni na Kamenném vrchu
Polyfunkéni dGim Dornia
Velodrom

Rezidence Svratka

Aredl Herspice

Bytovy dim Sokolova

Stavebni projekty a zaméry

La|
Strategicky projekt Brna /
Soukroma b
Vefejna {
Nespecifikovano f] ol
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Park Cernovicka piskovna

Tufanské namésti

Obytny soubor Chrlice

Polyfunkéni aredl Holasky

Revitalizace Holaseckych jezer

Bytovy dim Na Sypce

Moravansky potok

Ivanovicky potok

Turansky potok

Uzemni studie Bosonohy

VRT Terminal Videnska

RozSiteni D1

Mimouroviova kfizovatka Cernovicka terasa
Protipovodnova opatreni na brnénskych tocich
Dalni¢ni propojka D52 - D2

Obchvat Modfic DS52

Prestavba a obchvat Turan

Koridor VRT

Optimalizace a zkapacitnéni trati Chrlice - Sokol-
nice

Uzemni studie Jihovychod

VRT

Terminadl s vazbou na logistické centrum u letisté
Obchvat Slatiny

Zkapacitnéni D2 a prestavba mimourovnové kri-
zovatky

Modernizace letisté

Severojizni kolejovy diametr

a dalsi
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Na Kameénkach

Na zacatku letosniho roku (2019 pozn. aut.) pred-
stavilo vedeni Brna projekt na vystavbu pfriblizné
800 méstskych bytl v Cernovicich. Pocita se s ni v
letech 2022 az 2028 a je soucasti vetsino obytného
komplexu, ktery vznikne v lokalité Na Kaménkach.
Brno tak navazuje na plany soukromeého investo-
ra, ktery uz zdejsi vystavbu pripravuje dlouhodo-
bé. Dohromady ma v misté pfibyt 2000 bytd.no)

- ..; .-nq-- ;
3 = e |

studia Kuba Pilaf architekti o

- =m s

Navrh obytného souboru Na Kaménkach od
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Zapadni brana

Cile a zaméry

Uzemni studie v zapadni ¢asti rozvojové lokality

Zapadni brana, zejména:

- proverila dopravni napojeni feseného Uzemi a
navrhla jeho systém dopravni obsluhy
navrhla komplexni urbanistické reseni, defino-
vala principy/regulace funkéniho a prostorové-
ho usporadani zastavby
vyhodnotila potfebu doplnéni zakladni verej-
né vybavenosti. )

. : ’ b “__'

Nova zastavka tramvaje v tunelu g Podoba zastavby na zapadni brané p




Severojizni kolejovy diametr

SIKD nazyvany také Brnénska podzemni draha je
projekt, ktery je dlouho na stole planovani v Brng,
ale nikdy jesté nebyl posunut do podoby projektu. A S
Jde o kolejovy diametr, ¢astec¢né vedeny v tunelu .
pod centrem Brna, ktery by mél odlehcit regional- - @@® @

Ni i vnitroméstské dopravé a zkratit a zjednodusit [ =
cesty ze severu regionu do centra nebo na jeho
jih. Projekt také sleduje zamér zlepsit napojeni bu-
douciho nového hlavniho nadrazi na zbytek Brna.
V roce 2020 byla na diametr provedena Studie
proveditelnosti.

TECHNOLOGICKY PARK

. TERERQVA
KONECNEHO NAMESTI
< {

SR
w}; ~<X e
NS

URaNy =

Prehledna situace SJKD Sirsi Uzemi Jedna z mozhych variant vedeni SJKD

Ha/as/g{ \

— .
I I\OI/V

Trasém’ SKD ve mestée

60



VRT CR

Vysokorychlostni zeleznice (VRT) je strategickym
dlouhodobym projektemn CR potazmo Evropské
unie. Nova VRT ma propojit Brno s Prahou, Vidni
a Ostravou novym superrychlym spojenim. VRT je
zavedeno do PUR a méla by vést jihem Brna pfi-
blizné kolem dalnice D1. Kvdli poloze hlavniho na-
drazi by mél vzniknout na Videnské novy terminal,
ktery bude slouzit pro odbaveni cestujicich, nebot
odtud bude dale souprava pokracovat do Vidné.
Cely projekt bude pro jih Brna jisté transformacni.
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Velky mestsky okruh

(VMO) v Brné je jednim z nejddlezitéjdich infra-
strukturnich projektd meésta, jehoz cilem je zlep-
Sit dopravni prijezdnost a odlehdit pretizenému
centru. Jizni ¢ast VMO vsak zUstava nedokonce-
Nna a jeji planovani narazi na komplikace. Navrze-
na trasa prochazi prdmyslovymi i obytnymi ob-
lastmi, jako jsou Cernovice a Komarov, kde hrozi
dalsi fragmentace Uzemi, kterd jiz nyni postrada
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Kodan Brno

Na mapé muizZeme vidét hrubou vzdalenost nejlblizsi-  Na sever od Nam. Svobody se nachazi nejblize severni

ho mista mimourovhoveé rychlostni komunikaci k cen-  ¢ast VMO a to 3 km od centra. Na jih lezi D1 a to nece-

tru Kodané. Blize centru jsou jiz komunikace Urovhové |é 4 km. Planované trasovani VMO by vytvofilo mimo-

a tvofi méstske ulice. drovnovou kapacitni komunikaci mnohem bliz centru
nez v jinych, i vétsich metropolich.

Trasa VMO ve stopé Cernovické zatizi Cernovice jesté vic, - ;
nez je tomu doposud Zde by misto zastavby mel vést novy Usek VMO
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Zasady uzemniho rozvoje
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Vykres koncepce krajiny nového Uzemniho planu Brna z roku 2024/2025
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SILNE STRANKY

Mnohé ¢asti jizniho Brna tvori velkou ¢ast ekonomic-
kého zazemi mésta Brna — Cernovicka terasa, kampus
Bohunice, prdmyslova oblast Masnd, prdmyslovéa ob-
last v okoli D52, nakupni centra Makro, Olympia, Avion
a Futurum ad. coz v misté vytvari mnoho pracovnich
prileZitosti.

Po jiznim okraji Brna prochazi hlavni paterni dalnicni
komunikace D1 coz vyrazné posiluje dobrou silni¢nf
dopravni dostupnost celého Uzemi.

Diky nizinaté konfiguraci terénu svazujici se smérem k
nivé Svratky a Svitavy jsou v Uzemi ulehceny podminky
pro vystavbu i pohyb pomoci nemotorovych druht
dopravy.

Brno je znameé svym silnym technologickym zazemim
s lokalizaci fady mezinarodnich vyznamnych firem jako
IBM, Avast, Redhat, Honeywell ad. To posiluje inovacni
schopnost a konkurenceschopnost regionu jako celku.
Jih Brna ma diky silni¢ni siti i husté siti verfejné dopra-
vy vwhodu v dobré dostupnosti obcanské vybavenosti
velkého regionalniho centra.

Aredl Hnévkovského poskytuje Siroké oblasti jizniho
Brna kvalitni a rozsahlé sportovni vybaveni.

Mezi obyvateli i vedenim Brna panuje vétSinova shoda
na tom, Zze v Uzemi brnénského jihu se ma mésto dale
rozvijet.

Mezinarodni letisté v Tufanech nabizi letecké spojent

s velkymi svétovymi centry a zlepsuje tak celkovou
dopravni obsluznost Uzemi, a to i pro leteckou dopravu
nakladni.

Na Uzemi MC Slatina se nachazi nékolik byvalych dé&l-
nickych kolonii se zachovalou strukturou malych rodin-
nych fadovych domku, které jsou vzacnym dokladem
bydleni v historii CR

Délnicka kolonie Kamenna kolonie je oblibenou &asti
Brna se silnym Geniem Loci, ktery pfitahuje umélecké
profese, ktefi zde vytvari hodnotny kulturni klastr.
Nadregionalni vyznam kampusu Bohunice s arealy
Nemocnice, Masarykovy univerzity a pracovist velkych
zahranicnich firem zvysuje celostatni a mezinarodni
vyznam Brna a zvysuje jeho konkurenceschopnost a
inovacni potencial.

Ustifednf( hibitov je vyznamnym doplfikem ob&anské
vybavenosti Brna a jeho regionu. Ma kvalitné zalozenou
strukturu a diky mnozstvi zelené obohacuje meéstské
prostredi, snizuje efekt teplotniho ostrova a podporuje
biodiverzitu.

Cernovicky hajek je pfirodni rezervaci nabizejici mist-
Nnim obyvateldm moznost rekreace v pfirodé, snizuje
efekt teplotniho ostrova mésta a vyznamné podporuje
biodiverzitu. Je to také jeden z poslednich zachovanych
luznich lest Udoli Svratky

Kulturni pamatka Masna se fadi k vyznamnych brnén-
skym brownfieldlim s typickou architekturou prdmys-
lového zavodu z 19. stoleti a je tak vyznamnych bodem
utvarejicim Genius Loci jihu Brna.

Soustava pfirodni pamatky Holasecka jezera je docho-
vanym pfirozenym vodnim biotopem vyznamneé pfi-
spivajici k biodiverzité oblasti a tvofici zelenou bariéru
mezi zastavbou a dalnici.

Biocentrum Chrlice tvofi novy prvek protipovodnove
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Velké mnozstvi volnych nezastavénych ploch, zejména
v oblasti ulice Opusténé a Zelezni¢nich téles ponecha-
va dostatek prostoru pro budouci koncepce a vyvoj
oblasti.

Zachovana vesnicka jadra Slatiny, Starého Liskovce, No-
vych Cernovic, ¢astecné starych Cernovic, Modfic, ¢as-
te¢né Bohunic, Chrlic, Tufan, Moravan, Holasek posiluje
vesnicky, malebny charakter téchto ¢asti a soudrznost
jejich obyvatel.

V poslednim stoleti nove zalozené obytné struktury no-
vych Cernovic, sidlisté Slatina, zastavby kolem Rennes-
ké tfidy a do urcité miry i Starého Liskovce a Bohunic
maji vysokou obytnou kvalitu s mnozstvim zelené.
Zachovana zemeédeélska krajina okolo nékterych casti

a okolnich vesnic v podobé zahradek, 1and, zahumen-
nich cest posiluje celkovou biodiverzitu Uzemia mékce
definuje hranici mezi zastavbou a krajinnou. Tato kra-
jina se zachovala v oblasti Tufan, Chrlic a mimo fesené
Uzemi i Zelesic a Slapanic.

Vodni toky v Uzemi jako je Svratka, Svitava a mensi
potoky pfindsi do Uzemi potfebnou vidhu, snizuji efekt
teplotniho ostrova a poskytuji potencial zeleného pro-
pojeni mezi jednotlivymi ¢astmi.

Dobra obcanska vybavenost Starého Liskovce a Bo-
hunic ve formé sportovnich a Skolnich zafizeni zvysuje
obytnou kvalitu téchto ¢asti.

Vypsani vybérového fizeni na architekta méstskeé ¢asti
Brno-Jih pfinese méstské casti vyssi miru koordinace a
koncepce s cilem zlepsit Zivot obyvatel této m¢e

ochrany a zaroven nabizi moznosti rekreace a zvysuje
biodiverzitu Uzemf.

Priimyslova zastavba okolo dalnice D52 na Viden a Ze-
leznicni traté nese znaky Transit oriented developmen-
tu a i pres své nedostatky tvofi zazemi mésta, které Ize
v budoucnu dobfe rozvijet diky jeho skvélému napoje-
ni na dalkovou dopravu silniénii zelezni¢ni.

Nékteré mestskeé ¢asti uvnitf obchvatu D1 jsou vyborné
obslouzeny MHD, je zde nékolik tramvajovych linek (ze-
jména do Starého Liskovce a Bohunic, nyni prodlouze-
no i do Kampusu), trolejbusovych a autobusovych linek
a i pres sva Casta zpozdéni zajistuji relativné dobrou
dostupnost vétsiny tohoto Uzemi.

Oblibena cyklostezka podél feky Svratky kazdy vikend
laka stovky az tisice obyvatel k aktivni rekreaci a pfispi-
va tak k celkovému zdravi obyvatelstva a jeho socialni
soudrznosti.

Vesnicka pamatkova zéna Tufany — Brnénské lvanovice
chrani zachovanou vesnickou strukturu pfed zasahy,
které by mohly poskodit jeji charakter

Narodni pfirodni pamatka Cerveny kopec je vyznam-
nym krajinnym prvkem dalekého rozhledu, poskytujici
velké moznosti rekreace.

Cernovickd terasa je vyznamnou ornitologickou brnén-
skou lokalitou s vice nez 122 druhy ptaku.

SOS Olomoucka je v umisténa v misté, které do bu-
doucna pfindsi potencial pro spojeni skolstvi, védy a
primyslu do spolupracujiciho klastru v rdémci Slatiny-
-Cernovické terasy a vozovny Slatina.



Uzemi v blizkosti frekventovanych dopravnich
tahU je silné zatiZzeno emisemi a hlukem z téch-
to komunikaci. Ty ¢asto vedou v bezprostfedni
blizkosti obytné zastavby a vyznamneé tim snizuji
obytnou kvalitu a zdravi tohoto prostredi. Toto se
tyka zejména Starého Liskovce, Hornich a Dolnich
Herspic, Prizfenic, ModFic, Brnénskych lvanovic a
Casti Slatiny.

Na Uzemi se nachazi fada ekologickych zatézi -
skladka, ktera se nachazi v misté vyznamného
zdroje podpovrchovych vod. Cela oblast zelez-
nicnich koleji je silné znecisténa vice nez 170 lety
provozu zeleznice v Brné. Dalsi vyznamnou ekolo-
gickou zatézi jsou pramyslové zony ¢asto zasta-
ralé(Cernovicky hajek) nebo nevhodné umisténé
(Chrlice)

Velka ¢ast Uzemti je zatizena hlukem z pfistavaji-
cich a vzlétajicich letadel na letisti Tufany.

Oblast brnénského jihu jako celek ma nesrozu-
mitelnou strukturu bez jasného konceptu ¢i vize.
Nesrozumitelnost Uzemi jsem dolozil pomoci
mentalnich map, kdy jejich tvirci dokazali zpo-
dobnit zejména castecné lokality a tézko se jim
mezi nimi hledala spojeni. Cela nesrozumitelnost
zhorSuje mentalni obraz této casti mesta, snizuje
jeho obytnou kvalitu a pfispiva k dalsimu nekon-
cepcnimu rozvoji.

Velké mnozstvi monofunkénich ploch zptsobuje
Spatnou prostupnost Uzemi a indukuje zvysenou

potfebu IAD, ktera dale zatézuje uz tak dost preti-
zené silnicni tahy.

Ve Spickach problematicka dopravni situace
komplikuje provoz MHD a to zejména ze sméru
od Slatiny a ¢asti za dalnici D1 na jih. Jakékoliv
spojeni je zde pouze po silnicich ve smiseném
provozu s IAD a to zpUsobuje velika zpozdéni, coz
negativne ovlivhuje formovani dopravniho chova-
ni zdejsSich obyvatel.

Znicena historicka jadra Bohunic, Komarova,
Hergpic, starych Cernovic oslabuji verejny prostor
téchto casti, podryva soudrznost mistni komunity
a vnasi do Uzemi zmatek i pro dopravu.

Slabd OV a komeréni vybavenost v dochazkove
vzdalenosti Moravan, Ostopovic, Chrlic, Tufan,
Brnénskych Ivanovic a Holasek

Spatna dostupnost letisté pro jinou nez IAD
zpUsobuje dalsi indukci tohoto mdédu dopravy a
zatézuje tak silnice v okoli.

Regulované toky (zejména Svitava) a znecistena
voda v nich zhorsuje pfirodni podminky Uzemi a
pusobi problémy s povodnémi a navic jsou este-
ticky nepfijemné.

Spatny pfistup k vodnim tokim (Svitava) zhorsuje
vnimani ddlezitosti téchto prvkd v tkdni mésta
jejimi obyvateli a dale oslabuje jejich vyznam.
Neuspokojivé napojeni Moravan na MHD - jedina
moznost je autobus smérem na NC Futurum,
ktery se pravidelné ve §pickach ocita v kolonach

Ulice Modricka nema chodniky ani cyklostezky

a v minulosti zde opakované doslo ke tragickym
stfetdm automobil’ s chodci.

Nedokoncena protipovodnova opatreni zvy-

Suji moznost ohrozeni Uzemi pfi povodnovych
udalostech a také zhorsuji moznosti zastavby v
oblasti.

Spatné definované uliéni prostory (Herspicka,
prakticky véechny primyslové zény krom Cer-
novické terasy, areal Kampusu, nové suburbanni
oblasti (Moravany)) zhorsuji prehlednost prostoru
pro pésiifidice.

Nedostatek zelené v ulicich zhorsuje prasnost a
exhalace ze silni¢ni dopravy. Nedostatek se tyka
zejména dulezitych méstskych tfid, které jsou v
soucasné dobé velmi zanedbané (Herspicka, Olo-
moucka — Ripska, Hnévkovského.

Vysokd pritomnost socialné-patologickych jevi

v Komarove zhorsuje bezpecnostni situaci v této
MC a zpUsobuje pocit ohrozeni mistnich obyvatel.
Tyto jevy jsou zde velmi Casté.

Nespojita cyklo a pésiinfrastruktura zpUsobuje
stfety mezi témito druhy dopravy, které ¢asto
koncCi tragicky. Navic stav této infrastruktury indu-
kuje vetsi vyuzivani IAD.

Potencial soutoku Svratky a Svitavy je nevyuzi-

ty a oproti jinym méstim, kde feky stékaji nenf
vniman jako dulezity bod krajiny a mésta. Obyva-
telé Brna maji problém urcit, kde se tento soutok
nachazi.

Spatny stav stezek kolem Svratky neumozniiuje
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plynulé krajinné spojeni Brna a jiznich oblasti
Moravy.

Vznik nelegalnich skldadek na mnohych mistech
(napf. Cernovice u piskovny, pod Cervenym kop-
cem a jinde) znecistuje okoli a zhorsuje celkovou
estetickou a ekologickou hodnotu prostredi.
Vzajemné nepochopeni a nedostatecna komuni-
kace, koordinace a vstficnost jednotlivych aktérd
v Uzemi

Nedostatecna koordinace velkych planovacich
zamérl ze strany vedeni mésta vede k dalsimu
tristeni struktury této oblasti. Jde napriklad o
sladénizameért na vybudovani VMO, feseni ZUB
Brno a jejich zasahy do stavajicich obytnych
struktur.

Vystavba velkych OC indukuje velké mnozstvi IAD
a zhorsSuje tak znecisteni Uzemi a kvalitu zivota v
nem.

Stret zajmd osobni a nakladni zelezni¢ni dopravy
zpUsobuje neshody mezi dopravci a jejich poza-
davky na provedeni ZUB

Velké mnozstvi obyvatel nema obchod s potra-
vinami (nad 200m2) v dochazkové vzdalenosti
od jejich bydlisté. Mnoho obchodd se nachazi ve
velkych nakupnich centrech dostupnych pouze
IAD bez moznosti pohodIné dopravy verejnou
dopravou, pésky ¢i na kole.



PRILEZITOSTI

Vysokorychlostni trat mize do Uzemi prinést
noveé pfilezitosti investic a pracovnich pfilezitosti.
SIKD ma velky potencial o mnoho zlepsit propo-
jeniseveru a jihu Brna potazmo Moravy a snizit
tak celkovy objem IAD

Dd0raz na protipovodnova opatieni do Uzemi
muze prinést nové investice ze strany statu.
Zmeéna orientace ekonomiky Evropy na znalostni
ekonomiku muze vytvofit prdmysl s vysokou pfi-
danou hodnotou, coz v Brné jakozto univerzitnim
meésté ma velky potencial

Urbanizace smérem do velkych meést pfitahne
vice novych obyvatel, coz znamena i vice pracovni
sily pro mistni firmy.

Autonomni fizeni vozidel pro VHD mze pomo-
ci s problémem obsazenosti fidi¢skych pozic v
DPMB

Uzemni plan mésta Brna — rozvojova osa Prizieni-
ce umozni nové kapacity zastavby

Zasady Uzemniho rozvoje — rozvojova oblast i 0sa
smérem na jih

Zasady pro investory ve mésté Brné mohou
prispet k vetsi kultivovanost vystavby a vefejnych
prostranstvi v Brné

TEMATA K RESENI

Pres osobni navstévy Uzemi, konzultace tématu v
kancelafi architekta mésta, konzultace s vedouci pra-
ce, schlizky s prateli zijicimi v této oblasti Siroké ana-
lyzy celé oblasti a studium souvisejicich dokumentu
Jjsem dosel k vybéru témat k feseni, kterymi se budu
dale zabyvat v navrhové ¢asti této diplomni prace.

Vybrana témata:

- celkové FeSeni kolejove zeleznicni dopravy v Brné
a jeji vétsi zapojeni do systému verejné dopravy
zlepSeni dopravni obsluznosti Uzemi vefejnou
dopravou, cyklodopravou a pro pési

zlepsSeni prostupnosti stfedu Uzemi a jeho celko-
va revitalizace na plnohodnotné mésto

ochrana pUvodnich vesnickych jader a délnickych
kolonii a novy princip vzniku zastavby v navaznos-
tinane

posileni role vesnickych jader v celé strukture jihu
meésta

vytvoreni ucelené koncepce krajiny

zlepseni obytné kvality Uzemi skrze krajinu vstu-
pujici do meésta

ochrana obytné kvality sidel pred negativnimi
dopady dopravy, zemédélstvi a prémyslu
ochrana rozdéleni na mésto a venkov a posileni
identity jednotlivych obcl v oblasti
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HROZBY

Klimaticka krize a zvysené riziko povodni mdze
zpUsobit vysoké Skody na majetku nebo nechut
investory prichdzet do Uzemi

Navysujici se mira IAD a kamionové dopravy
bude zvySovat negativni vlivy na obytnou kvalitu
coz zvysi tlak na suburbanizaci Brna pfipadné na
jeho zdravotnictvi

Autonomni fizeni vozidel mUize zpUsobit vyrazny
nardst automobilové dopravy a jejich negativnich
vlivd

Odliv talentd a mozkd z Evropy mUze mit za na-
sledek Ubytek investord v Brné

Inflace muze zpUsobit zhorsené ekonomické
podminky investord a tim zmenseni objemu
investic v Uzemi

Odliv pramyslu z Evropy do zemi Asie mUzZe zpU-
sobit stagnaci ¢i Ubytek pracovnich mist v oblasti
Rosady s umisténim sportovnich zafizeniv Brné
(fotbalovy stadion za Luzankami, velodrom)
zpUsobené neexistujici dlouhodobu vizi vedent
meésta zpUsobuje zmatek v planovani, nejistotu
obyvatel a nedlvéru investorl

Politické aféry vedeni Brna zhorsuji image més-
ta a duvéru potencidlnich investord (napf. aféra
kokainu u primatorky Vankove)



PROBLEMY

W1. Zanedbané misto

W2. Nedostatecné definovanad ulice

W3. Bydleni znehodnocené hlukem z Prazské radialy
W4%. Bydleni znehodnocené hlukem z D1

W5. Nespojita cesta podél potoka

W6. Nekvalitni nova zastavba

W?7. Spatné dostupna vlakova stanice

W8. Panelové sidlisté v tésném sousedstvi vesnického
jadra

W9. Nespojita parkova cesta

W10. Nedostatecné definované narozi
WI11. Zanedbany park

Wi2.
W13.

Excesivni parkovani

Nameésti co neni ndmeéstim
W14.Prekracovani povolené rychlosti
W15. Prazdna plocha

W16. Ponic¢ené jadro vesnice
W17.

W18. Nelegalni skladka

Pferusena puavodni ulice

W19. Znehodnoceni kolonie novou vystavbou
W20. Frekventovana ulice
W21. Oteviena kfizovatka

W22.Spatné vyuziti pozemkUl

W23.Nedostatec¢né definovana ulice, prekrac¢ovani rychlos-
ti, pfiliSs mnoho aut

W24. Nedostateéné vyuziti pozemku
W25.Nesrozumitelna kfizovatka
W26.Nesrozumitelna kfizovatka
W27.Pfili§ mnoho aut

W28. Zneuzivani cesty

W29.Urbanisticky a archtitektonicky nezvladnuta vystavba
W30. Nedostatec¢né pési propojeni
W31. Slozita kfizovatka
W32.Problémy s erozi
W33.Nekvalitni primyslova zéna
W34.

W35.Suburbanni kase

Nedostatecné pési propojeni

W36.Suburbanni kase

W37.Nekvalitni zastavba

W38. Ohrozeni ekologie vodniho toku
W39.Kolize funkci

W40. Nepfijemny podjezd

W41. Uzemi zatizené kolejovou dopravou, kontaminované
W42 .Nedostateény profil prijezdu

W43.0blast zanedbanych budov a $pinavého primyslu
W44,
W45.Ulice bez chodnikl

W46.

Nedostatec¢né definovana ulice

Nedostateéné vyuziti pozemku

W47, Prilis frekventované auty

W48. Nedostatecné vyuziti
W49.Nebezpecna kfizovatka
W50. Nedostatecné definovana ulice
W5I. Neprostupny areal

W52.Chybéjici ulicni fronta

W53.Kolize funkci

W54. Nebezpecna kfizovatka
W55.Z3astavba v ficni nivé
W56.Brownfield

W57.Velké nakupni centrum
W58. Nedostatecné prostupné dzemi
W59.Nebezpecna kfiZzovatka

WG60. Brownfield

W61. Nevyuzity soutok fek

W62.Kolize funkei

W63.Velké nakupni centru, Spatné prostupné
W64. Prerusena uliéni sit
We65.Uzemi zatizené hlukem
W66. Brownfield

W67.Nesmyslné umisténi pramyslu

W68. Brownfield
W69.Nedostatec¢na dostupnost letisté MHD
W70. nespojita cyklostezka

W71. Pfetizena kfizovatka
W72.Spatné dostupna vliakova stanice
W73.Nekvalitni zastavba

W74. Urbanisticky nekvalitni zastavba

W75.Pretizena kfizovatka

W76. Skladka v blizkosti vodniho zdroje
W77.Nepfehledna zatacka
W78. Nedostateéné vyuziti pozemku

W79.Poni¢ena naves vesnice
W80. Nelegalni skladka

WS81. Budouci vedeni VMO znemozni efektivni vyuziti po-
zemkau

W82.Nedefinované narozi

W83.Slozité kfizeni

W84%. Bydleni zatizené hlukem
W85.Kolize funkci
W86. Nedostateéné fyuziti pozemku

W87.Nedostatec¢né definovana ulice

W88. Nedefinovana ulice
W89. Prekracovani rychlosti
W90. Nedostateéné vyuziti pozemkU a $patné definova-

na ulice bez chodnikt
WO9I. Narusena naves

W92.Misto dopravnich nehod
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Problémy liniové

% Plogné probléemy
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S1. Stary Liskovec

S2. Sady u St. Liskovce

S3.  Leskava

S4. Administrativa Kampus
S5.  Bohunice

S6.  Strané nad Svratkou

S7.  Kamenna kolonie

S8. Cerveny kopec

S9.  Ustfedni hibitov

S10. Pésina pro pési

S11.  Moravany

S12. Lesy nad udolim Bobravy
S13. Urbanisticky povedené sidlisté
S14. Sady nad Bobravou

S15. Staré rameno Svratky
S16. Moravansky potok

S17. Prizfenice

S18. Modfice

S19. Bobrava

S20. Potok

S21. Dolni Herspice / % il

S22. Horni Herspice )
S23. Aredl Hnévkovského N

S24. Svratka b,

S25. Svitava

S26. Cernovicky hajek

S27. Farma Rajecek

S28. Komarov

$29. Cernovice

S30. Primysl na Masné

S31. Blokové zastavba Cernovic

S32. SOS Olomoucka a Trznice

S33. Hlavni ulice s alejemi

S34. Cernovicky

S35. Podstranska

S36. Stranska skala

S37. Urbanisticky povedené sidlisté

S38. Primysl s kvartérem

S39. Ivanovicky potok

S40. Slatinka

S41. Urbanisticky povedené sidlisté

S42. Slatina

S43. Osada Kandie

S44. Potok

S45. Letistni hala

S46. FV elektrarna

S47. Dvorsky potok

S48. Dvorska

S49. Les

S50. Tufany

S51. Urbanisticky povedené bloky
! S52. Brnénské Ivanovice

S53. Zeleny klin
=S54 Holasky

S55. Holasecka jezera

S56. Biocentrum Chrlice

S57. Zamek Chrlice

S58. Chrlice

S59. Urbanisticky povedené bloky

S60. Les

S61. Potok

#  Skolni arealy
~ Hodnotné plochy
Liniové hodnoty

4  Cirkevni stavba
# Drobna stavba
% Zdravotnictvi
/~  Soud

= Univerzita
o
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Stavajici zastavka
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1:40 000

.
-







Hafen city

Jeden z nejvétsich development projektd v celé
Evropé se nachazi v severonémeckém mesté Ham-
burk a stoji na plochach byvalych lodnich doku. Cely
projekt je znac¢né rozsahly a obsahuje mimojiné
Labskou filharmonii, kterd se stala jeho symbolem

a je ikonickou stavbou. V Hafen city je zrealizovana
blokova zastaviba o vysoké hustote osidleni a cely
projekt stale bézi. Po postupnych etapach se zasta-
véla obrovska plocha v pfimém sousedstvi centra
mesta.
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Masterplan Hafen'city 2
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PRIPADOVE STUDIE

Hamburg: Neue Mitte Altona

Projekt, ktery resi revitalizace byvalého kolejisté v
Altoné a jeho prestavbu na plnohodnotné smisené
meésto. Jde o plochu byvalého kolgjisté a tovarny,
ktera byla v poslednich letech v rychlém tempu
revitalizovana na novou ctvrt. Celd ctvrt je velmi pfi-
jemna a plynule navazuje na své okoli, které je take
v blokoveé zastavbe.

. SRR
Jedna

(L

Park v nové ¢tvrti a

Regulacni plan Altona Mitte ao
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Dronning Eufemias Gate

Rekonstrukce v centru Osla pfinesla této ulici novy
charakter méstskeé tridy. Zatimco predtim se stre-
dem ulice vinula estakéda tramvaje a silnice, nyni
je ulice plnéd strom, lavicek a prostfedkem vede

zeleny tramvajovy pas.

= = r—
= -~

Drojgk pro vybudovél’ tra mvjo

Ulice p‘o revitaliz
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Five finger plan Kodan

Kodan je prikladem dlouhodobého
a udrzitelného planovani zamérené-
ho na potreby obyvatel. Od roku 1947
meésto realizuje strategii rozvoje na za-
kladé péti zelezni¢nich os smérfujicich
radialné z centra. Tyto osy koncentruji
meéstsky rozvoj, zatimco prostory meazi
nimi zGstavaji oteviené pro krajinu a
rekreacni plochy. Diky tomu si Kodan
udrzuje jasnou strukturu a umoznuje
snadny pfistup k pfirodé, aniz by obé-
tovala dostupnost sluzeb. Jasna orien-
tace na vefejnou dopravu a udrzitelné
principy ucinila z Kodané jedno z nejlé-
pe hodnocenych mést na sveté. Plan je
navic adaptabilnia umoznuje dalsi rist
meésta pfi zachovani jeho vysokeé kvality
Zivota.

Orbitalni tramvaj Pafriz

Pafiz doplnuje svou sit radialné vede-
nych tramvajovych linek orbitalnf tra-
sou, kterd propojuje rtzné méstské
okrsky mimo centrum. Tato linka vy-
znamne zkracuje cestovani mezi sou-
sedicimi ¢astmi meésta, a to bez nut-
nosti presedaniv centru, ¢imz ulehcuje
pretizené méstské jadro. Ackoliv neve-
de v plném kruhu, ukazuje, jak efektiv-
ni mUze byt orbitalni spojent, zejména
v kombinaci s jinymi druhy dopravy.
Tato forma propojeni také prispiva k
lepSimu rozvoji okrajovych &asti més-
ta a zvysuje jejich atraktivitu. Podobné
systémy najdeme i ve meéstech jako
Stockholm, Londyn ¢&i Maryland, coz
dokladda jejich univerzalnost a pfinos
pro moderni méstské planovani.

Odstranéni meéstskych
dalnic Rochester, NY

V pribéhu 20. stoleti vedly nové rych-
lostni komunikace k devastaci meést-
skych struktur a oddéleni ctvrti, coz se
negativné projevilo na kvalité zivota.
Rochester v New Yorku vsak ukazuje,
Ze jejich odstranéni je mozné a pfi-
nasi pozitivni zmény. Cast dalni¢niho
obchvatu byla nahrazena smisenou
meéstskou zastavbou, ktera do prostoru
vratila zivot a umoznila lepsi propoje-
ni dfive oddélenych casti meésta. Diky
revitalizaci doslo ke zvyseni hodnoty
nemovitosti a vytvoreni prijemnéjsich
verfejnych prostord. Tento pfistup inspi-
ruje mnoho dalsich meést k pfehodno-
cenirole dalnic v méstském prostredi a
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