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Jizni &3st Brna je dlouhodobé zanedbavanym tizemim, kde se misi rozsdhla zelezniéni
infrastruktura, délnice a nekompletni urbanistické koncepce. Tato oblast, prestoze leziv
tésné blizkosti centra, zUstava urbanisticky roztfisténa a nedostateéné vyuzita. Avsak diky
planovanym projektam a strategické poloze predstavuje vyznamny potencial pro rozvoj
mésta.

Anotace ; ; TR T ur T : = o

(Eeskd): Ndvrh vize ¢erpd inspiraci ze zahrani¢nich piikladd, jako je napfiklad slavny Finger Plan z

Kodané, a klade ddraz na zavedeni jasné urbanistické struktury a poradku. Hlavnimi principy
navrhu jsou vyuZiti kolejové dopravy jako patefe budouciho rozvoje a harmonické propojeni
nové zastavby s existujicimi hodnotami Uzemi, véetné historickych vesnickych jader. Cilem je
vytvofit udrZitelnou a &itelnou méstskou strukturu, ktera respektuje charakter uzemi a
podporuje jeho potencidl pro dalii generace.

The southern part of Brno has long been a neglected area, characterized by a mix of
extensive railway infrastructure, highways, and incomplete urban concepts. Despite its
proximity to the city center, it remains fragmented and underutilized. However, with
numerous planned projects and its strategic location, this area holds significant potential for
urban development.

The proposed vision draws inspiration from international examples, such as the renowned
Finger Plan from Copenhagen, and focuses on introducing clear urban structure and order.
The main principles of the proposal are leveraging rail transport as the backbone of future
development and harmoniously integrating new urban areas with the existing values of the
region, including preserved historical village centers. The goal is to create a sustainable and
legible urban framework that respects the area's character and unlocks its potential for
future generations.
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téma diplomové prace: Mezi dalnicemi - vize a koncepce rozvoje pro jih Brna

zadani diplomové prace:
1/ popis zaddni projektu a oéekavaného cile fedeni

Jizni €ast moravské metropole, druhého nejvétiiho mésta €R, Brna, je jiz od dob stfedovéku jeho dilezitym
zazemim. Zatimco smérem na sever se krajina zvedd do kopcii Drahanské a Hornosvratecké vrchoviny, jih Brna
pfechazi do mirné zvinénych Jlihomoravskych dvali. Diky pfiznivé poloze nedaleko soutoku Svitavy a Svratky
zde vznikly vhodné podminky pro zemédélstvi podporujici rozvoj nedaleké osady a hradu. Postupné zde vzniklo
nékolik samostatnych obci (Cernovice, Horni Her3pice, Komarov, Slatina, Styfice, Bohunice, Stary Liskovec).
Zatimco severni partie od jadrového mésta se b&hem priimyslové revoluce promériovaly na obytné ¢tvrti, na jih
Brna se pfemistovaly rusivé a znedistujici priimyslové provozy. Vznikla tak typicka obsluzna periferie mésta,

s koncentraci funkci, které se pfirozené umistuji do okrajovych poloh mésta, zejména z divodu velké plosné
ndrocnosti na lzemi, potieby kapacitni dopravni obsluhy atp., napfiklad priimysl, skladovani, velkoobchody, ale
také hrbitovy ¢i nemocnice.

Vystavbou délnice D1 se uméle uzaviel prostor mezi dalnici a mezi silniénim tzv. Velkym méstskym okruhem,
vedoucim &astecné podél feky Svratky. Vzniknuvsi prostor je v soucasné dobé mixem rady rdznorodych
pramyslovych, skladovych a obdobnych komerénich ploch, ale také panelovych sidliit, pozistatkd plvodnich
vesnickych jader, volnych meziprostor( a Zelezni¢nich koridord a vlakowych sefadiit. O dzemi Ize do jisté miry
uvazovat jako o vnitini periferii mésta, ktera je velmi blizko centru mésta, ale je od néj odfiznutd umélymi a
pfirodnimi bariérami.

Od 90. let minulého stoleti navic dochazi k postupnému prerdstani této oblasti i dale na jih za dalnici D1, tedy
smérem do venkovské krajiny jizni Moravy. Zejména kolem dalnice D2 a D52 (E461) vznika komerénf a
pramyslova vystavba nesouci znaky transit-oriented developmentu. Bez jasné kancepce a vize zde vznika
pramyslova a komercni kase, logistickd centra ad. a nevytvafi tak prostfedi ani méstské ani venkovské.

Veskery vyvoj v této oblasti je navic velmi pfekotny a rychly. Jde o oblast, kam by se v budoucnu mélo
pfesunout brnénské hlavni nddrazi, méla by zde vzniknout tplné nova polyfunkéni étvrt. Do toho vstupuji
infrastrukturni projekty liniovych staveb jako je VRT nebo severojizni kolejovy diametr, které pfindsi velky
potencial, ale i velké naroky a rizika.

Zadani ma tedy dvé roviny:

Prvni je fedeni prostoru mezi D1 a Velkym mé&stskym okruhem , vytvofeni nové vize a koncepce rozvoje tzn.
ramcové vymezeni funkénich a rozvojovych ploch, siti modrozelenogedé, dopravni a energetické infrastruktury,
hierarchie center a cest, zlep3eni integrace a celkového vieobecného zlepgeni obytnosti Uzemi.

Druhou je feSeni otazky rozriistdni mésta a vzniku komeréni a priimyslové kage na tkor venkovské krajiny. Jde o

pocatek vzniku nového ,frindge beltu®, tedy prirozeny proces vyvoje mésta? Jak k tomuto jevu pfistoupit,
abychom minimalizovali jeho negativni dopady a zérovefi umoznili pfirozeny rozvoj?

2/ stavebni program
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Vzhledem k urbanistickému charakteru tématu diplomové prace neni stavebni program soucdsti zadéni.

3/ popis zavéreéného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

v

a) Analyticka ¢ast (text, schémata, vykresy, diagramy)

a. Popis a stanoveni rozsahu Feseného uzemi
Historicky vyvoj
Rederse relevantnich tuzemskych i zahrani¢nich pfipadovych studii obdobnych studif, pland i
realizaci
d. ReSerde vizi, koncepci, zamérd a pland v Gzemi a to i nerealizovanych
e. PrlOzkum a mapovani feSeného tzemi
i. 3irsivztahy
ii. prostorova struktura feSeného Uzemi
iii. struktura krajiny a modrozelenoSedé infrastruktury
v. funkéni vyuziti Gzemi
v. struktura a hierarchie vefejnych prostranstvi
vi. dopravni infrastruktura
vil. mentalni struktura feeného Gzemi
vili. struktura obyvatel a uZivatel( FeSeného tizemi
ix. struktura ekonomické zakladny feSeného dzemi
X. obcanska vybavenost
f. Analyza sou¢asného stavu
i. SWOT analyza
ii. wykres pozitiv a negativ
fii. Ureni hlavnich témat k feden(
b) Navrhovd ¢ast (text, schémata, vykresy, diagramy, vizualizace)
a. Vize-slogan, popis a grafické schéma
Cile k dosaZeni vize — slovni popis a schémata strategickych alternativ
Celkova koncepce rozvoje Uzemi — vykres cca 1:5 000 aZ 1:10 000
Celkovy navrh rozvoje Gzemi (master plan) — vykres cca 1:5 000 az 1: 2 000
Schémata navrzeného feSeni vybranych systémi, zejména systém verejnych prostranstvi,
dopravni infrastruktura a dopravni obsluha, modrozeleno3seda infrastruktura, funkéni
struktura, prostorova struktura a kompozice atp. — cca 1:5 000 aZ 1:10 000
Zakladni bilance navrienych kapacit (obyvatel, zaméstnancd, daldich uZivateld, ploch kancelafi
atp.) a vyhodnoceni jejich naroki na obsluznost
g. Navrh prioritizace a podminénosti budouciho rozvoje — schéma
h. Navrh vhodné etapizace navrieného rozvoje
I
J
k
I
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Nadhledové perspektivy celku

Perspektivy hlavnich navrzenych verejnych prostranstvi z harizontu chodce
Rozvinuté fezy/fezopaohledy izemim

3D hmotovy urbanisticky model celku dzemi

4/ seznam dalSich dohodnutych ¢asti projektu (model)
Portfolio A4 — reserie a analyza (dle vzoru FA CVUT)

Portfolio A4 — ndvrhova &ast (dle vzoru FA CVUT)
Poster 4xA1/2xA0 (dle vzoru FA EVUT)
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Rad bych timto podékoval vedouci své diplo-
mové prace, doc. Ing. arch. Veronice Sindlero-
vé, PhD,, za jeji odborné vedeni béhem mého
magisterského studia na FA CVUT a za &etné
podnétné diskuze, které pro meé byly vzdy in-
spirativni. Velké diky patfi také celému pedago-
gickému tymu Ustavu prostorového planovani
za cenné pfipominky a podnéty, které byly pro
mMUj rozvoj neméné ddlezité.

Dékuji také své rodiné, prateldm a spoluzadkdm
za jejich neustalou podporu béhem celého stu-
dia architektury.
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Poloha Brna v ramci JIMK

Mésto Brno je druhé nejvétsi mésto
CR, krajské mésto Jihomoravského
kraje a sidlo soudni moci. Nachazi se
na vychodé CR v samém srdci JMK
na rozhrani mezi Ceskomoravskou vr-
chovinou a nizinami jizni Moravy. Na
evropské poméry se jednd o mesto
stfednf velikosti.

Zakladni udaje: ©

Pocet obyvatel: 401 tis. (700 tis.)

Rozloha: 230,18 km?
Nadmor. vyska: 190 - 497
m.n.m.

Pocet MC: 29

Prvni zminka: 1091

ResSené uzemi

Tato diplomova prace se zabyva jiz-
ni Casti Brna, kterd zaujima rozlo-
hu 8 867 ha (88 670 588 m?). Roz-
sah a poloha feseného Uzemi byly
zvoleny na zakladé ddvodl uvede-
nych v analytické casti této prace.
Resené Uzemi je definovano polohou
v Udoli fek Svratky a Svitavy a potokd
Leskavy a Bobravy. Zatimco smérem
na jih terén postupné klesa, na severo-
vychodé Uzemi prechazi do nahorni
ploginy Cernovické terasy a vystupuje
k vrcholu Stranské skaly s nadmor-
skou vyskou 310 m. Na severozapa-
dé se nachazi svahy vrchu Holedna.
Toto Uzemi se vyznacuje velkou roz-
manitosti. Nachazeji se zde panelova
sidlisté, vysokoskolsky kampus, pru-
myslové zény, frekventované doprav-
ni tahy, letiste, zemeédélské plochy,
sportoviste a dalsi.




Dostupnost blizkych center

Brno zaujima strategickou polohu na
mapé Evropy, lezi na rozhrani mezi
zapadem a vychodem a tvorii dulezi-
tou krizovatku smér( na Prahu, Ost-
ravu, Viden a Bratislavu. Tato vyhod-
na dostupnost predstavuje obrovsky
potencial, ktery dosud neni plné vy-
uzit.

Zvlaste jizni Cast Brna by mohla z této
vyhody vyznamné tézit. V soucasné
dobé vsak tato oblast celi spise nega-
tivnim dUsledkim, jako je nadmérna
automobilovd a nakladni doprava.
Navic je silné ovlivnéna zeleznicnim
uzlem, ktery Uzemim prochazi jiz vice
nez 170 let.

Zeleznice v IMK

Zeleznieni sit v Jihomoravském kraji
je pomeérné rozsahla a husta, avsak
s mezerami v oblastech s vyraznym
terénnim reliéfem. KliCovymi trasami
jsou zejména trat do Breclavi, odkud
pokraCuje smeérem na Viden a Bra-
tislavu, a trat na Svitavy, kterd vede
dale pres Ceskou Trebovou do Prahy.

Zatimco na téchto hlavnich tratich jiz
funguji tzv. rychla spojeni, na mnoha
ostatnich Usecich stale chybi elektri-
fikace a tempo obnovy a moderniza-
ce infrastruktury je pomalé a zdlou-
have.

Dostupnost centra Brna

Brno lezi témér uprostfed Jihomo-
ravského kraje a jeho metropolit-
ni oblast zahrnuje mMnoho mensich
mést a obci v okoli. Denné do mésta
dojizdéji desitky tisic lidi za praci, stu-
diemisluzbami. Do 60 km od Brna se
nachazi mésta stfedni velikosti, jako
Blansko, Kufimm nebo TiSnov, kterad
jsou s méstem propojena hustou siti
verejné dopravy, véetné vlakl, auto-
busll a méstské hromadné dopravy.

Vysoka mira dojizdky vSak predsta-
vuje vyzvu pro dopravni infrastruktu-
ru, ktera Casto Celi pretizeni, zejména
béhem ranni a odpoledni Spicky. Do
budoucna bude nutné podporovat
udrzitelné formy dopravy, jako jsou
zelezni¢ni spoje, cyklodoprava a pési
pohyb, aby se zmirnil tlak na auto-
mobilovou dopravu a zlepsila se kva-
lita zivota nejen v Brné, ale i v jeho
SirSim okaoli.
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Vyvoj konceptu

Vyvoj konceptu vize pro jizni ¢ast Brna byl dynamic-
ky proces, béhem kterého se plvodni obecné mys-
lenky postupné zformovaly do konkrétniho navrhu.
Na zacCatku semestru jsem se citil nejisty a nemél
jasnou oporu, od ¢eho se odrazit. Nakonec mé in-
spirovala myslenka zapojit do navrhu tradice a po-
vésti spojené s Brnem, coz vedlo ke tfem rlznym
konceptim.

1. Brnénské kolo - radiadlné-okruzni doprava

Prvni koncept vychazel z povésti o brnénském kole.
Zaméril jsem se na jeho symboliku, kterou jsem in-
terpretoval jako systém radidlné-okruzni dopravy,
propojujici centrum mésta s okolnimi ¢astmi. Ten-
to koncept se soustfedil na pohyb a propojeni, coz
zdUraznilo dllezitost dopravni sité v urbanistickém
navrhu.

2. Zelené jazyky brnénského draka - krajinné kliny

Druhy koncept pracoval s myslenkou ,zelenych ja-
zykd" brnénského draka, inspirovanou krajinnymi
kliny, které prostupuji méstem a propojuji urbani-
zované plochy s volnou krajinou. Tento pfistup se
zameéril na ekologické a rekreacni hodnoty krajiny,
s ddrazem na udrzitelny rozvoj a posileni kontaktu
mezi obyvateli mésta a prirodou.

3. Vesnicka jadra jako hrasky — geneticky urbani-
smus

Treti koncept se zaméril navesnicka jadra, ktera jsem
si predstavil jako ,hrasky"” —samostatné, charakteris-
tické jednotky s jasné definovanou strukturou. Ten-
to koncept byl inspirovan Mendelovym odkazem a
symbolicky odkazoval na genetickou rozmanitost a
propojeni jednotlivych ¢asti v jednotny celek.

Kombinace a zavérecny vybér

V prlbéhu prace jsem zkoumal moznosti, jak jed-
notlivé koncepty propojit a nechat je vzajemneé se
doplnovat. Radialné-okruzni pojeti dopravy, krajin-
né kliny a vesnicka jadra spolu vytvarely komplexnia
vrstevnaty systém. Postupné jsem vsak dospél k za-
Veru, ze nejvetsi potencial spociva prave v konceptu
Lhrasku”.




Finalizace konceptu hrasku
Rozhodl jsem se vyuzit celou rostlinu hrasku jako
metaforu a zakladni ramec pro navrh. Hrasky re-

prezentuji vesnicka jadra (historické i nove), ktera
tvofi zaklad zivota a identity oblasti. Lusky poskytuji
ochranny obal a strukturu pro hrasky, pficemz zaro-
ven vytvareji prostor pro rozvoj novych funkci. Ston-
ky symbolizuji hlavni dopravni osy, které distribuuji
energii (pohylb, praci, sluzby) napfic Uzemim, zatim-
co listy reprezentuji udrzitelnost a pfirodni prvky,
které podporuji kvalitu zivota.

Tento koncept umoznil jasné propojit jednotlivé

vrstvy navrhu a dal mu pevné kofeny v mistnim s N NS
S o e ; Yok
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Referencni projekty

Five finger plan Kodan

Kodan je pfikladem dlouhodobého
a udrzitelného planovani zamérené-
ho na potfeby obyvatel. Od roku 1947
mésto realizuje strategii rozvoje na za-
kladé péti zelezni¢nich os smérfujicich
radidlné z centra. Tyto osy koncentruji
meéstsky rozvoj, zatimco prostory mezi
nimi zUstdvaji oteviené pro krajinu a
rekreacni plochy. Diky tomu si Kodan
udrzuje jasnou strukturu a umoznuje
snadny pfistup k pfirode, aniz by obé-
tovala dostupnost sluzeb. Jasna orien-
tace na verejnou dopravu a udrzitelné
principy ucinila z Kodané jedno z nejlé-
pe hodnocenych mést na svété. Plan je
navic adaptabilnia umoznuje dalsf rdst
mésta pfi zachovanijeho vysoké kvality
Zivota.

Orbitalni tramvaj Pafiz

Pafiz doplnuje svou sit radialné vede-
nych tramvajovych linek orbitalni tra-
sou, kterd propojuje rdzné méstské
okrsky mimo centrum. Tato linka vy-
znamneé zkracuje cestovani mezi sou-
sedicimi ¢astmi mésta, a to bez nut-
nosti presedaniv centru, ¢imz ulehcuje
pretizené meéstské jadro. Ackoliv neve-
de v plném kruhu, ukazuje, jak efektiv-
ni Muze byt orbitalni spojenti, zejména
v kombinaci s jinymi druhy dopravy.
Tato forma propojeni také prispiva k
lepSimu rozvoji okrajovych casti meés-
ta a zvysSuje jejich atraktivitu. Podobné
systémy najdeme i ve méstech jako
Stockholm, Londyn ¢i Maryland, coz
doklada jejich univerzalnost a pfinos
pro moderni méstské planovani.

Odstranéni
chester, NY

méstskych dalnic Ro-

V prdbéhu 20. stoleti vedly nové rych-
lostni komunikace k devastaci meést-
skych struktur a oddéleni ¢tvrti, coz se
negativné projevilo na kvalité Zivota.
Rochester v New Yorku vsak ukazuje,
7e jejich odstranéni je mozné a pfi-
nasi pozitivni zmény. Cast dalnicniho
obchvatu byla nahrazena smiSenou
méstskou zastavbou, kterd do prostoru
vratila Zivot a umoznila lepsi propoje-
ni dffve oddélenych &asti mésta. Diky
revitalizaci doslo ke zvyseni hodnoty
nemovitosti a vytvoreni pfijemnéjsich
vefejnych prostord. Tento pfistup inspi-
ruje mnoho dalsich mést k pfehodno-
ceni role dalnic v méstském prostredi a
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Nahrazeni rychlostni komunikace més

Bus Rapid Transit Bogota

Systém BRT (Bus Rapid Transit) v Bo-
goté poskytuje efektivni vefejnou do-
pravu pomoci samostatnych pruht
pro autobusy. Tyto trasy ¢asto vyuzivaji
existujici infrastrukturu a umozniu-
ji rychlou a Castou prepravu obyvatel.
Diky kloubovym autobusdm, Urov-
novym nastupistim a frekvenci spoj
5-10 minut je systém vhodny pro ob-
lasti, kde by tramvaj byla ekonomicky
¢i prostorove neefektivni. Tento systém
dokazuje, ze i s omezenym rozpoctem
Ize vytvorit kvalitni vefejnou dopravu,
ktera splnuje potreby velkého poctu
obyvatel. Inspiraci v tomto modelu
cerpaji mésta po celém svéte, zejmé-
na tam, kde je potreba pruzné reago-
vat na rostouci poptavku po dopravé.

Stanice Driebergen-Zeist v Holand-
sku

Stanice Driebergen-Zeist je modernim
prikladem integrované dopravy, ktera
kombinuje udrzitelnost a funkcnost.
Rekonstrukce prinesla zlepsenou do-
stupnost diky mostni konstrukci, pod
niz vede cyklostezka a silnice. Nabizi
pohodIné propojeni vlakové a autobu-
sové dopravy, zazemi pro cyklisty, par-
kovisté P+R a drop-off zonu pro auta.
Stanice je také navrzena tak, aby mini-
malizovala dopady na okolni prostredi
a podporovala multimodalni dopravu.
Blizkost prirodnich ploch a dobre rese-
na infrastruktura délaji z této stanice
modelovy priklad, jak efektivné propo-
jit rGzné formy dopravy a vytvofit pri-
jemné prostredi pro cestujici.
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HRASKOW

Hrasek

Bydleni

Hrasky symbolizuji histo-
ricka jadra byvalych vesnic
— klicové body mésta, ko-
lem kterych se rozviji nova
zastavba.

Jako rostlinu péstujeme
s cilem ziskat hrach, tak
meésto tvorfime s cilem by-
dlet. Hrasky jsou esenci
rostliny(meésta), ktera za-
jistuje vitalitu a reproduk-
ci. Jsou symbolem husto-
ty, rozmanitosti a rozvoje.
Jsou cilem rlstu a tim, co
chceme v meéstské struk-
tufe maximalizovat a pec-
livé chranit.

Lusk

Rekreace

Lusky jsou ramcem, kte-
ry poskytuje historickym
centrdm ochranu a novou
funkéni  strukturu, ¢&imz
zachovavaji jejich hodnotu
a zaroven umoznuji jejich
rdst a rozvoj. Jsou to pre-
chodové zény mezi més-
tem a krajinou vytvarejici
zakladni rédmec pro zivot v
nem.

Lusky maji byt co nejpev-
nejsi, aby hrasky v nich
byly dobfe ochranéné. Za-
roven zabranuji srdstani
jednotlivych hraskd a vzni-
ku prilis velkych struktur,
které by stonky a veétvicky
neunesly.

Stonek

Prace

Stonky predstavuji hlavni
mestské osy, které propojuji
jednotlivé casti mésta, zajis-
tuji jeho chod a soustfeduji
hlavni pracovni a smisené
oblasti. Tvofi je zelezni¢ni tra-
té rozbihajici se na vsechny
strany od centra mésta.

Stonky jsou patefi rostliny,
které drzi vSechny jeji cas-
ti pohromadé a zajistuji jeji
stabilitu. Rozvadeéji energii a
zdroje, umoznuji rust a dlou-
hodobou udrzitelnost spo-
leCnosti. Symbolizuji silu a
odolnost mésta - pramyslové
zony a klicové koridory, které
jsou zakladem hospodarské-
ho a logistického fungovani.




Vétvicky jsou hustou siti
hromadné méstské dopra-
VY propojujici cely systém
do jednoho celku. Jsou to
zejména tramvajové a trolej-
busoveé traté, které podporuji
mobilitu a mestskost.
Vétvicky obkruzuji a pro-
pojuji jednotlivé casti més-
ta. Zajistuji lokalni spojeni
a podporuji pohyb. Vytvari
jemnou, hustou sit, ktera
meésto udrzuje kompaktni
a pristupné.

List

Udrzitelnost

Listy reprezentuji volné ne-
zastaveéné plochy — lesy, par-
ky, zemédeélskou krajinu a
chranéna uzemi, které ochla-
ZUji meésto, poskytuji prostor
pro rekreaci a podporuji jeho
ekologickou stabilitu.

Listy zachycuji slune¢ni ener-
gii a chranirostlinu pred pre-
hratim. Pomahaji zdravému,
dlouhodobému rustu, a vy-
tvareji prostor pro prirodu ve
meste.









Hraskovy plan Brna je komplexni strategie budouciho
rozvoje jiznich ¢asti mesta, ktera Cerpa z historického
kontextu a stavi na identité vesnickych jader jako klico-
vych prvkd mista. Navrh usiluje o propojeni rozvoje més-
ta s klicovymi vefejnymi prostory a patefnimi doprav-
nimi systémy, pfedevsim zeleznicnimi a tramvajovymi
tratémi. Zaroven klade dUraz na dosazitelnost vsech
¢asti meésta v dochazkové vzdalenosti od stanic hromad-
né dopravy a na optimalizaci IAD a minimalizaci jejich
negativnich dopadd na kvalitu Zivota.

Plan prindsi do oblasti jasnou a srozumitelnou struktu-
ru s hierarchii prostorud, ktera zajistuje vysokou kvalitu
bydleni, funkéni vefejnad prostranstvi a lepsi organizaci
meéstského zivota. Snazi se aktivné tvofit novodoby ob-
raz meésta a zachovat Genius loci venkovskych oblasti. S
Uzemim naklada jako s pfirodnim bohatstvim, které je
potfeba chranit a dobfe vyuzit, ne vytézit do posledni
kapky.

Proc¢ hraskovy plan?

GCregor Johann Mendel (*1822) byl moravsky rodak, mnich a
opat augustinianského klastera na Starém Brné, matematik,
botanik a predevsim zakladatel genetiky. Svymi pokusy s rost-
linami, zejména s hrachem, objevil zakladni zakony dédic-
nosti, dnes znamée jako Mendelovy zakony.

Hrasek, rostlina, na které Mendel provadél své
pokusy, se stal symbolem jeho celozivotniho
badani. Dnes je kulicka hrasku vnimana jako
atribut jeho odkazu - jednoducha, nenapadna,
ale nesmirné vyznamna.

V Hraskovém planu se tento symbol stava
dstfednim motivem nového smefovani mes-
ta Brna. Mendelova prace ukazuje, ze i drobné
véci mohou mit obrovsky vyznam, a inspiruje
meé Kk hledani harmonického propojeni mésta,
krajiny a spolec¢nosti.

*ilustrace prevzata z knihy Gregor

Johann Mendel a strastipiny pribéh Mendel i nspi ruje.

genu, aut. Lucie Seifertova, cit. (9)
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Ochranit historicka ja-

dra jako ,hrasky” mesta.

Vytvaret lusky” pro har-
monicky rozvoj kolem
historickych jader.

Posilovat ,stonky"” zelez-
nicni dopravy jako pater
mobility a pracovnich
prilezitosti.

Podporovat ,vetvicky”
Jako hustou a flexibilni
sit méstské mobility.

Vytvaret listy” jako eko-
logické narazniky a ze-
lené kliny pro udrzitelny
rozvoj.

000 060600 000660

000

Zachovani a revitalizace histo-
rickych center byvalych vesnic.

Integrace historické struktury
do soucasnych vrstev mésta
skrze verejna prostranstvi.

Rozvojem kolem jader podporit
charakter a identitu prostredi.

Vytvaret lusky jako ochranné a
strukturalni jednotky pro bydle-
Nia rozvoj.

Poskytnout prirozeny ramec
pro zivot a mistni komunitu.

Vytvofit prostor pro denni re-
kreaci a volnocCasové aktivity.

Propojovat klicové oblasti zelez-
nicni dopravou jako hlavni osou
mobility.

Podporit multimodalitu a mi-
nimalizovat negativni dopady
IAD.

Vytvaret prostor pro primysl a
pracovni pfilezitosti navazané
na paterni dopravni systém.

Umoznit flexibilni, pohodlny
a bezpecny pohyb po mésté
pomoci aktivni mobility.

Rozvijet a integrovat sit VHD
pomoci tramvajovych a trolej-
busovych linek.

Rozvijet mésto podél os tram-
vajovych linek.

Zabranit nekontrolovanému
rozrdstani mésta na Ukor kraji-
ny a zivotniho prostred.
Vytvaret prostor pro prirodu
uvniti mésta a propojit krajinu
do ucelené sité.

Vytvaret plochy pro aktivni re-
kreaci a odpocinek v pfirodée.
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Legenda
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Prioritizace

Vzhledem k mnozZstvi projektd, které jsou v Uzemi navrZzeny a k rozsahu rfeseni

této préace je ddlezité stanovit si prioritni plochy k budoucimu feseni. V navr-
hu jsem vymezil tzv. plochy zvlastni/zvy3ené pozornosti. Jsou to plochy kde
dojde ke stfetim mezi zajmy - napf. umisténi hortikulury v oblasti dGlezitého

koridoru energetické sité, mista, kde frekventované dopravni tahy pfrerusuji

planované krajinné propojeni nebo slozitd mista, na které by v budoucnu bylo
potfeba se zvlast zamérit.

Prioritni projekty

vystavba nového hlavniho nadrazi a celkové fegeni ZUB se souvisejicimi
stavbami

vystavba tramvajovych trati Olomoucka, Hnévkovského, HerSpicka
oprava Modfické ulice, vybudovani chodnikl a cyklopruht

zavedeni trolejbusové dopravy do Moravan a Modfic

vybudovani BRT linky z Bystrce do LisSné

Porizeni urbanistické studie HerSpicka trida

Orbitalni tramvaj Jihlavska - Cernovicka - Otakara Sevéika

presun a zpristupnéni zelezni¢ni stanice Slatina a vybudovani mimourov-
Rové kFizovatky na Cernovickou terasu

multimodalni terminal Cernovice

prfehodnoceni trasy VMO a samotny projekt VMO

Pofizeni urbanistické studie Styfice - oblast byvalého kolejisté za budou-
cim povodfiovym parkem

rekonstrukce FAmérova nam. v Cernovicich a prelozka ulice Cernovicka
vystavba kampusu Olomoucka

zkapacitnéni dalnice D1 na Sestipruh a osmipruh

vybudovani systému P&R

vybudovani systému paterfnich cyklostras

pfeména pramyslové zény Horni Herpsice na smisenou blokovou zastav-
bu

zahusténi okoli méstskych tfid (Ripska, Olomoucka, Herépicka ad.)

Podml'nénost

ni celého ZUB. Pretrasovani kolejist uvolni v celém Gzemi neuvéfitelné kapa-
city pro novou vystavbu.

Hlavni nadrazi a ZUB podminuje tedy zejména:
vystavbu VMO
vystavbu Jizni ¢tvrti a celé Ctvrti v sou¢asném kolejisti
prestavbu Komarova
celkové zkapacitnéni vlakové dopravy a jeji vétsi vyuZiti pro osobni dopra-
vu

Podminujici stavba - tramvajové traté:

tramvajova trat Olomoucka - Ripska -> dalsi rozvoj primyslové zény Cer-
novicka terasa a nova vystavba ve Slatiné

tramvajova trat Hnévkovského -> projekty sportovnich zafizeni v arealu
Hnévkovského a vystavba v okoli této ulice

orbitalni tramvaj Jihlavska - Otakara Sev&ika -> dal&i rozvoj kampusu Bo-
hunice a vystavba kampusu Olomoucka, vystavba na Cerveném kopci

Podminujici stavba ModFicka ulice a trolejbusova linka Moravany
prdmyslova vystavba v Moravanech
obytna vystavba v Moravanech

Podminujici stavba Zkapacitnéni D1
Velky méstsky okruh (VMO)
VRT Terminal Videnska

Podminujici projekt Urbanisticka studie Herspicka
Velky méstsky okruh (VMO)
orbitaIni tramvaj
tramvajova trat HerSpicka
VRT terminal Videnska

pOdthUJICI projekt Urbanisticka studie Styfice - oblast byvalého kolejisté
Povodnovy park Svratka
Velky méstsky okruh (VMO)
tramvajova trat HerSpice (neplést s tram Herspicka)
vystavba Dolni Herspice a Pfizfenice

Bilance

Celkova reSena plocha: 8 867 ha
Navrhové plochy: 4326 ha
Stavové plochy: 4 541 ha
Vyuzm

obytné
smisené
pramyslové

administrativni

komeréni

obcanska vyb.

zemédélské
rekreacéni
krajinné
dopravni
infrastruktura

1294 ha
467 ha
1094 ha
79 ha
88 ha
306 ha
2513 ha
164 ha
2037 ha
493 ha
162 ha

sport 160 ha
Liniova infrastruktura:
délka stav/navrh (km)
tram 2.7/4.7
trolejbus 6,5
vlak 21,9/71
BRT 7.5
cyklostezky 19,2
silnice (rychl.) 8,9
zastavky/stanice stav/navrh
tram 34/65
trolejbus 129
vlak 14/15
BRT 8

Plocha Uzemi obslouzeného verej-
nou dopravou (bez autobust)
doch. vzdal. tram + vlak 600m
doch. vzdal. trolej. 300m
5270 ha
Kapacita silni¢nich
taht
[(ZOOO voz./pruh/hod)*12hod]

Ctyfpruh 96 tis

D1 Sestipruh 144 tis

D1 osmipruh 192 tis

VMO 96 tis

navrzenych

Parkovaci kapacity P&R

1. Uroven (500 - 1000 voz.)
4500 - 9000 voz.

2. Uroven (400 - 800 voz.)
1200 - 2400

3. Uroven (300 - 600 voz.)
1500 - 3000

Celkem 7200 - 14 400 voz.







HRASEK

CHARAKTER A TYPOLOGIE ZASTAVBY




Princip

Hrasky symbolizuji historicka jadra
byvalych vesnic - klicové body mésta,
kolem kterych se rozviji nova zastav-
ba.

Jako rostlinu péstujeme s cilem ziskat
hrach, tak mésto tvofime s cilem byd-
let. Hrasky jsou esenci rostliny(mésta),
ktera zajistuje vitalitu a reprodukci.
Jsou symbolem hustoty, rozmanitosti
a rozvoje. Jsou cilem rdstu a tim, co
chceme v méstske struktufe maxima-
lizovat a peclivé chranit.

Stavajici jadra

Vize stavi na ochrané a zachovani stava-
jicich jader byvalych vesnic kolem Brna.
Tyto vesnice byly v minulosti pfipojeny k
méstu, coz ¢asto vedlo k zasahtim, jako
byla vystavba panelovych sidlist, budova-
ni dopravnich tahd a daldi zmény.
Zatimco u nékterych lokalit, jako je
Slatina, byly tyto zasahy relativné citlivé

a zohledrovaly pUvodni strukturu obce,
jiné, napriklad Bohunice, Komarov, Horni
Hergpice nebo Cernovice, utrpély vyrazné
naruseni svého charakteru.

Budouci rozvoj by mél respektovat to, co
z pUvodniho charakteru zUstalo zachova-
no, a zaroven se pokusit napravit chyby
minulosti, aby se tyto oblasti mohly stat
dUstojnymi a plnohodnotnymi soucastmi
mesta.

Doplnéni o nova jadra

Nova zastavba by méla vychéazet z princi-
pu ,hraskového planu,” ktery zddraznuje
vyznam mensich, dobre definovanych
¢asti mésta. Je klicové, aby jednotlivé ¢as-
ti neprerdstaly do nezvladatelnych celkd,
coz by mohlo vést ke ztraté jejich soudrz-
nosti a identity. Zatimco vétsi metropole
mohou unést rozsahlé méstské ¢asti, v

Brné bychom meéli zachovavat méfitko
odpovidajici mistnim podminkam.

Cilem je budovat mésto po smyslupl-
nych celcich, které podpofi dlouhodoby,
udrzitelny a harmonicky rozvoj. Kazda
nova struktura by pfitom meéla respekto-
vat sirsi kontext oblasti, aby se pfedeslo
vzniku nesourodych ¢asti narusujicich
celkovy charakter meésta. Jen tak lze zajis-
tit, Ze nové Ctvrti pfirozené zapadnou do
stavajici struktury a podpofi rozvoj mistni
identity.
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Priklady dobré praxe z uzemi

Bohunice

KFizeni ulic v pvodnim vesnickém jadru Bo-
hunic si zachovava vesnicky charakter se za-
jimavou symetrickou kompozici narozni sek-
ce fadovych domkul. Ackoliv jiz vétsSina domu
nema puvodni fasady, zachovalo se hmotové

puUsobeni jasné definujici konec fady domu.

Styfice - Renneska tfida

Renneskd tfida je pfikladem dobfe fungu-
jici méstské ulice, ktera prosla proménou z
dopravni tepny na klidnou a pratelskou uli-
ci. Jedna se o prfimou osu spojujici centrum
mésta s Ustfednim hibitovem a nabizejici je-
dinec¢ny vyhled na dominantu Petrova. Socia-
listicko-realistické sidliste, doplnéné pozdégjsi
panelovou zastavbou, zde vytvarfi jasné defi-
novany uli¢ni prostor s centralnim pulkruho-
vym namestim. Pfemeéna casti ulice na tram-
vajovy pas se zeleni, doplnény oboustrannymi
alejemi, podtrhuje klidny charakter verejného
prostoru a podporuje jeho obytnou kvalitu.

Slatina - Moutnicka

Nova zastaviba na Moutnické ulici predstavu-
je moderni interpretaci principl urbanistické
struktury podobné Renneské tridé. Smérem
k ulici se nachazi dlouha fada domu clené-
nych schodistovymi sekcemi, zatimco za nimi
navazuji pficné bloky bytovych domd ob-
klopené zeleni. Vefejny prostor je obohacen
parkovacimi stanimi pod pfistfesky, coz pfi-
spiva k efektivnimu vyuziti plochy. Prestoze
by bylo mozné dale vylepsit kvalitu vefejného
prostoru, celkovy koncept ukazuje efektivni a
promysleny pfistup k urbanistické strukture
a bezpetnému usporadani pristupovych ko-
munikaci.

Slatina - Ondfeje Veselého

Starsi zastavba rodinnych domd na ulici On-
dreje Veselého predstavuje ukazkovy priklad,
jak 1ze v méstském prostredi realizovat indi-
vidualni bydleni bez ztraty hustoty osidleni Ci
kvality vefejného prostoru. Blok je obkrouzen
Sirsi komunikaci s parkovanim, zatimco vnitr-
ni ¢ast tvori Uzka jednosmeérna ulicka, ktera je
klidna a bezpecna pro pohyb pésich i cyklis-
td. Pesi prdchody mezi zahradami podporuji
propojenost prostoru, pficemz celkové feseni
zachovava venkovsky raz a dostatek soukromi
pro obyvatele. Tento koncept nabizi inspiraci,
jak zajistit harmonii mezi hustotou zastavby a
kvalitou zivota ve meste.
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Priklady Spatné praxe z uzemi
Slatina - Buckova

Sidlisté na Buckové ulici predstavuje odstra-
Sujici priklad nedostatecného planovani ve-
fejného prostoru. Zastavba postrada jakékoliv
kvalitni verejné plochy a nenabizi ani zelené
obytné prostory Ci zastresena parkovaci stani
pro své obyvatele. Rozmisténi bytovych domd
puUsobi v Sirsim kontextu nahodile a chaotic-
ky, coz zhorsuje esteticky dojem i funkcénost
celého prostoru. Vysledkem je prostredi, které
neni privétivé ani pro obyvatele, ani pro na-
vstévniky.

Bohunice - Sobolova

Ulice Sobolova v Bohunicich byla negativné
ovlivnéna necitlivou vystavbou nového sidlis-
té. Nové vytvorené komunikace brutalné roz-
délily plvodni strukturu ulice bez mozZnosti
pesiho propojeni. Tramvajova trat navic vy-
tvari hluboky pfikop mezi obéma ¢astmi Bo-
hunic, coz dale zvysuje bariérovy efekt. Konce
fadovych domu jsou ukonceny nevzhledny-
mi Stity, které dfive nebyly exponované, coz
narusuje estetiku. Celkové zde chybi kvalitné
definovany verejny prostor a lepsi pési propo-
jeni, které by pomohlo obnovit propojenost a
obytnou kvalitu tohoto Uzemi.

Cernovice - FAmérovo namésti

Famérovo nameésti v Cernovicich utrpélo v
diUsledku necitlivé modernizace. Vystavba
ulice Cernovicka zde nasilné narusila plvod-
ni naves, jejiz dominantou byl kostel, zbofeny
po druhé svétové valce. Nyni je cely verejny
prostor neprehledny, bez jasného ohraniceni,
a vetsinu jeho plochy pokryva asfalt silni¢nich
komunikaci. Frekventovana Cernovicka ulice
navic prochazi tésné za zastavbou a vyrazné
snizuje obytnou kvalitu celé lokality. Chybé&jici
ochrana verejného prostoru a absence funkc-
niho dopravniho feseni ¢ini tento prostor ne-

vlidnym a neatraktivnim.

Komarov - Dornych

Oblast Dornychu a Zvonarky je pfikladem za-
nedbaného planovani na klicové méstské tri-
dé. Tato frekventovana lokalita je obklopena
prevazné monofunkenimi plochami, parko-
ViSti a nevyuzitymi prostory. Verejny prostor
neni nijak definovan, a narozi tvofi nevhodné
umisténa jednopodlazni budova obchodniho
domu Lidl, ktera zcela postrada méstotvor-
ny charakter. Zeleznié¢ni trat zde navic vytvari
dalsf bariéru, ktera izoluje Komarov od centra
meésta. Celkové tento prostor plsobi neutése-
né a postrada jak estetickou, tak funkéni hod-
notu, prestoze by mél byt klicovou meéstskou
0sou propojujici centrum s okolnimi ctvrtémi.
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Rozsifovani vesnickych oblasti

Jednim z klicovych principl pro navrh nové zastav-
by ve vesnickych oblastech je zachovani jejich cha-
rakteru a autenticity. Zakladnim pravidlem by mélo
byt nevnaset do téchto Uzemi méstske struktury

a procesy, ale naopak ctit jejich specifika, historii a
prirozeny vyvoj.

Zachovani jednoduchosti a prehlednosti

Typické vesnické sidlo je charakteristické jedno-
duchym, intuitivnim uspofadanim. Nejcastéji jde
o0 schéma ulicové nebo navesni, kolem kterého se
rozkladaji fady rodinnych domd. Prestoze se mdze
rozloZzeni domu jevit jako nahodilé, ve skutecnosti Znazornéni principu rozsifovani vesnic -
byva vysledkem cileného prostorového usporadani, Brnénské Ivanovice

které se po generace utvarelo s ohledem na funke- i Wy r

nost a estetiku. Vyznamné stavby, jako kostely, skoly
nebo radnice, se zpravidla nachéazely na ddlezitych
mistech, kterd k sobé prirozené vedla ulice nebo
pesiny.

Citlivé dotvareni stavajici struktury

Nové ulice by meély respektovat a plynule navazovat
na stavajici strukturu. Je dllezité vyhnout se rigid-
nimu mrizkovému schématu, které je pro vesnicky
charakter nepfirozené. Namisto toho by mély nové
Casti zastavby organicky dotvaret souc¢asné formy.
Ddraz by mél byt kladen na postupné a nenasilné
zaclenéni nové vystavby, které se prizplsobi stava-
jicim prostorovym vztahdm.

Psychologie prostoru

Pfi ndvrhu ulic je vhodné inspirovat se plvodnimi
zakrivenymi liniemi cest, které prirozené respek-
tovaly krajinu a |épe odpovidaly lidskému vnimani
prostoru. Rovné a dlouhé ulice, typické pro meést-
ské planovani, Casto pusobi v vesnickém prostredi
nepatfricné a sterilné. Zakfiveni cest, malé nepravi-
delnosti a stfidani uzavrenych a otevrenych prosto-
rd dodavaji vesnickému prostredi lidsky rozmeér a
pfirozenost.
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LUSK

VEREJINA PROSTRANSTVIi A ZELEN




Princip

Lusky jsou réamcem, ktery poskytu-
je historickym centrdm ochranu a
novou funkéni strukturu, ¢imz za-
chovavajl jejich hodnotu a zaroven
umoznuji jejich rdst a rozvoj. Jsou to
pfechodové zény mezi méstem a kra-
jinou vytvarejici zakladni ramec pro
Zivot v nem.

Lusky maji byt co nejpevnéjsi, aby
hrasky v nich byly dobfe ochranéné.
Zaroven zabranuji srdstanf jednot-
livych hraskl a vzniku pfilis velkych
struktur, které by stonky a vétvicky
neunesly.

Zatimco jednotlivé hrasky tvori bezpro-
stfedni sousedstvi, lusky utvari vétsi celky
na urovni méstskych ¢astiCilem je vytvo-
fit kvalitni verejné prostory plné zelené v
dochazkoveé vzdalenosti pro kazdého oby-
vatele. Zaroven maji lusky fungovat jako
ochranné bariéry, které oddéluji bydleni
od negativnich vlivd dopravy, zemedeél-
stvi nebo pramyslu. Tim prispivaji nejen
k lepsi kvalité Zivota, ale také ke zlepseni
celkového klimatu ve meéste.
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STONEK

DOPRAVA A INFRASTRUKTURA



Princip

Stonky predstavuji hlavni méstskeé
osy, které propojuji jednotlivé casti
meésta, zajistuji jeho chod a soustre-
duji hlavni pracovni a smisené oblasti.
Tvofi je zeleznini traté rozbihajici se
na vSechny strany od centra meésta.
Stonky jsou patefi rostliny, které drzi
vSechny jeji ¢asti pohromadé a zajis-
tuji jeji stabilitu. Rozvadéji energii a
zdroje, umoznuji rdst a dlouhodobou
udrzitelnost spolecnosti. Symbolizuji
silu a odolnost mésta - primyslové
zoény a klicové koridory, které jsou za-
kladem hospodafrského a logistického
fungovani.

Stonky
Hraskovy plan sazi na tfi klicové a dve
doplAujici zelezni¢ni vétve, které tvori
klicové koridory pro dopravu a rozvoj jizni
¢asti Brna. Tyto koridory jsou:
trat ¢. 250 na Modfice
trat ¢. 300 na Chrlice
trat €. 340 na letisté
Dva doplnaujici koridory:
trat ¢. 240 na Stary Liskovec
altenativni propojeni trati severné od
Slatiny
Kolem zastavek na téchto koridorech jsou
naplanované parkovisté P&R a smisena
meéstka zastavba typu Transit oriented
development.

64



Strategické zaméreni
jednotlivych vétvi
Trat na letisté

Tato vétev bude katalyzatorem
rozvoje v lokalité kampus Olo-
moucka, podél ulice Ripska a pru-
myslové vyroby v okoli letisté.

Na trati vznikne v Cernovicich
multimodalni prestupni terminal s
krizenim vlakd, trolejoust a tram-
vaji, ktery usnadni cesty do pru-
myslové zény Cernovicka terasa.

Hlavni rozvoj bude smérovan
mezi vlakovou trat a ulici Ripskou.
Stavajici vlakova zastavka bude
presunuta vice do centra Slatiny.
Podél Ripské vznikne zastavba se
smisenou funkci o 6 - 8 podlazich.

Trat na Chrlice

Rozvoj bude zaméren na Brnén-
ské Ivanovice, Holasky a Chrlice.
Tato trat bude slouzit zejména

pro osobni dopravu smérem do
centra mésta. V oblasti Cernovic,
Chrlic a Brnénskych lvanovic na ni
budou navazany stavajici mensi
pramyslové zény, které vsak nebu-
dou zasadné zvetsSovany.
Dulezitym prestupnim uzlem se
stane zastavka Brnénské lvanovi-
ce, kde se protne trat s tramvaji a
trolejbusem. U tohoto uzlu vznik-
ne smisena zastavba v méstskych
blocich. Severojizni kolejovy
diametr navaze na tuto trat v
Cernovicich, &imz se zajisti spojeni
severnich, centralnich a jiznich
casti meésta.

Trat na Modfice

Hlavnim zamérenim této vetve
bude rozvoj prdmyslové vyroby,
ktera bude strategicky umisténa
podél zeleznicniho koridoru.
Multimodalni nakladni terminal
na jih od Modfic poskytne efektiv-
Nni propojeni zelezni¢ni a silnicni
dopravy.

Velkokapacitni parkovisté u Popo-
vic umozni pohodlny prestup na
vlak pro dojizdéjici ze vzdalengj-
Sich oblasti. Dale na trat budou
navazany parkovisté v Modficich a
Prizrenicich.

Kolem traté ve méste vznikne
smisena zéna bydleni, komerce a
administrativy v méstskych blo-
cich.
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Kaskadovy systém P&R

Hlavnim cilem tohoto systému je podpora mul-
timodality, zvyseni vyuziti verejné hromadné do-
pravy (VHD) a minimalizace negativnich dopa-
dd individualni automobilové dopravy (IAD) na
meésto. Systém zahrnuje Ctyfi drovné, které kom-
binuji rGzné formy parkovani s vefejnou dopra-
vou a ekonomickymi pobidkami.

1.

Uroverni: Zakladni parkovisté

Typ: Parkovani na povrchu.

Konstrukce: Kryta stani se solarnimi pa-
nely, které napajeji akumulatory; moz-
nost dobijeni pro elektromobily.

Lokalita: Nejvzdalenéjsi od centra, blizko
najezdu na hlavni dopravni tepny.

Cena: Nizka (radové desitky korun za
den) a zahrnuje listek na MHD.

Pristup: Co nejkratsi a nejpfimejsi cesta
ke stanici VHD.

Uroven: Kombinovana parkovisté
Typ: Povrchova kryta parkovaci stani +
garaze.

Lokalita: Stfedné vzdalené oblasti jako
ModFice nebo Slatina, pfiblizné 200 me-
trd od stanice MHD.

Cena: VysSi nez u prvni urovné, ale listek
na MHD stale v cené

3.

Parkovisté P&R (s

Urovenh: Parkovaci garaze

Typ: Parkovani v krytych garazich.
Kapacita: Omezena, coz ovlivihuje vyssi
cenu.

Cena: VysSi nez u vyssich urovni, listek na
MHD jiz neni zahrnut v cené.

Lokalita: V blizkosti tramvajovych zasta-
vek.

Uroverni: Specialni uréeni

Typ: Parkovaci garaze propojené s kon-
krétnimi zafizenimi (napf. hlavni nadrazi,
terminal VRT).

Bezplatné parkovani: Pro ces-
tujici s platnou  jizdenkou Nna
viak mimo Jihomoravsky kraj.

Pro ostatni: Vysoka cena, odrazujici od
vyuzivani pro bézné parkovani.

Cil: Podpora dlouhodobé mobility VHD a
omezeni automobilové dopravy v centru
meésta.
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Parkovaniv cyklogaraziv Hamburku e =

Parkovani B&R m) . = e . """._:_. : e NepreruSované cyklostezky ()

Cyklodoprava v jiznim Brné
Jednim z hlavnich pilif& dopravni stra- Nova infrastruktura zahrnuje:

tegie je podpora multimodality s dira- . Kryts a zabezpe&end parkovaci stanf
zem na cyklodopravu. Zavedeni Bike & pro kola.

Ride parkovist cili na zvySeni poCtu ces- Napojeni na nové a revitalizované cy-
tujicich vyuzivajicich ekologické zpuUso- klostezky.

by prepravy, a to zejmeéna v kombinacis . |ntegraci se stavajicimi dopravnimi
vefejnou hromadnou dopravou. uzly, coz podpofi pohodli a atraktivitu
B&R parkovist& budou rozmisténa na pro kazdodenni dojizdéni.

strategickych bodech, predevsim Vv cilem projektu je vytvofit udrzitelny do-
blizkosti zastavek tramvaji, vlakovu a pravni systém, ktery umozni hladkou
trolejbusu. Tyto lokality umozni oby- kombinaci individualni a vefejné dopra-
vatelum snadno zaparkovat kola a ply- vy ¢imz dojde ke snizeni zatéze auto-
nule pfestoupit na vefejnou dopravu. moebilové dopravy v jiznim Brné.
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VETVICKA

SPOJENI A DOSTUPNOST



Princip

Vétvicky jsou hustou siti hromadné
meéstské dopravy propojujici cely sys-
tém do jednoho celku. Jsou to zejmeé-

na tramvajové a trolejbusové traté,
které podporuji mobilitu a méstskost.

Vétvicky obkruzuji a propojuji jednot-
livé ¢asti mésta. Zajistuji lokalni spo-
jeni a podporuji pohyb. Vytvari jem-
nou, hustou sit, ktera mésto udrzuje
kompaktni a pristupné.

Rozsifeni sité MHD

Navrhuji rozsifeni tramvajové traté jako
prioritni projekt pro rozvoj jiznich oblasti
Brna. V soucasnosti jsou vefejnou dopra-
vou dobrfe obslouzeny jen nékteré casti -
Bohunice, Modfice, Styfice a ¢ast Starého
Liskovce a Komarova. Ve zbytku Uzemi
slouzi pouze trolejbusova ¢i autobusova
doprava. ZvIast Spatné osblouzena (v po-
méru k mnozstvi cest) je Slatina a Cerno-
vicka terasa. Nejhorsi situace samozfejme
nastavaji v dopravni spicce, kdy se trolej-
busy z a do Slatiny zaseknou v kolonach
aut. Jejich kapacita je také nedostatecna,
zvI&st zfetelné to je potom za zastavkou u
SOS Olomoucka.

Nékteré ¢asti meésta vsak tramvajovou
dopravou nejsou obslouzeny vibec -
Horni Herspice, Dolni Herspice, Prizfeni-
ce, Turany, Brnénskeé Ivanovice, Holasky.
Tento stav se navrh snazi zmenit.

X
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Tramvaj Slatina
Uéel tramvajové linky

Slatina predstavuje klicovou rozvo-
jovou oblast v ramci Hraskového
planu. Diky své poloze blizko cen-
tra mésta a vyborné dopravni do-
stupnosti autem i vlakem se stava
idedlnim mistem pro intenzivni ur-
banisticky rozvoj.

Soucasnou mestskou hromadnou
dopravu v této oblasti zajisStuji pou-
ze trolejbusové a autobusové linky,
jejichz kapacita jiz nedostacuje.
Navrhovana tramvajova linka ¢. 14
proto vyrazné zlepsi dostupnost
Slatiny i Cernovické terasy. Zaroven
se stane katalyzatorem pro realiza-
ci klicovych rozvojovych projektd,
jako jsou kampus Olomoucka a
nova meéstska zastavba podél ulice
Ripska.

Vedeni tramvajové linky

Navrhovana tramvajova vétev se
odpoji od stavajicich trati €. 8, 9 a
10 na ulici Olomouckad, konkrétné u
zastavky Zivotského.

Trasa: Nova linka €. 14 povede rov-
né dal po ulici Olomoucka, mine
oblast Cernovic a pokracuje k vy-
znamné kfizovatce ulic Hviezdo-
slavova a Ripska.

Alternativy: Na této kfizovatce
se nabizeji dvé moznosti vedeni:
Preferovana varianta sleduje ulici
Ripska.

Alternativni  trasa by ved-
la po ulici Hviezdoslavova.
Zakonceni traté se navrhuje na
konci Slatiny v blizkosti ulice Za
Kostelem.

S vwhledem do budoucna se poci-
ta s prodlouzenim trasy az na leti-
sté Brno-Turany, kde bude vybu-
dovano moderni parkovisté P+R a
vlakova zastavka, ¢imz dojde k pro-
pojeni klicovych dopravnich moda.

Navaznosti

Nova tramvajova linka bude stra-
tegicky propojena s dalsSimi druhy
dopravy:

- Zeleznice: Pfimé spojeni na
vlakovou zastavku planovanou
Vv ramci rozvoje letisté a presu-
nutou zastavku Slatina.

+ Méstska doprava: Prestup na
dalSi tramvajové, autobusové
a trolejbusové linky na zastav-
kach Zivotského, Terminal Cer-
novice, Cernovicky a Tufanka.

+ Cyklodoprava: Cyklostezky v
okoli traté, umoznujici snadny
pristup k zastavkam tramvaje.
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Tramvaj HerSpicka
Uéel tramvajové linky

Ulice Herspickd predstavuje du-
lezitou dopravni radialu vedouci
Z centra mésta smérem na jih. V
soucasnosti je vSak silné zatizena
automobilovou dopravou, ktera
tuto ulici zcela ovlada. Obsluha ve-
fejnou dopravou je zde nedosta-
te€na, a pristup pro pési i cyklisty
je komplikovany, mimo jiné kvuli
pfitomnosti plotu uprostfed ko-
munikace.

Navrhovana tramvajova linka je
soucasti SirSi vize transformace
Herspické na meéstskou tfidu s pri-
veétivéjsSimi podminkami pro chod-
ce, cyklisty a verejnou dopravu.
ZlepsSeni dostupnosti a kvality ve-
fejného prostoru je klicové pro bu-
douci rozvoj okoli této ulice, kde se
planuje vystavba vyskovych budov
a smisené meéstské zastavby.

Vedeni tramvajové linky

Nova tramvajova vétev se odpoji
od traté vedouci k novému hlavni-
mu nadrazi na kfizeni ulic Opustée-
Nna a Porici.

Trasa: Linka ¢. 15 povede nejprve
po ulicich Opusténa/Pofri¢i, dale
pres most na ulici HerSpickou. Na
Herspické bude realizovano jeji
noveé trasovani s narovnanim sme-
rem na ulici Prazakova. Tramvajova
linka bude zakonéena u planova-
ného terminalu vysokorychlostni
zeleznice (VRT).

Navaznosti

Nova tramvajova linka bude stra-
tegicky propojena s dalsimi druhy
dopravy:

. Zeleznice: Spojeni na hlavni
nadrazi a VRT terminal.

«  Meéstska doprava: Prestup na
dalsi tramvajové, autobusové
a trolejbusové linky Hlavni na-
drazi, Jinlavska a Prazakova

« Cyklodoprava: Cyklostezka na
ulici Herspicka

: -\
Dochazkova vzdal. 400m =

Vyuziti pozemku v okoli zastavek
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Tramvaj Komarov - Tu-
rany - Olympia

Uéel tramvajové linky

Stavajici tramvajova linka €. 12 v
soucasnosti konéi v Koming, jen
kousek za planovanym novym
hlavnim nadrazim. Ulice Hnévkov-
ského vsak nabizi velky potencial
pro budouci rozvoj meéstské za-
stavby. Navrh pocitd s rozsifrenim
Komarova smérem na jih, kde by
méela vzniknout nova cast meésta
zakoncena vyskovymi budovami v
jiznim cipu mezi ulici Hnévkovské-
ho a fekou Svitavou.

Prodlouzeni tramvajové linky ¢. 12
by mélo vyznamné zlepsit doprav-
ni obsluznost v oblastech Brnén-
skych Ivanovic a Turan, a zaroven
poskytnout pfimé spojeni k na-
kupnim centrdm Avion a Olym-
pia. Na téchto mistech budou také
vybudovana kapacitni parkovisté
typu P&R, kterd podpofi multimo-
dalni dopravu. V blizkosti zastavky
U sv. Jana bude navic vybudovana
nova tramvajova vozovna Doprav-
niho podniku mésta Brna.

Vedeni tramvajové linky

Nova tramvajova veétev navazuje
na stavajici linku €. 12 a jeji rozsireni
se sklada ze dvou tras:

- Linka ¢. 12 povede dale po uli-
ci Hnévkovského. U zastavky U
sv. Jana se odpoji a bude dale
pokraCovat podél ulice Kasta-
nova az k mostu pres zeleznic-
ni trat, kde vznikne prestupni
uzel. Odtud se odpoji a povede
Zza soucasnou obytnou zastav-
bou malou prdmyslovou zénou
v lvanovicich a dale kolem lva-
novic a Turan az k zapadnimu
rohu letiste.

- Linka ¢&. 16 povede v soubéhu
s 12. Odpoji se U sv. Jana, kde
pres vozovnu projede k NC Avi-
on a dale podél dalnice az k NC
Olympia.

Alternativa: Mozné prodlouzeni

Vyuzitipozemkd v okol i zastavek

trasy z Konec¢né Turany na Letisté
Tufany a tim zokruhovani celé lin-
ky tramvaje.

Navaznosti

Nova tramvajova linka bude stra-
tegicky propojena s dalSimi druhy
dopravy:

. Zeleznice: Pfimé spojeni na
zastavkach Kastanova a Pope-
lova.

« Meéstska doprava: Prestup na
dalsi tramvajové, autobusové
a trolejbusové linky na zastav-
kdch Komarov, Cernovicka,
Sklenarska, Chrlickd a Kone¢na
turany.

« Cyklodoprava: Navaznost na
cyklistické stezky podél rek.
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Tramvaj Herspice

Uéel tramvajové linky

Systém meéstské hromadné dopra-
vy vV Brné je silné radialni. Okruzni
linky obsluhuji pouze autobusy,
které kvUli vedeniv b&Zzném provo-
zu maji velmi ¢asto velka spozdéni.

Navrhuji vystavbu orkuzni tramva-
jové linky, ktera propoji ¢asti jizni-
ho Brna od nemocnice Bohunice
az po Kampus Olomoucka. Diky
této lince se vyrazné zkrati doba
cesty mezi jednotlivymi MC a také
se ulevi tramvajové dopraveé v cen-
tru mésta.

Vedeni tramvajové linky

Nova tramvajova vetev povede od
zapadu na vychod. U nemocnice
Bohunice vytvori prestupni uzel s
linkou €. 8 a vznikne zde parkovi-
sté P&R. Dale bude pokracovat po
ulici Jihlavska az k ulici Videnrska,
kde se protne s linkami 5 a 2, pres
ulici Herspicka (linka 15) za niz vyu-
Zije zruseného koridoru zelezni¢ni
traté. Stredem Komarova pres reku
Svitavu projede k vlakové zastavce
Cernovicky hajek kde zahne prud-
ce na sever a vystoupa ke kfizeni s
ulici Olomoucka. Odtud bude dale
pokracovat ulici Otakara Sevéika.

Tramvajova trasa se bude muset
vyporadat s prudkym stoupanim
ulice Jihlavska a Cernovicka, coz je
technicky problém fesitelny napfr.
postupnym stoupanim pomoci
mostu a navazujiciho zarezu, jako
tomu je na stavajicich linkach do
Bohunic a Starého Liskovce.

Navaznosti

Nova orkuzni tramvaj propoji
vSechny vétve tramvajové dopravy
na jihu Brna.

. Zeleznice: PFimé spojeni na za-
stavce Cernovicky hajek.

+ Méstska doprava: Prestup na
dalsi tramvajové, autobusové
a trolejbusové linky na zastav-
kach Zapadni brana, Dlouha,

Londynské namésti, Jihlavska,
Zelezna, Cernovickd a Olo-
moucka.

Cyklodoprava: Navaznost na
cyklistické stezky podél rek,
soubézné vedeni cyklistické
trasy podél trati.

Mozna podoba ulicniho profilu v oblasti Prizrenic
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Orbitalni tramvaj

Uéel tramvajové linky

Systém meéstské hromadné dopra-
vy vV Brné je silné radialni. Okruzni
linky obsluhuji pouze autobusy,
které kvUli vedeniv b&Zzném provo-
zu maji velmi ¢asto velka spozdéni.
Navrhuji vystavbu orkuzni tramva-
jové linky, kterd propoji ¢asti jizni-
ho Brna od nemocnice Bohunice
az po Kampus Olomoucka. Diky
této lince se vyrazné zkrati doba
cesty mezi jednotlivymi MC a také
se ulevi tramvajové doprave v cen-
tru mésta.

Vedeni tramvajové linky

Nova tramvajova vétev povede od
zadpadu na vychod. U nemocnice
Bohunice vytvofi prestupni uzel s
linkou €. 8 a vznikne zde parkovi-
Sté P&R. Dale bude pokracovat po
ulici Jihlavska az k ulici Videnska,
kde se protne s linkami 5 a 2, pres
ulici Herspicka (linka 15) za niz vyu-
Zije zruseného koridoru zelezni¢ni
traté. Stredem Komarova pres reku
Svitavu projede k vlakové zastavce
Cernovicky hajek kde zahne prud-
ce na sever a vystoupa ke kfizeni s
ulici Olomoucka. Odtud bude dale
pokracovat ulici Otakara Sevéika.

Tramvajova trasa se bude muset
vyporadat s prudkym stoupanim
ulice Jihlavska a Cernovicka, coz je
technicky problém fresitelny napfr.
postupnym stoupanim pomoci
mostu a navazujiciho zarezu, jako
tomu je na stavajicich linkach do
Bohunic a Staréeho Liskovce.

Navaznosti

Nova orkuzni tramvaj propoji
vSechny vétve tramvajové dopravy
na jihu Brna.

. Zeleznice: Pfimé spojeni na za-
stavce Cernovicky hajek.

+ Meéstskd doprava: Prestup na
dalsi tramvajové, autobusové
a trolejbusové linky na zastav-
kach Zapadni brana, Dlouha,
Londynské nameésti, Jihlavska,

Zelezna, Cernovickd a Olo-
moucka.

Cyklodoprava: Navaznost na
cyklistické stezky podél rek,
soubézné vedeni cyklistické
trasy podél trati.
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LIST

KRAJINA A ZIVOTNI PROSTREDI




Princip

Listy reprezentuji volné nezastavéné plo-
chy — lesy, parky, zemédélskou krajinu a
chranéna uzemi, které ochlazuji mésto,
poskytuji prostor pro rekreaci a podporuji
jeho ekologickou stabilitu.

Listy zachycuji slunecni energii a chrani
rostlinu pred prehratim. Pomahaji zdravé-
mu, dlouhodobému rdstu, a vytvareji pro-
stor pro pfirodu ve méste.

Planovani krajiny jiznich oblasti Brna je
klicovym prvkem navrhu rozvoje Uzemi.
Krajina slouzi jako nositel hodnot, které
propojuji prirodu, zemedeélstvi a meésto.

Navrhovany koncept zelené zahrnu-
je nejen prirodni prvky, ale také ze-
meédélské plochy, které tvofi vyznam-
nou cast krajinného razu jizniho Brna.
Krajina je v navrhu chapana jako celek,
ktery propojuje ruzné funkeéni plochy
(napfr. lesy, pole, sady) a umoznuje jejich
vzajemnou symbidzu. Tento pfistup pod-
poruje setrny prechod mezi urbanizova-
nymi a pfirodnimi c¢astmi Uzemi a vytvari
jasnou strukturu pro budouci rozvoj, ktera
je Citelnd, stabilni a udrzitelna.
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Koncept GrunesNetzHamburg neni pro toto meésto nic nového - naopak, jde o dlouhodobou vizi - toto je plan
zelené z roku 1919 (z4)

Hamburg nezlstava jen u konceptd, ale cilené zelen planuje a rozviji zs)
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Griine Ringe

Princip GrunesNetzHamburg (e

Referencni projekt - GrinesNetzHam-
burg

meésta je dlouhodobost a kontinuita zadmeérd,
které umoznuji kvalitni a harmonicky rozvoj. PFi-
kladem v oblasti zelené infrastruktury je Ham-
burg, ¢asto oznacovany jako ,zelené meésto®.

Koncept zelené zde vznikl jiz pred vice nez 100
lety a dodnes formuje podobu meésta. Projde-
me-li se ulicemi Hamburku, snadno narazime na
vzrostlé aleje, cyklostezky obklopené zeleni, vel-
ké parky i mensi verejna prostranstvi. Tyto prv-
ky jsou nejen estetické, ale i funkéni — vytvareji
propojeny systém, ktery podporuje biodiverzitu,
snizuje hluk a zlepsuje kvalitu ovzdusi.

Jednim z nejzajimavéjsich aspektd Grunes
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Landschaftsachsen

Parkanlagen

i
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myslové zéné ma krajina své misto ps)

v prd

Netz je jeho role ve vodnim hospodarstvi. Sever
Némecka je oblast s Castymi desti, a feka Labe
zde muze zpUlsobit zdvazné povodné. Hambur-
ska zelena infrastruktura funguje jako obrovska
houba, ktera pohlcuje srazky a tim minimalizuje
riziko Skod. Tento pfistup ilustruje, jak mGze byt
mestska zelen klicovym prvkem ochrany pred
klimatickymi zménami.

Hamburg tak predstavuje inspirativni model, jak
Ize zelenou infrastrukturu zaclenit do dlouhodo-
bého planovani mésta. Brno by se mohlo inspi-
rovat nejen v ochrané zeleng, ale i v jejim rozsi-
fovani a integrovaném pristupu. Namisto kaceni
aleji, jak se to stalo napfiklad na ulici Krkoskova,
by mélo usilovat o vytvoreni zelenych koridord,
které propoji jednotlivé ¢asti mésta a posili jeho
odolnost vici klimatickym vyzvam.
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Krajina a zemédélstvi

Planovani krajiny klade dlraz na vyvazeny vztah
mezi pfirodou a urbanizaci. Klicovym cilem je
ochrana a rozvoj zemédeélskych ploch jako wvy-
znamneé soucasti krajinného charakteru a Uzemi.
Zemeédélska krajina v oblasti slouzi nejen jako k
produkci, ale i jako dulezity prvek pro biodiverzitu,
zadrzovani vody a regulaci mikroklimatu.

Zemeédélské plochy jsou doplnény o systém pri-
rodnich koridord, které propojuji zemédélskou
krajinu s lesy, mokrady a rekreacnimi zénami. V
ramci revitalizace Uzemi se klade dlraz na setrné
hospodareni a regeneraci pUdy, pficemz klicovou
roli hraji moderni postupy, jako je bio-zemeéedeélstvi,
zvysovani podilu zelené mezi poli (napf. meze, re-
mizky a liniova zelen) a hortikultury.

Cilem tohoto pfistupu je vytvofit harmonickou
krajinu, kterd bude funkéni, ekologicky udrzi-
telnd a esteticky hodnotna, pficemz respektu-
je jak potfeby obyvatel, tak dynamiku pfirody.

Velké zemédélstvi

Plochy velkého zemedélstvi slouzi k intenzivni hos-
podarské produkci potravin, pricemz je kladen du-
raz na udrzitelné a setrné vyuzivani krajiny. Rozloha
jednotlivych pudnich blokl by neméla prekrocit 30
ha, aby se minimalizovaly negativni dopady, jako je
vétrna a vodni eroze ¢i degradace pudy.

Idealnim pfistupem je vytvareni mozaiky plodin na
jednom pudnim bloku namisto péstovani mono-
kultur. Tim se podporuje biodiverzita, zlepsuje kva-
lita krajiny a snizuje riziko siteni skGdcu. PAdni bloky
jsou pfrirozené rozdéleny pasy krajinnych propojeni,
které zvysuji ekologickou stabilitu Uzemi, zadrzuji
vodu a pfispivaji k ochrané puady.

Pouzivani pesticid( a herbicidd je mozné v souladus
Ceskou legislativou, avsak jejich aplikace by méla byt
omezena na nezbytné minimum a vzdy s ohledem
na ochranu okolni pfirody a ekologickou rovnovahu

Malé zemédélstvi

Malé zemeédeélskeé plochy jsou uréeny k hospodarské
produkci potravin s ddrazem na ekologické postu-
py, bio kvalitu a dlouhodobou udrzitelnost krajiny.
Klicovou zasadou je péstovani mozaiky kultur, kterd
podporuje biodiverzitu, pfirozenou ochranu pudy a
zdravou krajinnou strukturu. Na téchto plochach je
wylouc¢eno pouzivani pesticidd a herbicidd, coz za-
jistuje Setrnost k zivotnimu prostfedi a ochranu pfi-
lehlych obytnych i pfirodnich dzemi.

Malé zemédeélské plochy umoznuji umisténi drob-
nych staveb hospodafského charakteru, jako jsou
statky, sklady ¢i mensi zemeédélské objekty, inspiro-
vané tradicnimi modely nizozemské a danské kra-
jiny. Tyto stavby zvysuji efektivitu obhospodarovani
a poskytuji podporu malym zemédélcim, ¢imz pri-
spivaji k rozvoji lokalni zemédeélské produkce a pécdi
o krajinu.

Plochy zemedélstvi

[PFiklad malého zemeédalstvi s,
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Zahradky

Zahradky predstavuji soukromé plochy urcené k
drobnému hospodareni, rekreaci a malé produkci
potravin pro vlastni potrebu. Tyto plochy podporuji
mistni sobéstacnost a zaroven poskytuji obyvate-
I&m prostor pro odpocinek v pfirodnim prostredi. V
réamci zahradek je mozné umistovat drobné stavby,
Jjako jsou zahradni chatky, které vSak nesmi slouzit k
trvalému bydleni.

Klicovym principem je zachovani dobré prostupnos-
ti Gzemi prostifednictvim prichodd a pésin, aby byla
zajisténa pfristupnost pro lidi a volny pohyb zvifat.
Povrchy zahradek musi byt z vetsi ¢asti propustné,
coz umoznuje zasakovani destovych srazek primo
na misté. Pro efektivni nakladani s destovou a splas-
kovou vodou budou v zahradkarskych osadach in-
tegrovany lokalni kofenoveé Cistirny odpadnich vod.
Tyto systémy pfrispivaji k ekologické stabilité a udr-
Zitelnosti zahradkarskych ploch a jejich pfilehlého
okoli.

Hortikultura

Hortikultura zahrnuje plochy intenzivni produkce
potravin v kontrolovaném prostredi modernich skle-
niky, inspirované pristupem a Uspéchy Nizozemska.
V Brné je cilem hortikultury navazat na odkaz J. G.
Mendela a jeho prinos v oblasti genetiky. Tento kon-
cept ma podporit sobéstacnost meésta v produkci
potravin a zaroven vytvorit moderni vyzkumné cen-
trum zameérené na genetiku a péstovani potravin
v kontrolovaném prostredi, které by mohlo mit vy-
Znam pro celou stredni Evropu.

Plochy hortikultury zahrnuji skleniky, jejich pfislu-
Senstvi, zpevnéné cesty a dalsi infrastrukturu, pfi-
cemz je kladen ddraz na zachovani prostupnosti
krajiny. Destové srazky ze stifech sklenikd jsou efek-
tivné sbirany a vyuzivany k zavlazovani péstovanych
plodin, coz minimalizuje dopad na pfirodni vodni
zdroje.

Skleniky musi byt umistény s ohledem na funkcnost
ostatnich krajinnych prvkd, zejména potocnich niv,
které je nezbytné chranit pomoci ochrannych pasl
jiného krajinného vyuziti, napfriklad drobného zeme-
délstvi nebo krajinnych propojeni. Tento pfistup za-
Jjisti harmonickeé zaclenéni hortikultury do Sirsi kra-
jinné struktury a podporu ekologické stability Uzemi.

Sady

Plochy sadového zemeédélstvi plni nejen produkeni
funkci zaméfenou na péstovani ovoce, ale také vy-
znamnou funkci ekologickou. Sady pfispivaji k udr-
zeni biodiverzity, zlepseni mikroklimatu a zadrzova-
nivody v krajiné.

V rédmci sadl je mozné budovat zpevnéné cesty
s alejemi, které umoznuji pristup pro zemeédeélske
a servisni dopravni prostredky. Tyto cesty zaroven
podporuji pési priichodnost a mohou slouzit i jako
prijemna mista pro rekreaci.

Je zadouci, aby plochy sadt byly pravidelné udrzo-
vany a pfipadné dale rozsifovany, zejména v blizkosti
obytnych oblasti, kde mohou slouzit jako pfirozené
pfechodové zény mezi zastavibou a Sirsf krajinou.
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Ochranna zelen

Ochranna zelen plIni klicovou funkci pfi snizovani
negativnich vlivd dopravnich tepen, zejména hlu-
ku, na kvalitu bydleni a prilehla verejna prostranstvi.
Soucasné slouzi k vytvoreni pfijemnych pésich tras
podél téchto komunikaci. Idedlni feSeni zahrnuje
dvé podélné vrstvy:

Prvni vrstva se nachazi v tésné blizkosti dopravni
tepny a je tvorena linii stromd doplnénou kefovym
patrem. Pravidelné rozmisténé prdchody umoznuji
pfistup pro Integrovany zachranny system (1ZS).

Druha vrstva obsahuje drobné zemédélské plochy,
Jako jsou remizky, zahradky, vinice, sady ¢i polni ces-
ty, které pfrispivaji k ekologické a vizualni hodnotée
dzemi.

Tato dvouvrstva struktura ochranné zelené zajistuje
ucinnou bariéru proti hluku, podporuje biodiverzi-
tu a zaroven zlepsuje moznosti rekreace a pohybu
v Krajiné.

Krajinné propojeni

Krajinné propojeni obnovuje pési prostupnost Uze-
mim, predevsim ve venkovské krajing, a zaroven
funguje jako UCinna bariéra proti vétrné a vodni ero-
Zi. Prispiva ke zvyseni biodiverzity a vytvari z krajiny
uceleny a propojeny systém, ktery zlepsuje ekologic-
kou stabilitu a pristupnost.

Krajinné propojeni méa dvé odlidné podoby pfizpu-
sobené charakteru Uzemt:

Ve venkovskych &astech je tvofeno polnimi cesta-
mi s alejemi a stromorfadimi, doplnénymi kefovymi
pasy, vsakovacimi prulehy a dalSimi protieroznimi
opatfenimi. Soucasti jsou také pésiny a stezky, ¢asto
doplnéné drobnymi stavbami, jako jsou kfizky, kap-
licky, bozi muka, umélecka dila ¢i lavicky, které pod-
poruji kulturni identitu krajiny a moznosti odpocin-
ku. Krajinné propojeni ¢asto vyuziva historicke, dnes
zaniklé cesty krajinou.

V zastavenych oblastech se krajinné propojeni pfi-
zpUsobuje méstskému prostiedi. Obsahuje zpev-
nené cesty, chodniky a prvky meéstského mobiliare,
¢imz integruje prirodni a urbanistické prvky do jed-
noho funkéniho celku.

Zahumenky

Predstavuji plochy drobného zemeédélstvi, které maji

za cil navratit krajiné jeji venkovskou strukturu a posilit
ochranu obytnych Uzemi prfed negativnimi vlivy, jako je
intenzivni zemeédélstvi, doprava ¢i povetrnost. Tyto plochy
tvofi pfirozeny prfechod mezi zastavbou a sirsi zemeédél-
skou krajinou, a zaroven poskytuji obyvateldm prostor
pro viastni produkci potravin a rekreaci.

Zahumenky zahrnuji cesty, pésiny, sady, mala pole aleje
¢i drobné krajinné prvky. Mohou byt doplnény o drobné
stavby, jako jsou malé zahradni chatky, pfistfesky, altany
¢i ohnisté, které slouzi obyvateldm jako zazemi pfi zemé-
délskych ¢innostech nebo odpocinku.

Dulezitym principem je zajisténi prdchodnosti zahumen-
ki, ¢imz se zvySuje propojenost krajiny a jeji dostupnost
pro pési i cyklisty. Z&humenky prispivaji k posileni biodi-
verzity, zlepseni mikroklimatu a zadrzovani vody v krajing,
a zaroven hraji dUlezZitou roli v ochrané zastavby pred
negativnimi vlivy okolniho prostredi.




Potoc¢ni niva

Potoc¢ni niva plni klicovou ekologickou a hydrolo-
gickou funkci v krajiné. Jejim hlavnim Ucelem je
umoznit prirozeny rozliv vody a jeji vsakovani, ¢imz
prispiva ke zmirnéni povodnowvych rizik, snizeni ne-
gativnich vlivd vodni eroze a podpore vzniku cen-
nych breznich ekosystémU. Nivy zaroven zlepsujf
krajinné propojeni a vytvareji pfirodni koridory s vy-
sokou biologickou hodnotou.

V potoc¢ni nivé neni mozné umistovat jakékoliv stav-
by, s vyjimkou drobného mobiliare, jako jsou lavic-
ky, informacéni tabule ¢i vyhlidky. Zpevnéné cesty
by mély byt navrhovany s maximalni obezretnosti
— veskeré povrchy musi byt propustné, snadno udr-
zovatelné a obnovitelné, aby mohly byt v pripadé
povodni rychle uvedeny do plvodniho stavu.

V zastavenych oblastech mohou mit Fienf nivy vice
zZpevnény charakter, nicmnéné je zadouci, aby co nej-
vice zachovavaly pfirozeny raz a harmonicky zapa-
daly do okolni krajiny. Zatrubnéné toky by méely byt,
pokud mozZno, revitalizovany a navraceny do své pU-
vodni pfirodni podoby, aby se zvysila jejich ekologic-
ka a esteticka hodnota a podpofila jejich schopnost
zadrzovat vodu v krajine.

Vyznamny krajinny prvek (VKP)

Vyznamny krajinny prvek je chranéné Uzemi s vyso-
kou ekologickou nebo kulturni hodnotou, které zu-
stava bez staveb, s vyjimkou prvkd mobiliadre a drob-
né architektury (napfiklad lavicky, informacni tabule
nebo altany). VKP ma zasadni vyznam pro udrzitel-
nost a ekologickou stabilitu Uzemi. Slouzi k zadrzo-
vani vody, zmirfovani dopadl klimatické zmény,
vytvareni habitatl pro zZivocichy a poskytovani rekre-
acniho prostoru pro obyvatele.

Porosty v ramci VKP by mély byt ponechany priroze-
nému vyvoji, pficemz zasahy by meély byt omezeny
na odstranéni naletovych a invazivnich druht, kte-
ré narusuji rovnovahu ekosystému. Tyto zasahy by
mely byt planovany tak, aby posilily biodiverzitu a
dlouhodobou odolnost Uzemi.

V ramci VKP je umoznéno drobné zemédélstvi, na-
priklad zahradky, sady ¢i pastviny, vzdy vsak s ddra-
zem na ochranu pfirodnich hodnot Uzemi. Klicovym
pozadavkem je zajisténi velmi dobré prostupnosti
VKP, a to jak pro ¢lovéka, tak zejména pro zvifata. Ja-
kékoliv zasahy nebo vyuziti Uzemi musi respektovat
potfebu migrace Zivocichl a plynulého propojent
ekosystému.

Kazdy VKP by mél byt peclivé propojen s okolni kra-
jinou, a to jak vizualng, tak funkéné. Zajisteni kvalitni-
ho napojeni na pési stezky, cyklotrasy a dalsi pfirodni
koridory podporuje dostupnost téchto ploch a pri-
spiva k celkovému propojeni Uzemi, ¢imz se posiluje
pési prlchodnost krajinou a podpora rekreacnich
funkci.
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Trasa
horkovodu

42 kilometr(i diouhy horkovod povede

z dukovanské elektramy do Brna nezastavénym
tzemim pobliz 14 obci na jizni Morave a Vysocing,
mezi které patfi samotné Dukovany, Homi Dubfiany,
Dolni Dubriany, Jamolice, Dobfinsko, Moravsky
Krumlov, Nova Ves, Oslavany, vancice, Neslovice,
Tetice, Omice, Stielice a Troubsko.

Horkovod bude dale nasmérovan

k Brnu do méstské &asti Bosonohy,
odkud Teplarmy Brne rozvedou
teplo dvéma vétvemi po mésté.
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Zaver

Jizni &ast Brna predstavuje komplexni a zaroven uni-
katni urbanistickou vyzvu, ktera odrazi historicky vy-
voj mésta i aktudlnitrendy v jeho rlstu a proménach.
Na jedné strané jde o Uzemi, které je kvuli své blizkos-
ti k centru mésta, pfitomnosti zelezni¢nich koridorG a
planovanym infrastrukturnim projektim strategicky
klicové. Na strané druhé je tento prostor zatizen his-
torickym dédictvim perifernich funkci a urbanistic-
kou nesoudrznosti, kterd brani jeho plnému rozvoji a
integraci do struktury mésta.

Redeni prostoru mezi dalnici D1 a Velkym méstskym
okruhem se snazi pfinést novou vizi, ktera by tento
fragmentovany prostor sjednotila a pretvofila v obyt-
né, funkeni a privétivé prostredi. Navrh vyuziva prin-
cipl modrozelené infrastruktury, hierarchie center,
propojeni klicovych dopravnich siti a urbanistickych
os. Cilem je vytvoreni prostoru, ktery bude srozumi-
telny, propojeny s okolnimi ¢astmi mésta a zaroven
schopny reagovat na budouci potreby Brna.

Otézka rozrGstani mésta za délnici D1a vzniku ,fringe
belt" byla feSena z perspektivy udrzitelného rozvo-
je. Soucasnd expanze komercnich a prdmyslovych
ploch na jihu Brna je sice pfirozenym procesem, ale
absence jasné koncepce zpUsobuje nevzhlednou ur-
banistickou strukturu bez identity. Navrh pristupuje
k tomuto jevu s respektem k venkovské krajiné jiz-
ni Moravy, vyuziva principy planovani krajiny a zele-
né infrastruktury a hleda zpUsob, jak tyto nové zény
usporadat. Jednim z kli¢ovych néstroji je koncepce
,zelenych kIinG®, které by mély zajistit ekologickou i
vizualni kontinuitu mezi méstem a krajinou.

110

Zodpovézeni v zadani polozenych otazek prinasi
nasledujici zavéry:

Proces vzniku nového ,fringe belt" je do jisté miry pfi-
rozeny, ale jeho negativni dopady Ize minimalizovat
skrze jasnou a dlouhodobou koncepci rozvoje. Kli¢o-
vé je vytvorit pfechodové zény, které propoji méstské
a venkovské prostredi, aniz by doslo k jejich degra-
daci.

Novy pfistup k planovani jizni ¢asti Brna by mél re-
flektovat nejen soucasné potreby, ale i potencial bu-
douciho rozvoje v horizontu nékolika desetileti.

Celkové tato prace ukazuje, ze jizni c¢ast Brna ma
prfedpoklady stat se modernim, udrzitelnym a funke-
nim uzemim. Klicem k tomu je vyuziti jeji strategic-
ké polohy, pfirozenych kvalit i historického odkazu ve
spojeni s inovativnim pfistupem k urbanismu a pla-
novani krajiny.
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