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SIRSI VZTAHY

Zlin je krajskym méstem na vychodé Moravy na ValaSsku. LezZi podél reky Drevnice tekouci
z vychodu na zapad. Ze severni a jizni strany je sevien kopci a pahorky. Diky tdolni poloze
je mésto obklopeno lesy, coZ podporuje atmosféru zahradniho mésta. Znacna pritomnost
zelené je dosazena diky prevazujici zastavbé rodinnych domki z Batovské éry. K tomuto
urbanistickému pocinu byli tehdej$i architekti inspirovani Ebenezerem Howardem.
Architektura Zlina je jedinecna a predstavuje vrchol ceského funkcionalismu. Mésto se
vyznacuje mnoha pozoruhodnymi budovami, které odrazeji progresivni mysleni a inovativni
pristupy té doby. V centru je blokova zastavba prevazné s nizSim poétem podlazi. Mezi
vyskové dominanty patfi Budova 21, Obchodni dim ¢i Hotel Zlin, dale smérem na Vizovice
jsou vézove bytové domy. Nejvyssi hustotou obyvatel se pysni sidlisté Jizni svahy.

Znacnou Casti srdce mésta je areal byvalych tovaren firmy Bata, znamy téz jako Svit. Nékteré
z budov jsou dnes vyuzivany pro ob¢anskou vybavenost jako je napF. knihovna, galerie, posta,
centrum pro mladez, obchody ¢i jsou zde kancelare; jiné si zachovaly plvodni funkci.

V soucasnosti je Zlin také vyznamnym kulturnim a vzdélavacim centrem, s mnoha institucemi
a akcemi, které podporuji kreativitu a uméni. Obyvatelé a nav§tévnici mohou na kazdém kroku
vnimat harmonii mezi pfirodou a méstskym prostredim, coz dava Zlinu osobitou atmosféru
a ¢ini ho atraktivnim jak pro zivot, tak pro turistiku. Tato kombinace primyslové historie,
architektonického dédictvi a kulturnich aktivit vytvari zajimavy a dynamicky obraz mésta,
které se neustale vyviji.

Vizovice
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UZEMNI PLAN i
Legenda STABILIZOVANE ~ PLOCHY _PLOCHY BH
PR s PLOCHY ZMEN UZEMNICH i
.............. ; feSené uzemi En - plochy bydleni n =
l:j zastavitelné plochy - { BW | plochy bydleni hromadného = ——— |
""" = 1 T\
|| zastavéne uzemi k 16.2021 B | & plochy bydleni individualniho : —
% biokoridory USES - Stav - plochy bydleni specifickych forem \Q\\ g
. . 4 , =5 \
% biokoridory USES - Navrh RH RH plochy rekreace - hromadna Bt B \s\ ;
. . — , N/ A4
Mﬂm biocentra USES - Stav RI RI plochy rekreace - rodinna iy \ S
Mﬂm biocentra USES - Navrh RZ Rz plochy rekreace - rodinna - zahradkafské osady N =
=77 . ) . —
o ____\ plochy urcené k roziivu povodns (poldry) o plochy obéanského vybaveni - vefejné vybaveni ps 2 0=
100 Cislo plochy s rozdilnym zplsobem vyuZiti os 0s os plochy ob¢anského vybaveni - télovychova a sport
. : DZ/.
~ parcelni kresba on on plochy ob¢anského vybaveni - vefejna pohiebisté ) & WP i
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DS DS DS plochy dopravni infrastruktury - silniéni doprava — ° ﬁl
— 8 /
- plochy dopravni infrastruktury - draZni doprava (381 P 4%
bL plochy dopravni infrastruktury - letecka doprava g
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- plochy technické infrastruktury - nakladani s odpady
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502 o2 plochy smiSené obytné méstskeé - lokalni centrum
v plochy vyroby a skladovani
vz plochy pro zemédélskou a lesnickou vyrobu - zahradnictvi

= I s < |

plochy téZby nerostu

plochy smiSeného vyuziti

plochy smigené vyrobni
S
zr

plochy sidelni zelené

wr plochy vodni

s* plochy smisené nezastavéného Uzemi
|I| f_-_-_;f-_-_-j plochy krajinné zelené

P plochy pfirodni

plochy zemédélské specifické
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ad
wT
st
s
P
21
z
b

30




UZEMNiI PLAN - RESENE UZEMI

‘ Plochy dopravni infrastruktury — drazni doprava — DZ
Hlavni vyuziti:
— drézni doprava
Pripustné vyuZiti:
— mosty, tunely, lavky, podchody,.
pozemky zelené
pozemky pro zastavky, stanice a souvisejici sluzby
protihlukova opatieni
— pozemky technické infrastruktury
Nepfipustné vyuziti:
— ¢&innosti, déje a zafizeni, které nesouvisi s hlavnim vyuzitim

\ Plochy dopravni infrastruktury — silni¢ni doprava — DS
Hlavni vyuZiti:
— silniéni doprava
Pripustné vyuZiti:
— odstavné a parkovaci plochy
— hromadné a fadové gardze
— zafizeni pro hromadnou dopravu
— mosty, tunely, lavky, podchody
— pozemky pro pési a cyklistické stezky, uéelové komunikace
— pozemky zelené
— pozemky pro Cerpaci stanice pohonnych hmot véetné doprovodnych funkci
— stavby a zafizeni pro udrzbu silnic
— pozemky souvisejici technické infrastruktury
Nepfipustné vyuziti:
— &innosti, déje a zafizeni, které omezuji hlavni vyuZziti

N

I Tea ]

| Plochy smi$ené v centralni zoné - méstské centrum — SO.1

Pripustné vyuziti:

— pozemky staveb vefejného ob&anského vybaveni

— pozemky staveb komerénich zafizeni - obchodnich dom{

— pozemky staveb pro bydleni

— pozemky staveb pro komeréni zafizeni,

— pozemky souvisejici dopravni a technické infrastruktury

— pozemky vefejnych prostranstvi

— pozemky sidelni zelené

— stavajici vyroba v nezménéném objemu

Nepfipustné vyuziti:

— ¢innosti, které jsou v rozporu s pfipustnym vyuzitim a které narusuji kvalitu prostfedi vlivy provozu
a dopravni zatézi nebo takové disledky vyvolavaji druhotné

— pozemky staveb komerénich zafizeni - nakupnich center

Podminéné pfipustné vyuZiti:

— pozemky staveb pro neruSici vyrobu za podminky, Ze odpovidaji charakterem a vyznamem
danému prostfedi

Plochy verejnych prostranstvi — P*

PFipustné vyuziti:

— pozemky trzidt, namésti, navsi, chodniku, parkl, sidelni zelené, ulic, zastavek a zalivi hromadné
dopravy

— pozemky souvisejici dopravni a technické infrastruktury

— cyklostezky

Neptipustné vyuziti:

— ¢Cinnosti, déje a zafizeni, které narusuji bezpetny pohyb osob, kvalitu prostfedi nebo takové
dusledky vyvolavaji druhotné

Podminéné pfipustné vyuZiti:

— parkovaci stani, parkovaci zalivy, parkovaci plochy, parkovisté, které svou polohou a rozsahem
nenarudi vyznam a charakter daného prostoru

— hromadné parkovani podzemni, za podminky, Ze nebude narusena funkce hlavni

— drobna architektura napf. altdny, vefejné WC, pujéovny sportovnihe vybaveni, ob&erstveni
s venkovnim posezenim, hfisté, vodni prvky, opérné zdi za podminky, Ze svou funkci a
architektonickym vyrazem a umisténim odpovidaji vyznamu a charakteru daného prostoru
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HISTORIE

Prvni pisemna zminka je z roku 1322, kdy byl Zlin stfediskem samostatného feudalniho
panstvi. Dllezitym milnikem je rok 1894 kdy sourozenci Tomas, Antonin ml. a Anna Batovi
zalozili obuvnickou firmu Bata. Rychlému rdstu firmy napomohlo vybudovani trietazové
vyrobny, jejiz know-how Tomas Bata privezl z cesty do Ameriky v roce 1904 a pronikl
na ahraniéni trh do Némecka, Holandska, Danska, Svédska, na Balkan a déle na vychod.
Diky stavbé své vily se Tomas Bata seznamil s Janem Kotérou. Vysledek a Kotérovy nazory
na rbanismus Batu natolik zaujaly, Ze zacali spolupraci na requlaci mésta a architekt se stal
poradcem podnikatele.

Valecné obdobi a inflaci Batovy zavody prezily diky zakazce pro rakouskeé vojsko a snizeni cen
zboZzi a mezd zaméstnanct, podnik se tak udrZel a rozrostl jesté vic. PoCet obyvatel presahl
43 tisic. Roku 1923 byl Tomas Bata zvolen starostou mésta a mohl tak lépe ovliviiovat jeho
rozvoj. Hlavnim architektem byl jmenovan FrantiSek Lydie Gahura, ktery je autorem radnice
a ozvijel hlavni koncept Zlina jako primyslového mésta v zeleni. Na misto Kotéry, po jeho
smrti, nastoupil Josef Gocar. Pokracoval ve stavhé typickych batovskych domkd. Ty byly
malé, levné a nenarocné; bylo jich postaveno okolo 300 - 600 rocné.

Roku 1927 se zaCalo formovat centrum mésta znamé jako Gahuriv prospekt. Obchodni diim
Proir a internaty lemujici travnatou plochu, ktera dnes sméfuje na Pamatnik. Dale pak vznikla
Batova nemocnice, Spolecensky diim a Velké kino, které bylo svého ¢asu nejvétsi v republice.
Mezi dalSi vyznamné architekty podilejici se na rozvoji Zlina patfili Antonin Vitek, Miroslav
Lorenc ¢i Vladimir Karfik.

Podnikani samotné se stalo Batovi 12. ¢ervence 1932 osudnym. V Otrokovicich se s pilotem
Jindfichem Brouckem chystal na cestu do Svycarského mésta Mohlin na otevieni nové
pobocky. Nepriznivé pocasi zapficinilo havarii letadla Junkers F13 a smrt obou pasazéru.
Presné rok od tragické udalosti byl dokoncen a verejnosti otevien Pamatnik Tomase Bati.
Rustu mésta vyznamné pomohl i Jan Antonin Bata. Na jeho pozvani se na architekture
a rbanismu Zlina podileli i Bohuslav Fuchs ¢i Le Corbusier. Dale se mezi jeho tGspéchy radi
zaloZeni Filmovych ateliér(i na Kudlové, Studijniho tstavu, v Cele s Ottou Wichterlem, a Skoly
uméni, kde vyucovali napf. Vincenc Makovsky a Bohuslav Fuchs.

1944 zacalo bombardovani mésta a o pét rok(i pozdéji bylo na 40 let pfejmenovano
na Gottwaldov. Po druhé svétové valce mésto rychle zotavilo a modernizovalo, avSak padesata
Iéta prinesla socialistickou transformaci, kdy byla znarodnéna firma Bata, dominantni vyrobce
obuvi.

Po sametové revoluci v roce 1989 se mésto otevielo demokratickym hodnotam a zacalo
transformaci na trzni ekonomiku, coz vedlo k privatizaci statnich podniki a rozvoji malého
a tredniho podnikani. Tyto zmény mély trvaly dopad na dalSi vyvoj Zlina v devadesatych
letech a v nasledujicich obdobich.
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Jan Antonim Bata

V rodinném podniku byl - 0 22 mladsi nevlastni bratr Tomase - na nékolika vysokych
pozicich, nez se po roce 1932 stal hlavnim akcionarem. Pod jeho vedenim se vytvorila fada
novych vyrobnich programu, marketingovych strategii a vzrostla medialni reprezentace.
Diky jeho zajmu o moderni medialni technologie vznikly filmové ateliéry na Kudlové.
Angazovanost v oblasti uméni tstila ke Zlinskym salénkiim soudobého uméni. Rozvijel
profesni Skolstvi, vzdélanost v pozemnim stavitelstvi a sam se podilel na rozvoji batovskych
urbanistickych principu a architektury.

Tomas Bata

Nejvyznaméjsi osobnosti Zlina. Obuvnik, podnikatel, starosta, vizionaf. Malou dilnu

po otci proménil v jednu z néjvétsSich spolecnosti tehdejsiho svétového trhu. Vsadil

na ekonomicnost vyroby a dostupnost zbozi. S rostoucim kapitalem firmy rostl Zlin

a Uroven zivota v ném. Bata stoji za rozvojem zdravotnictvi, vzdélani, kultury, architektury
a urbanismu. Po navstévé Ameriky - zejména tovaren Ford - zavadi stavebni modul pro
Zelezobetonovy skelet 6,15 x 6,15 m (20 x 20 stop), ¢imZ sjednotil charakter a estetiku
mésta do stylu funkcionalismu.

Viadimir Karfik

Architekt Karfik nastoupil do Stavebniho oddéleni firmy Bata po mnohaletém zahranic¢nim
angazma, kde pracoval pro velikany jako Le Corbusier ¢i Frank Lloyd Wright. Prijal za svuj
stavebni modul 6,15 x 6,15 m, ktery aplikoval mimo jiné i na sakralni stavby. Krom
velkych verejnych budov jako jsou Evangelicky kostel, Obchodni diim ¢i dnesni Hotel Zlin
vyprojektoval fadu vil pro tehdejsi vyznamné zlinské osobnosti.

Frantisek Lydie Gahura

Sochar, architekt, urbanista. Je autorem zna¢ného mnozstvi zlinskych staveb a jako prvni
méstsky architekt navrhl regulacni plan “Velkého Zlina" a celého regionu. Radnice byla
jeho diplomovym projektem na prazské AVU pod vedenim prof. Jana Kotéry, ktery stal i za
propojenim Gahury s Batou, kdyZ spolu projektovali zahradni obytné Ctvrti.

Obchodni diim

Architekti Gauhra a Karfik vyprojektovali jeden z nejvétsich a nejmodernéjsim obchodnich
domu tehdejsiho Ceskoslovenska, Modulovy skelet poskytl idealni rozméry pro prodejny

v nizSich patrech i pro kancelare ve zybtku budovy. Smérem nahoru se zmensuje vyska oken
a Ize tak snadno odlisit vefejna a soukroma podlazi. Bila fasada méla poskytnout prostor
pro inzerci. Obchodni diim spolu s dnesnim Hotelem Zlin zdobily - a stale zdobi - neony,

pro které architekt Karfik nasel inspiraci v americkych velkoméstech.

Vila Tomase Bati

Pavodni navrh od vizovického stavitele FrantiSka Novaka byl realizovan pouze z ¢asti,

o dokonéeni vily se zaslouzil Jan Kotéra. Hlavni pozadavek Tomase Bati, aby z kazdé
mistnosti bylo vidét na jeho tovarni areal, architekt dodrzel s vyjimkou lozZnice. Kotéra
promenil dispozici, dokoncil interiér a ve spolupraci se zahradnim architektem FrantiSkem
Thomayerem navrhl zahradu a altany. V dnesni dobé je - tehdy rozlehly - pozemek protnut
Ctyfproudou silnici a ve vile sidli Nadce Tomase Bati.

Namesti Prace

Historické namésti nemélo pro mésto pfilis velky vyznam, jelikoZ se nejvétsi koncentrace
lidi presunula k hlavni brané do tovaren, kudy denné proudily tisice zaméstnancu.

V pavodnim regulacnim planu architekt Gahura s touto skutec¢nosti nepocital. Nejprve
narhl Gpravu prilehlého parku - dnes je zde Kongresové centrum - a postupné nameésti
zformovaly pribyvajici solitéry - Obchodni diim, Velké kino, Spolecensky diim (dnes Hotel
Zlin), mrakodrap 21 a dalSi. V soucasnosti namésti puli tfida Tomase Bati, kterou Ize zdolat
podchodem.

Budova 21

Svého Casu nejvyssi objekt ve stiedni Evropé - dosahujici 77,5 m - byl postavén s cilem
pojmout az 200 zaméstnancui na patro. Pro dominantu tovarniho arealu a Namésti Prace
byly vyuzity tahdejsi nejmodernéjsi technologie jako rychlovytah ¢i vzchotechnické jednotky.
Trojtrakt mél prevazné oteviené dispozice, s vyjimkou 8. podlazi, kde méli kancelére reditelé
firmy. Pro Jana Antonina Batu mél jako pojizdna kancelar slouzit vytah o rozmérech 6 x 6 m
s umyvadlem a klimatizaci - avSak kvuli emigraci jej nestihl vyuzit.

Pamatnik Tomase Bati

Tomas Bata zemrel pri letecké nehodé v Otrokovicich 12. 7. 1932. Do roka a do dne byl
Frantiskem Lydii Gahurou navrzen, postaven a vefejnosti otevien pamatnik. Zelezobetonovy
skelet s predsazenymi sloupy - dodrzujici prisny modul s ¢etnou repetici ¢isla 3 a nasobku

- je po obvodu vyplnén katedralnim sklem s vertikalnim ¢lenénim. UvnitF bylo zamysleno
pouze s modelem letadla, schodistém - Citelné tvoricim pismeno Z - a osvétlenim.

S proménou politickych rezim( se zna¢né ménila i budova, pricemz dloudou dobu méla
neprihlednou fasadu a cihlové pristavky, nez ji byla v roce 2019 navracena plvodni podoba.

Filmové ateliéry

Prvni filmovy ateliér si na Kudlové - plivodné samostatna obec, dnes méstska ¢ast - nasel
své umisténi pro klid okolni prirody. Solitér, ktery se délil na administrativni ¢ast a nataceci
studio doplnil domek pro zaméstance a pozdéji komplex filmovych laboratofi, kde se tvorily
filmy nejem pro domaéci, ale i zahrani¢ni publikum. Pro rostouci pocet zaméstnancu byly

v dochazkové vzdalenosti navrzeny bytové a rodinné domy. Nedaleko se nachazi i Lesni
hrbitov. Dnes komplex slouzi pivodni funkci, je zde i stredni Skola s prislusnou specializaci
a centrum pro verejnost.
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DOPRAVA

Hlavni dopravni tepnou je tfida Tomase Bati prochazejici skrz celé mésto, které propojuje
smérem na zapad s Otrokovicemi a na vychod s Vizovicemi. Kvuli linearni orientaci mésta je
tato ulice Fidici preferovana pro trasy s ni soubézné, ale i kfiZujici, ¢imz se znacné zahustuje
provoz a snadno vznikaji zacpy.

Jizni svahy jsou s centrem projeny ulici Gahurova, ktera je zaroven jedinou komunikaci mifici
k nejvétSimu zlinskému sidlisti. Vétvi se i smérem na obytnou ctvrt Mladcova.

Vyhodou by se zdala husta sit MHD, av§ak do okrajovych ¢asti je frekventovanost spoju nizka,

s v

v pozdnich hodinach témér neexistujici a pfi prijezdu centrem dochazi ¢asto ke zpozdeni.

Otazkou dopravy se zabyvaji dokumenty: Generel dopravy pro mésto Zlin, Plan udrzitelné
méstské mobility mésta Zlina (SUMP) a Strategicky ramec udrzitelné méstské mobility
(SUMF).

Vize podle SUMF

“Verejna doprava v aglomeraci Zlin - Otrokovice nabizi vysokou droven kvality sluzeb pfi
soucasném dosaZeni nadpriimérné efektivity vramci Ceské republiky, pro uzivatele je atraktivni
a predstavuje oblibenou volbu zpiisobu dopravy. Uzemi aglomerace je jejimi sluzbami vhodné
pokryto a zajiSténa je také vhodna provazanost se systémem pésich a cyklistickych tras.
Takova verejna hromadna doprava vyznamné prispiva ke tvorbé atraktivniho méstského
prostredi a posiluje konkurenceschopnost aglomerace.”

Dopravni generely pro Zlin navrhuji vybudovani tunelu pod centrem mésta jako idealni resni
dopravni situace. Tento ¢in by znacné proménil mista vjezdu a vyjezdu z podzemi. A¢ je tunel
realizovatelny, neni adekvatni a nevyresil by problém dopravy z kopcu do centra.

Navrh Zeleznicni trati [1928]

_NAS N AY RH
ZLEPSENI ZELEZNICENIHC SPOJENI
CECH, MORAWVY A SLOVENSK.A

TRl wrgrowang —-—
THET Jid GhIci®iF vy RLDaTT e

Ve T
%

Plan J. A. Bati na rozvoj silnicni dopravy [1928]
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AUTOMOBILOVA DOPRAVA
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Silnicni sit

Vysoka dostupnost automobilového spojeni usnadiuje obyvatelim rychlé dosazeni
pracovnich mist, Skol ¢i obchod, coz je obzvlast dulezité v oblastech s omezenymi
moznostmi verejné dopravy. AvSak s rostoucim poctem obyvatel a ekonomickymi
aktivitami roste i poCet automobilii na silnicich, coz prispiva k ¢astym dopravnim
zacpam, zejména v dopravnich Spickach.

Nedostatek parkovacich mist v centru mésta a na frekventovanych lokacich omezuje

pohodli fidici a ma za nasledek rozsifovani parkovacich ploch a snahu o vylepSovani

parkovaci politiky. Zaroven ma zvySeny objem automobilové dopravy vliv na kvalitu
ovzdusi a hluénost v méstském prostredi, coz je dalSim argumentem pro podporu

udrzitelnéjsich dopravnich alternativ.

Méstské komunikace se postupné modernizuji, ale stale existuji mista, kde by bylo
zadouci zlepsit plynulost provozu a bezpecnost jak pro ridice, tak pro chodce a cyklisty.

Predni potencial ma vybudovani pravobrezni komunikace, ktera by odlehcila zatizeni

tfidy Tomase Bati.

KOMUNIKACE

— gilnace |, fHdy
slmaca 11, Wicy

e gilpace 111, tfidy
misin komunikace

OSTATNI

— hranice oboa

zZéstavba

Cantum daprava b wyzkumu, v v |
Bmae 2021, ArelR 500

Délba prepravy

IAD 45%
VHD 24%
Jizdni kolo 2%
Pési 25%
Ostatni, kombinace 4%

Rozdéleni prepravnich vztahi IAD
Cilova/zdrojova doprava 61%
Vnitini doprava 32%
Tranzitni doprava 7%

Denni intenzity automobilové dopravy [2021]
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- Nové parkovaci stani

- Stavajici parkovisté a parkovaci domy
Vyhrazena parkovisté R+A

D Hranice vnitfni rezidentni zény
D Hranice vnéjsi rezidentni z6ny

NAVRH ORGANIZACE DOPRAVY V KLIDU

Generel dopravy pro mésto Zlin

Zlin D Oblast zakazu stani mimo vyznacena parkovisté
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ZELEZNICNI DOPRAVA

Tranzitni koridory
Railway transit corridors

1. tranzitni koridor / 1st transit corridor

2. tranzitni koridor / 2nd transit corridor f\—\,\

s 3. tranzitni koridor / 3rd transit corridor

s 4, tranzitni koridor / 4th transit corridor DRESDEN Z/)
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Na uzemi Zlina se nachazi 9 vlakovych zastavek. Trasa
Otrokovice - Zlin je témér dvojnasobné vytizenéjSi nez
Zlin - Vizovice.

Zelezniéni osobni preprava ma potencial, ale doplaci
na nedostatky v rychlosti, cetnosti spoji, zazemi
adostupnosti izemi. DalSim limitem pro rozvoj Zelezni¢niho
nadrazi jsou vlastnické poméry mezi soukromimi subjekty,
méstem, krajem a Spravou Zeleznic. Vyhodou stavajici
zastavky Zlin stfed je bezprostreni navaznost na autobusové
nadrazi, avSak pési propojeni je problémové a nebezpecné.
Podle vize roku 2050 bude kolej prochazejici méstem vzdy
slepaaskoncive Vizovicich. Variantavybudovanirychlejsiho
vlakového spojeni tak ztraci na efektivité a znamenala
by redukci poCtu zastavek, nutnost protihlukovych stén
a mimourovnové kfiZeni s cestou.

Otrokovice jsou vyznaméjSi pro navaznost na Olomouc,
Prerov, Breclav a zahranici.

Pomeér nakladni Zelezniéni dopravy je zanedbatelny a Ize jej
nahradit autodopravou.

Cetnost cestujicich vlakové dopravy
2007 7,6 tis. osob/24 hodin
2014 3,7 tis. osob/24 hodin

Prizkum Zeleznicni dopravy [2015]

Zastavka Obrat cestujicich 8 hodin
Zlin stred 782

Zlin - Podvesna 231

Zlin - Prstné 157

Zlin - U Mlyna 61
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O SSVS | BN P\ RO
PROBLEMOVY VYKRES - DOPRAVNI ZAVADY A RIZIKA

Generel dopravy pro mésto Zlin
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Cislo [Nazev

Popis

1 |Pravobrezni komunikace

Posouzeni potfebnosti a zapojeni do ZAKOS

Prstenska pficka

Zapojeni do ZAKOS

Gahurova

Vykonnost Useku, fadici prostory

tfida Tomase Bati -

Pfima

Vykonnost kfizovatky

tfida Tomase Bati -

Gahurova

Vykonnost kfizovatky '.i

Vizovicka - Pancava

Vykonnsot kfizovatky

N WIN

FryStacka - Okruzni

Vykonnost kfizovatky

tfida Tomase Bati - Sedeséta Vykonnost kfizovatky, levé odboceni .
9 |Vodni - Dlouha Vykonnost kfizovatky -
10 |BeneSow nabrezi - Dlouha Vykonnost kfizovatky 'ﬂ

11 |Oblast parkovani A

Nedostate¢na nabidka

12 |Oblast parkovani B

Nedostate¢na nabidka

13 |Oblast parkovani C

Nedostate¢na nabidka ‘

14 |Oblast parkovani D

Nedostate¢na nabidka

15 |Oblast parkovani E

Nedostate¢na nabidka

16 |Oblast parkovani F

Nedostate¢na nabidka

17 |Oblast parkovani G

18 |Oblast parkovani H

Nedostateénd nabidka ‘
Stani v rozporu

19 |Oblast parkovani |

Sténi v rozporu

20 |Oblast parkovani J

Nedostate¢na nabidka

21 |Oblast parkovani K

Nedostate¢na nabidka

22 |Oblast parkovani L

Nedostate¢na nabidka, stani v rozporu

23 |Oblast parkovani M

Nedostate¢na nabidka

24 |Oblast parkovani v centru mésta

Parkovani obyvatel a zaméstnanc, organizovani a fizeni parkovaciho systému

i 25 |Zelezniéni trat Otrokovice - Vizovice

Elektrifikace a zdvoukolejnéni

Prestupni terminal
oo P

Navaznost autobusového nadrazi a Zelezni¢ni stanice
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MESTSKA HROMADNA A VEREJNA LINKOVA DOPRAVA

Dopravni  spolecnost  Zlin-Otrokovice  zajistuje  méstskou
hromadnou dopravu, avSak Integrovana doprava Zlinského kraje
je verejnym linkovym propojenim na krajské trovni. DSZO a IDZK
maji oddélené tarify, jejichZ spojeni by zjednodusilo uZivatelsky
provoz. Systém je navrZen tak, aby pokryval klicové oblasti, jako
jsou obytné zény, centra vzdélavani, obchodni centra a primyslové
zony, coz usnadnuje kazdodenni dojizdéni obyvatel.

Prvni autobusova linka MHD vedla od Batovych zavodu k nemochnici
a méla slouzit pro pfepravu pracovnikl do a z tovarny. Tato trasa
stale patfi mezi nejvyznaméjSi. Dnes vétSina trolejbust v tomto
sméru pokracuje do Malenovic ¢i Otrokovic.

NejfrekventovanéjSimi jsou zastavky Nameésti Prace a U Zamku.
Potencialem pro rozvoj je izemi byvalych tovaren pro svou centralni
polohu, Pritné, Piiluky a Stipa/Kostelec diky rozvijejici se vystavbé
rodinnych domu.

Ac je sit MHD bohatd, doplaci na ¢asté dopravni zacpy z divodu
absence vymezenych pruh(. Celkové ale méstska hromadna
doprava a verejna linkova doprava ve Zliné predstavuji klicovy
prvek pro mobilitu obyvatel a jsou nezbytné pro udrzitelny rozvoj
méstského prostredi.

Typ linky [2021] Pocet linek Pocet spojti
Trolejbus DSZ0 14 967
Autobus DSZ0 15 642
Dalkovy bus 73 847

Vlak 1 64

Priizkum MHD [2016] - nejvytiZenéjsi zastavky

Zastavka Obrat cestujicich 24 hodin
Namésti Prace 17 354

U Zamku 9620

Dlouha 8628

Namésti Miru 7735

Skolni 7156

Otrokovice, zel. st. 4961

Slunecnd 4871

Priizkum verejné linkové dopravy [2015] - nejvytiZenéjsi zastavky

Zastavka Obrat cestujicich 8 hodin
Zlin, autobusové nadrazi 5107

Nameésti Prace 944

Vysoka Mez 155

Malenovice, kiizovatka 123

Schéma sité MHD Zlin - Otrokovice
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PROJEKTY

Fabrika 24-25-26, Cream

Kulturni a spolecenské centrum, obchody, kancelare, sportovisté
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PROJEKTY

Vlakové a autobusové nadrazi, Z-Group, Sprava zeleznic
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Navrh nového dopravniho terminalu je pouhym nakousnutim
tématu transformace byvalych Batovskych tovaren. Tento
areal v samotném srdci Zlina nabizi idealni podminky pro
to stat se vysoce kvalitnim méstskym centrem. V diplomové
praci jsem se vénovala navrhu autobusového nadrazi
s navaznosti na tramvajové zastavky. Tento druh hromadné
dopravy by mél nahradit stavajici vlakové spojeni mezi
Otrokovicemi, Zlinem a Vizovicemi. Existuji navrhy tykajici
je elektrifikace této trati, avSak takové reSeni povazuji
za nevhodné z nékolika duvodu. Linka vede skrz celé mésto
a jeji ochranna opatreni rozdéli mésto ve dvi. Na mnoha
mistech se kfizuje s vozovkami, coZ znacné narusi plynulost
provozu. Ackoli je Zlin krajskym méstem, nevidim jeho
centrum jako vhodné pro drazni koridor.

Za mozné feSeni povazuji nahradu stavajici vlakové dopravy
za tramvajovou linku. Ta by zajistila rychlejsi a efektivnéjsi
propojeni méstskych ¢asti s centrem. V dopravni Spicce
by cestujici mohli vyuzit pravé této linky a vyhnout se tak
autobusové a trolejbusové méstské hromadné doprave,
ktera je nutné odkazana na absolvovani jizdy po tfidé
Tomase Bati. Nova tramvajova trat by téZ mohla odlehcit
autobusovému nadrazi. Mnoho regionalnich autobusl
kopiruje v kratSim ¢i delSim Gseku pravé trasu této kolejové
linky. Vytvorenim vice prestupnich uzl( by se mohl znacné
zredukovat pocet spoju, které museji absolvovat cestu az
do centra mésta.
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KONCEPT

Jednim z nosnych bodu navrhu je nahrada vlakové dopravy
mezi Otrokovicemi, Zlinem a Vizovicemi za tramvajovou
linku. Mezi nejvétsi prinosy tohoto rozhodnuti patfi
méstotvornost, vyssi frekvence spoji a kratsi vzdalenosti
mezi zastavkami.

Navrh nového dopravniho terminalu zajistuje rychly
a pohodiny prestup mezi tramvajovou a regionalni
autobusovou dopravou s navaznosti na zastavky meéstské
hromadné dopravy. Svou plochou je témér polovicni oproti
stavajicimu. V centru mésta je tak uvolnén prostor pro nové
rezidencni ¢i komercni objekty.

Jelikoz je objekt umistén pfimo do zeleného pasu Gahurova
prospektu, samotné zastavky jsou prikryty deskou s
pobytovym travnikem. Ten je délen zapusténymi chodniky
a kruhovymi svétliky o priméru 6,5m. Tento zeleny verejny
prostor je pristupny z nékolika stran pres rampy, schodisté,
vytah i eskslator.

Zeleny verejny prostor

Navrzeny objekt

Nové autobusové nadrazi

Pivodni parcelace
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DOPRAVA

Navrh nahrazuje stavajici vlakovou linku propojujici
Otrokovice, Zlin a Vizovice za tramvajovou. Zajistén tak
bude kratsi interval mezi odjezdy a moznost vyssi ¢etnosti
zastavek. Na tuto novou paterni linku budou navazany
regionalni autobusy, které nebudou mit potfebu zajizdét
az do centra Zlina. Vétsina téchto spoju svou trasou kopiruji
linku drazni, zejména po ulici ti. Tomase Bati.

Dnesni dopravni terminal ma 64 odjezdovych zastavek,
které po vétSinu ¢asu zeji prazdnotou a slouzi spiSe pro
odstav autobusu ¢ekajicih na dalSi jizdu. Vyznamna redukce
zastavek je odlvodnéna lepSi provazanosti autobusové
a navrhované tramvajové dopravy. Navrhuji 3 stani
prijezdova a 9 odjezdovych s odstavnou plochou autobust
v bezprostredni blizkosti.

Vedle nové budovy nadrazi, pod mostem ulice Gahurova, je
situovano parkovisté K+R, kde je ukoncena automobilova
doprava v tomto useku a dale je do arealu nadrazi povolen
vjezd pouze autobusim.

Provazanost s méstskou hromadnou dopravou zajistuje
na urovni terénu navaznost na podchod smérujici k parku
Svobody a troven desky je se zastavkou U Zamku propojena
lavkou.

Soucasny koncept regionalni autobusové dopravy

Navrh paterni tramvajové linky
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GAHURUV PROSPEKT

GahurQiv prospekt ma na jedné strané jasné vytyCeny
pocatecni bod - Pamatnik Tomase Bati. Smérem do centra
mésta ale tato linie narazi na parkovisté a rozlehlou
asfaltovou plochu dnesniho autobusového nadrazi.

JelikoZz je navrhované nadrazi v tomto zeleném pasu,
je kompletné prekryto deskou s pobytovym travnikem
a je tak pfimym odkazem na revitalizovanou ¢ast Gahurova
prospektu. Svazujici se terén smérem k fece Drevnici
umoznuje plynulejSi navaznost ramp a zmiriiuje sklon nutny
k prekonani prevySeni sedmi metrd na troven desky.

Vyska substratu je proménliva, aby na uréitych mistech
poskytla dostatecné podlozi pro malé stromky a nizké
dreviny.

{ Schéma zeleného pasu
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SITUACE

1:1000

@D

Hlavni prijezd pro autobusy je totozny se sou¢asnym, tedy
z vychodni strany, pres sjezd z ulice Gahurova a kruhovy
objezd. Navrzena je stejna trasa pro osobnich automobily
na parkovisté K+R. Autobusy po vystupu cestujicich mohou
primo pokracovat na zastavky nastupni, ¢i odjet na odstavné
parkovisté.

Nové komunikace jsou doplnény o pruh pro cyklisty. Pro
tento typ osobni dopravy je pod jednou z pristupovych ramp
na desku navrzeno B+R.

Pro pési prostupnost byl kladen diraz na snadnou orientaci
a plynulost pohybu. Terminal a zastavky jsou pfistupné
z nékolika smért a cestujici tak mohou bez omezeni
a problému prochazet jednotlivymi zonami nadrazi.

- vsakovaci plocha

 odstavna stani

hmotovy navrh nového objektu

hmotovy navrh nového objektu
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PROVOZNI SCHEMA

Funkce nadrazi jsou rozdéleny do nékolika vyskovych arovni,
které i prirozené oddéluji vefejné a soukromé prostory.

V parteru na sebe plynule navazuji autobusové zastavky,
cekaci hala a tramvajové zastavky. Cast samotné vypravni
budovy je uzaviena za prevazné prosklenou fasadou, kde
jsou krom cekarny i verejné toalety a prodej jizdenek. Vétsi
cast je volné pruchozi soucasti exteriéru. Z parteru je primy
pristup na uroven zelené desky pomoci schodu, eskalatort
i vytahu.

Druhé nadzemni podlazi, je pristupné z cekaci haly
schodistém ¢i vytahem. Nachazi se zde zazemi ridicu
a zaméstnancu, spolecenska mistnost, kuchynka a Satny.

Tretim podlazi je verejny prostor zelené desky, kde je téz
kavarna a verejné toalety.
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cekaci hala
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prodej jizdenek
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Satnaawc

damské toalety
panské toalety
bezbariérova toaleta
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technicka mistnost
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uklidova mistnost
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spole¢enska mistnost
uklidova mistnost
toalety a sprchy

damska Satna
panska Satna

kuchynka
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3NP

1:200
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POHLEDY

vychodni severni

e

zapadni jizni
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REZ UZEMIM
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REZ PODELNY
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REZ PRICNY BUDOVOU
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REZ PRIGNY DESKOU
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KONSTRUKCE

Pro modul je zvolen rozmér 6,15m a jeho nasobky.

Deska je nesena Zelezobetonovymi sloupy o priméru
800mm a v casti nadrazni budovy jsou ocelové sloupy
praméru 200mm. Nosnou konstrukci cekaci haly tvori téz
Zelezobetonové stény.

Pro prekonani vice nez dvanacti a osmnacti metrovych
rozponu jsou navrzeny pravlaky orozmérech 1000x1500mm
a 500x750m. Otvory v desce jsou ve spodni strané doplnény
o pravlaky o rozméru 500x750mm.

Nosnou konstrukci kavarny je kombinace zelezobetonovych
stén a ocelovych sloupl. Exteriérova ¢ast nad schodistém
je zastfeSena ocelovym roStém, ktery je sklem. Dopliujici
exteriérova konstrukce tvorena z ocelovych sloupku a tyci
slouzi v letnich dnech pro podporu stinicich pergol.
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SCHEMA OSOVEHO SYSTEMU
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DETAIL STYKU DESEK

1:25

hydroizolacni stérka
cementovy lity potér, 50mm

PE félie

krocejova izolace, 50 mm
tepelnaizolace, 150mm
Zelezobetonova deska, 250mm
vétrana mezera, 50mm
akusticky panel, 30mm

substrat, 200 - 800mm

filtraCni vrstva, netkana textilie
drenazni vrstva, nopova folie, 25mm
ochranna vrstva, netkana geotextilie
hydroizolace

Zelezobetonova deska, 500mm

- —
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DETAIL SVETLIKU

nerezova deska, piskovana

bezpecnostni tvrzené sklo

kruhovy ocelovy U profil, 200x200mm
ocelova kruhova konstrukce vyplnéna izolaci
Zelezobetonova deska, 500mm
zelezobetonovy pravlak, 500x750mm
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REFERENCE

Amos Rex, JKMM Architects, 2018, Helsinki, Finsko
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