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1/ popis zaddni projektu a ofekavaného cile feeni

Tento projekt se zameruje na regeneraci a revitalizaci £3sti masta Plzné, se zvldtnim ddrazem na odstranéni
bariér, které omezuji jeho rozvoj a konektivitu. Pracovéno bude s riizaymi aspekty urbanismu, vetné dopravnl
infrastruktury, udrZitelnosti, a historické a kulturni hodn oty mésta.
2/
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Zavéredny vystup:
Vystupem bude komplexni urbanisticky navrh na trovni masterplanu, ktery zahrne nékolik vrstey:

s Umisténi v kontextu mésta — schéma 1:5000

s  Hlavnisituacni wykres — prostorové vztahy 1:2000

*  Doplrujici vykresy hlavniho planu / sehémata — urbanistickd kompozice, funkéni vyuZiti, doprava,

modrozelena infrastruktura 1:2000
*  Vykres navrhu ev. zmény Uzemniho planu (v méfitku a legendé platného UP mésta)
¢  Urbanisticky detail hlavniho vefejného prostranstvi 1:1000 — 1:500 — 1:100
(dle dohodnutého wybéru)

*  Urbanistické pohledy — fezy (dle dohodnutého wbéru)

*  Perspektivni zobrazeni (celek — nadhledovd perspektiva & axonometrie)

= Perspektivni zobrazeni (detail — horizont chodce)

= Vystupy z analyz

= Bilance (text/tabulka)

s Strufnad privodni zprava
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including transport infrastructure, sustainability, and the historical and
cultural value of the city.
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01

UuvoD

a abstrakt
Skrz identifikaci zdjmd a vybér tématu, pfes soucasné trendy a
problémy. Ke zkoumdni toho, jak mohou strategie méstského

designu Ucinné prekonat fyzické, socidlni a environmentdini
bariéry, aby se zvysila propojenost, inkluzivita a odolnost mést.

02

LITERATURA

vztazena k tématu
Prehled stdvajici literatury o méstskych bariérdch. Zdsadni teorie
a rdmce tykajici se méstské morfologie, konektivity, inkluzivity a

udrzitelného urbanismu. Identifikovdny mezery, kde je zapotrebi
dalsiho vyzkumu nebo odlisnych ndvrhovych fesent.

03

DEFINICE

hypotézy

Tato kapitola pojedndvd o formulaci jasné a cilené hypotézy
prdce s ohledem na jeji proveditelnost v rdmci dostupnych zdroji

a jeji relevanci k vyznamnym otdzkdm urbanistického designu.

04

METODIKA

prace s daty a jejich ucel

V kapitole o metodice je popsdn pristup k vybéru a analyze mést

pomoci Sesti klicovych ukazateld

05

DATA

a predbézny prizkum

V této cdsti je popsdn proces shromazdovdni dajii o vybranych
méstech a aglomeracich, véetné map, komentdrii k surovym
datim a analyz Gspésnych predchozich projektd, které resily
obdobnou tematiku.

06

VYSLEDEK

predbézného prizkumu

Pojedndvd o vysledcich pouzité metodiky.

07

ANALYZY

a zavéry
Pojedndvd o analyzdch i jejich vysledcich. At uz jde o obecné
urbanistické nalyzy, vytvofeni pokyn( pro navrhovdn nebo,

koncepcnich ndvrhii. Vysvétluje proces hleddni a ndsledného
odstranéni méstskych bariér s cilem podpory rozvoje.

08

REFERENCE

obdobnych studii a realizaci

Ukazuje nékteré ze soucasnych i historickych prfstupti k mistiim
s podobnou problematikou, fesenymi tématy i jinak urbanisticky

zajimave.

OBSAH DSN



09

KONCEPT

reSeného GUzemi

Zdkladni koncepce blokové struktury, zelenomodré infrastruk-
tury, vefejnych prostranstvi, dopravy a obcanské vybavennosti.

10

MASTERPLAN

hlavni vykres

Celkovy vykres masterplanu se vsemi ndleZitosmi.

11

SCHEMATA

k hlavnimu vykresu masterplanu

Schémata  zobrazujici  rozdéleni typologie, funkcni vyuZiti,
vyskovou skladbu budov, zplsob parkovdni, hierarchii verejnych
a soukromych ploch a diferenciaci modrozelené infrastruktury.

12

ULICNI

profily

Vykres umisténi a ndsledné zobrazeni typickych stdvajicich a

navrhovanych uli¢nich profil.

13

ZMENA

Gzemniho planu

Hlavni vykres rozdéleni funkcnich ploch na zdkladé ndvrhu,

vcetné bilancni tabulky.

14

LOKALITY

a jejich bilance

Blizsi pohled na jednotlivé lokality masterplanu. Doplnéné o
nékterd 3D zobrazeni, ¢i detaily verejnych prostranstvi. Plochy
stavebnich blokd, hrubé podlazni plochy, odhad podlahovych
ploch, odhad poctu obyvatel a pracovnich mist.

15

DISKUZE

a zavér

Letmy prehled véci k diskuzi, uvedeni a zhodnoceni vysledkii

prdce.v

16

CITOVANE

prameny

Tato kapitola obsahuje prehled relevantnich odkaz(i a literatury
pouZité a citované v celém dokumentu, véetné odbornych cldnkd,
knih a dalsich zdroj.

17

PRILOHY

aneb co se neveslo

Prilohy obsahuji sirsi a hlubsi informace vysvétlujici a dokreslu-
jici hlavni &dst prdce. Doplrikové ilustrace a tabulky, formuldre,

specidlni mapy nebo fotografie, neuvddéné v hlavni cdsti prdce.




Osobni zdjem na tématu
Urbanismus, méstsky design a architektura:

Mym vdZnym zdjmem se po dobu magisterského studia stal design verejnych prostor,
zejména to, jak miZe formovat a zlepsovat kvalitu Zivota ve méstech. Tento zdjem
vychdzi z mého studia na CVUT v Praze a z praktickych zkusenosti v architekto-
nickém ateliéru Srdana Markovice. Tato prdce mi poskytla jedinecny pohled na vyzvy
a prileZitosti, které se v méstském prostredi vyskytuji.

Zvldsté mé pritahuji projekty, které se zabyvaji otdzkami propojeni a vytvdreni
lokdInich center mést a obci, z cehoZ cdstecné vychdzi téma této prdce. Vérim, ze
urbanismus mtiZe vyznamné ovlivnit socidlni dynamiku a blahobyt komunity. BohuZel

v pozitivnim i negativnim sméru
Udrzitelny a odolny design:

MU pristup k urbanismu ovliviiuje vdsen pro udrZitelnost. Rdd zkoumdm, jak Ize do
méstského pldnovdni zaclenit udrzitelné postupy, aby vznikla odolnd mésta, kterd
se dokdzi pfizplsobit zméndm Zivotniho prostiedr a snizit svou ekologickou stopu.

Tento zdjem se vztahuje i na opétovné vyuziti a adaptaci stdvajicich struktur a
prostor, coz zajiStuje, aby byl rozvoj mést odpovédny k Zivotnimu prostredi a citlivy
ke kontextu. Takovy pfistup s sebou nese i udrzitelnost ekonomickou.

Silné strdnky

Fascinuje mé role technologif v moderni architekture a urbanismu. Bavi mé vyuzivat
pokrocilé ndstroje pro zvyseni presnosti a kreativity ndvrhu, od digitdliniho modelo-
vdni a simulaci az po vyuZiti GIS pro urbanistické analyzy.

Zkusenosti s digitdInimi ndstroji mé vybavily schopnostmi analyzovat slozité méstské
problémy a vyvijet inovativni feseni, diky cemuz se s jistotou poustim do reseni
problém( spojenych s méstskymi bariérami.

Moje akademické vzdéldni zdokonalilo mé schopnosti provddét dikladny vyzkum a
analyzovat sloZité méstské jevy. Predevsim identifikaci klicovych problémd, syntézeu
informaci z rtiznych zdrojti a vyvozovdni smysluplnych zdvérd.

Tato analytickd sila je klicovd pro pocdtecni fdze mé predklddané prdce, kde je
zdsadni porozumét sloZitostem méstskych bariér.

Dafi se mi v ndrocnych situacich, které vyzaduji kreativni feseni problémd. Moje
schopnost myslet nestandardné a hledat nekonvencni feseni byla vyznamnym
pfinosem v mé akademické i profesni prdci.

Resenf prekdzek ve méstech vyZaduje inovativni mysleni a ochotu zpochybriovat
stdvajici paradigmata




Méstské prostredi je dynamicky utvar, ktery se neustale vyviji a
prizplisobuje potfebam svych obyvatel i vyzvam, které vytvareji.
Pritomnost riznych bariér ve méstech - at uz fyzickych, socidlnich,
ekonomickych nebo environmentalnich - v§ak mlze tento vyvoj
vyrazné brzdit, coz vede k fragmentaci méstské krajiny a segregaci
komunit. Tato predkladana prace se zabyva tématem jejich prolo-
meni a jejim cilem je prozkoumat, jak mohou urbanistické navrhy
tyto bariéry G¢inné eliminovat ¢i alespoil zmirfiovat jejich nasledky,
aby se zvysila propojenost, inkluzivita a celkova odolnost mést.

Fyzické bariéry, jako jsou dalnice, Zeleznice a rozsahlé primyslové
aredly, ¢asto narusuji prostorovou kontinuitu méstskych oblasti a
vytvareji izolované oblasti, které nemaji dostate¢nou dostupnost
a integraci s $ir§im méstem. Tyto bariéry nejen brani pohybu lidi a
zbozi, alespoii v malém méFitku, ale pFispivaji také k socialni frag-
mentaci tim, Ze posiluji socioekonomické rozdily. Podobné mohou
socialni bariéry, véetné ekonomické nerovnosti, rasové segregace
a kulturnich rozdild, udrzovat vylouéeni a marginalizaci a omezovat
prilezitosti nékterych skupin pIné se zapojit do méstského Zivota.
Tato prace se v3ak zabyva pouze fyzickymi bariérami, tak jak i ony
samotné poskytuji dostate¢né Siroké téma.

Vyznam FeSeni méstskych bariér spociva v potencidlu vytvorit
soudrznéj$i a odolné&jSi méstské prostory. Na zakladé zkoumani
Uspésnych pripadovych studii a s vyuzitim technologii, jako jsou
GIS a digitalni modelovani, se tato prace snazi vyvinout inovativni
- alespori v ¢eském kontextu - navrhové pristupy, které lze apli-
kovat v redlnych podminkach. Hlavni pozornost bude vénovana
udrzitelnym a odolnym navrhovym postuplm, které zajisti, aby
predlozené zasahy nejen FeSily soucasné problémy, ale také pred-
vidaly budouci potrfeby a zmény prostredi.

Klicovou soucasti této prace je komplexni analyza konkrétni
méstské oblasti, kde prekazky vyrazné& ovliviiuji konektivitu a
soudrznost méstské struktury. Prostfednictvim analyz projekt
identifikuje zakladni pri¢iny téchto prekazek a navrhuje koncepéni
strategie k jejich prekonani.

Autor si uvédomuje vyznam participativnich procest navrhovani,
do nichz by mély byt zapojeny mistni zi¢astnéné strany, aby se
zajistilo, Ze reSeni budou kontextové relevantni a Siroce podpo-
rovana. Vzhledem k rozsahu a ¢asovému omezeni vSak navrhy
takovych strategii nebudou do prace zahrnuty.

Zavérem lze Fici, Ze tato prace pripravuje plidu pro podrobné
zkoumani toho, jak mlZe méstsky design prolomit bariéry a
podpofit integrovanéjsi a inkluzivnéjsi mésta. Jejim cilem je pFispét
k SirSimu diskurzu o spojitosti a udrzitelnosti mést a nabidnout
praktické poznatky a pokyny pro navrhovani, které Ize aplikovat v

rtznych méstskych kontextech.

Prostrednictvim kombinace teoretického vyzkumu a praktického
zkoumani urbanismu konkrétniho mista chce tato prace ukazat
transformaéni potencial promysleného urbanistického designu pfi
prekonavani vyzev, které predstavuji méstské bariéry.

ABSTRAKT



Kevin Lynch

(1918)

Obraz mésta [19]

Kniha Kevina Lynche , The Image of the City”“ (Obraz mésta)
zavadi koncept Citelnosti v méstském designu a zaméruje se na
to, jak lidé vnimaji méstské prostredi a jak se v ném orientuiji.
Lynch identifikuje pét klicovych prvki - cesty, okraje, Ctvrti, uzly
a pamétihodnosti - které prispivaji k obrazotvornosti mésta. Jeho
prace zdiraziuje vyznam téchto prvkd pFi vytvareni ucelené
mentalni mapy pro obyvatele a navstévniky, coZ usnadriuje navigaci
a posiluje pocit mista. Lynchova teorie zdlirazfiuje psychologické
a zazitkové aspekty méstského designu a prosazuje, aby planovadi
vytvareli prosti‘edi, které je nejen funkéni, ale také vizualné zapa-
matovatelné a emocionalné poutavé. Jeho myslenky vyznamné
ovlivnily zpGsob, jakym urbanisté a designéri pristupuji k organizaci
a estetice méstskych prostor.

Jane Jacobs

(1916)

Smrt a Zivot velkych americkych mést [21]

Jane Jacobsova zplsobila svym zasadnim dilem ,Smrt a Zivot
velkych americkych mést* revoluci v urbanismu. Jeji teorie zdGraz-
fiuje vyznam Zivych a rozmanitych &tvrti p¥i vytvareni méstského
prostfedi vhodného k Zivotu. Jacobsova obhajuje smiSenou
zastavbu, kratké bloky a vysokou hustotu bydleni, které podporuji
interakci mezi komunitami a ekonomickou vitalitu. Zpochybriuje
tradi¢ni principy méstského planovani a broji proti rozsahlym
projektim a Uzemnim plandm, které oddéluji obytné a komeréni
oblasti. Misto toho Jacobs prosazuje myslenku ,,chodnikového
baletu”, kde aktivni ulice a design v lidském méritku podporuiji
bezpeénost a socidlni soudrznost. Jeji prace zddraziiuje potiebu,
aby planovaéi od zakladu pozorovali a chapali sloZité fungovani
méstského Zivota a zajistili, Ze mésta budou navrzena pro lidi,
nikoli pouze pro efektivitu nebo estetiku.

Lewis Mumford

(1895)

Mésto v dé&jinach [20]

Kniha Lewise Mumforda ,,Mésto v dé&jinach* poskytuje Sirokou
historickou analyzu vyvoje mést a zkouma socialni, kulturni
a technologické faktory, které formovaly mésta v pribéhu
déjin. Mumford zdUraziiuje roli mést jako center civilizace,
kultury a inovaci, ale také kritizuje negativni dopady industriali-
zace a moderniho méstského planovani. Obhajuje humannéjsi
a udrzitelnéjsi pristup k rozvoji mést, ktery by vyvazoval tech-
nologicky pokrok s potFebami spole¢nosti a Zivotniho prostiedi.
Mumfordova prace zdGraziiuje vyznam historického kontextu pro
pochopeni souc¢asnych méstskych problém( a prosazuje vizi mést,
ktera jsou funkéni a obohacujici pro své obyvatele.

Aldo Rossi

(1931)

Architektura mésta [22]

Aldo Rossi ve své knize ,,The Architecture of the City* pFedstavuje
koncept méstskych artefakti a zdlraziuje historické a typologické
aspekty méstského designu. Rossi tvrdi, Ze mésta je tieba chapat
jako soubor trvalych artefaktl, které ztélesriuji kulturni a histo-
ricky vyznam. Kritizuje modernistické urbanistické planovani pro
jeho zanedbavani historického kontextu a obhajuje pFistup k navr-
hovani, ktery respektuje a zaélefiuje stavajici méstskou strukturu.
Rossiho teorie zdlraziiuje vyznam trvalosti a paméti v méstském
prostiedi a navrhuje, aby budovy a vefejna prostranstvi byly navr-
hovany s pocitem kontinuity a propojeni s minulosti. Jeho prace
ovlivnila obor méstské morfologie a studium formy a struktury
méstskych prostoru.

Lakladni urbanisticke terorie

Jan Gehl

(1936)

Zivot mezi budovami [23]
Jan Gehl se ve své knize ,,Zivot mezi budovami* zam&Fuje na vyznam vytva-
Feni Zivych vefejnych prostor, které podporuji sociélni interakci a zapojeni
komunity. Gehl tvrdi, Ze kvalita méstského Zivota je do zna¢né miry uréena
tim, jak dobf’e jsou verejné prostory navrzeny tak, aby podporovaly lidskou
aktivitu. Uvadi pojmy jako ,, mékké okraje” a ,,design pratelsky k lidem*

a obhajuje budovy a ulice, které podporuji setrvani, interakci a poté&seni.

Gehldv pFistup zahrnuje pozorovani a analyzu toho, jak lidé vyuZivaji
vefejna prostranstvi, aby bylo mozné Iépe navrhovat urbanistické FeSeni.
Zdurazfiuje potiebu participativniho planovani, kdy jsou obyvatelé a uZiva-
telé prostor aktivné zapojeni do procesu navrhovani. Tim je zajisténo, Ze
vysledné prostredi je pFizplisobeno potfebam a pranim komunity, takze je

Gehlova prace inspirovala urbanisty a designéry k tomu, aby pfi planovani
mést upiednostiiovali lidskou zkuSenost. Tim, Ze se Gehlovy zasady zamé-
Fuji na vytvareni prostor(, které vybizeji k veFejnému Zivotu a podporuji
ho, pomahaji posilovat pocit sounaleZitosti a spoleenstvi v méstském
prostiedi. Jeho myslenky byly uplatnény ve méstech po celém svété, coz
vedlo k vytvoreni obyvatelné&jsich, dynamictéjsich a inkluzivnéjSich mést-
skych prostor.

Oscar Newman

(1935)

Branit prostor [25]

Teorie ,,Defensible Space Oscara Newmana se zaméfuje na
navrhovani méstského prostiedis cilem sniZit kriminalitu prostied-
nictvim designu prostfedi. Newman tvrdi, Ze urcité fyzické
charakteristiky méstskych prostorli mohou bud’ podporovat,
nebo odrazovat od kriminalniho chovani. Mezi klicové principy
jeho teorie patfi prirozeny dohled, teritorialita a koncept polosou-
kromych prostor. Newman véri, ze navrhovanim budov a vefejnych
prostor, které umoziiuji obyvatelim pozorovat a kontrolovat své

Jeho prace ovlivnila vyvoj strategii prevence kriminality
prostiednictvim designu prostrfedi (Crime Prevention Through
Environmental Design, CPTED), které se hojné vyuZivaji v mést-
ském planovani a architekture ke zvySeni bezpecnosti a ochrany
méstského prostiedi.Design, CPTED), které se hojné vyuZivaji
v méstském planovani a architekture ke zvySeni bezpecnosti
a ochrany méstského prostredi.

David Harvey

(1935)

Socialni spravedinost a mésto [24]

David Harvey ve své knize ,Socialni spravedlnost a mésto*
zkouma vztah mezi méstskym prostifedim a socialni spravedI-
nosti a zaméruje se na otazky nerovnosti a roli kapitalismu pri
utvareni méstského prostoru. Harvey tvrdi, Zze tradi¢ni postupy
méstského planovani ¢asto posiluji socidlni a ekonomické rozdily,
a vyzyva ke spravedlivéjSimu pristupu k rozvoji mést. Jeho teorie
zdlrazfiuje potirebu zohlednit distribuci zdrojt, pristup ke sluzbam
a dopady méstskych politik na rGzné socialni skupiny. Harvey
prosazuje participativni planovaci proces, ktery zapojuje margina-
lizované komunity do rozhodovani a snazi se resit zakladni pFiciny
nerovnosti ve méstech. Jeho prace ovlivnila kritickou teorii mést
a studium politické ekonomie urbanizace.

Tyto teorie spoleéné poskytuji rozmanité a komplexni chapani
urbanistického designu a zddrazfiuji vyznam lidské zkuSenosti,
historického kontextu, socialni rovnosti a environmentalni udrzi-
telnosti pFi vytvareni obyvatelnych a odolnych mést.

Christopher Alexander

(1936)

A Pattern Language [26]

Kniha Christophera Alexandera ,,A Pattern Language” predsta-
vuje komplexni ramec pro architektonicky a urbanisticky design
zaloZeny na principech zamérenych na ¢lovéka. Kniha popisuje 253
,vzord", coz jsou v podstaté konstrukéni FeSeni, ktera Fesi bézné
problémy v zastavéném prostiedi. Tyto vzory sahaji od uspoiadani
celych mést aZ po navrh jednotlivych mistnosti a jejich cilem je
vytvorit prostory, které podporuiji lidskou pohodu a interakci mezi
komunitami.

Alexandertv prFistup zdiraziiuje vyznam méfitka, prirozeného
svétla, zelené a integrace vefejnych a soukromych prostor. Jeho
teorie prosazuje participativni procesy navrhovani, pfi nichZ jsou
koncovi uZivatelé prostorl zapojeni do fazi planovani a navrho-
vani, coz zajistuje, Ze zastavéné prostredi splfiuje jejich potieby
a zvySuje kvalitu jejich Zivota.
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Participace [17],[18]

e Gehlova institutu

Identifikace uzivatelskych vzorc(:

Gehlovy metody ¢asto zahrnuji pozorovani a dokumentovani toho,
jak lidé vyuZivaji verejna prostranstvi. To mizZe zahrnovat sledovani
pohybu chodcil, preferenci mist k sezeni, shromazdovacich mist
a aktivit. VyuZijte tato data k identifikaci vzorcl a trend, jak lidé
vyuzivaji stavajici méstské prostredi. Mlzete napriklad zjistit, Ze
urdita oblast je oblibenym mistem setkavani, zatimco jina je malo
vyuZivana.

Potreby a preference uzivatelG:

Gehlav vyzkum se &asto zabyva pochopenim potfeb a preferenci
uZivatell. Prostfednictvim prizkum(, rozhovorli a pozorovani
muUzete shromazdit (daje o tom, jaké vybaveni si lidé ve verej-
nych prostorech preji. Tato data vyuZijte pfi navrhovani tzemniho
planu. Pokud napfiklad vase data odhali silnou preferenci zelené
a posezeni, mlZete do navrhu Etvrti zaélenit vice parkd a lavicek.

Dopravni proud a dopravni zacpy:

Udaje o plynulosti p&3i a cyklistické dopravy mohou mit zisadni
vyznam. Gehlovy metody ¢asto zahrnuji dokumentaci uzkych
mist, preplnénych oblasti a pretizenych cest. Tyto Udaje vyuZijte
k optimalizaci usporadani ulic, chodnikd a vefejnych prostranstvi
v Uzemnim planu. Pokud na urcité krizovatce dochazi k velkému
pfetiZzeni, zvazte rozsifeni chodnikldi nebo pfidani prechodl pro
chodce.

Zony aktivit:

Gehlova prace ¢asto kategorizuje verejna prostranstvi do réznych
z6n aktivity, jako jsou ,,aktivni®, ,prechodné” a ,odpocinkové*
z6ny. Pri definovani téchto zén mize pomoci sbér dat. Pomoci
téchto Udajil o zénovani mlzete v Gzemnim planu odpovidajicim
zplsobem rozdélit prostory a funkce. Napriklad miZete urcitou
oblast oznadit jako aktivni zénu s détskymi hristi a sportovnimi
zarizenimi a jinou jako prechodovou zénu s lavickami a umélec-
kymi instalacemi.

Navrh verejnych prostranstvi:

Soubor nastroji od Gehlova institutu mizZe poskytnout nahled na
navrh prvkl vefejného prostoru, jako jsou mista k sezeni, osvét-
leni a uli¢ni mobiliaF, na zakladé preferenci uzivateld. Zarad'te tyto
navrhové prvky do svého Gzemniho planu. Pokud napriklad vase
udaje ukazuii, Ze lidé davaji prednost dobre osvétlenym prostordm
pro vecerni aktivity, zvaZte porizeni efektivniho navrhu osvétleni.

Zapojeni komunity:
Pristup spole¢nosti Gehl ¢&asto zahrnuje zapojeni komunity
s cilem ziskat podnéty a zpétnou vazbu k vefejnym prostorim.
- Vyutzijte tuto zpétnou vazbu od komunity, abyste zajistili, Ze vas
Gzemni plan bude v souladu s pianimi a touhami mistnich obyvatel.

Porovnani pred a po:

Prace spoleénosti Gehl &asto zahrnuje hodnoceni zasahd do mést-
ského prostredi pred a po. Pfed provedenim zmén shromazdéte
vychozi (daje a po provedeni zmén je shromazdéte znovu.

Tato srovnavaci data pouZijte k posouzeni dopadu Uzem-
niho planu. Vedl ke zvySeni péSiho provozu, zlepSeni
socialnich interakci nebo lepsSimu vyuziti verejného prostoru?
Vyuzitim dat shromazdénych pomoci metod spole¢nosti Gehl
muZete vytvorit Gzemni plan, ktery bude vychazet z hlubokého
porozuméni tomu, jak lidé komunikuji s vefejnymi prostory a jak je
vyuZivaji. Tento pFistup zaloZeny na datech muze vést k uzivatelsky
orientovanému, ZivéjSimu a udrzitelnéjSimu navrhu Etvrti.

Poznamka k participaci

Rozvoj mést je dynamicky proces, ktery vyzaduje pFizplso-
beni ménicim se socialnim, ekonomickym a environmentalnim
podminkam. V mnoha eskych méstech zanechal nekontrolovany
rozvoj ve druhé poloviné 20. a na pocatku 21. stoleti roztristénou
méstskou krajinu se zastaralou infrastrukturou. Planovani demo-
lice nékterych objekti bydleni v pristich desetiletich je nezbytné
pro zlepSeni soudrznosti mésta, udrzitelnosti Zivotniho prostiedi,
ekonomické revitalizace a zvySeni kvality Zivota. Tento proces viak
musi byt podlozen silnou G¢asti komunity, aby se zajistilo, Ze bude
odpovidat potfebam a zajmim obyvatel.

Pro zajisténi soudrznosti a integrace mést je zasadni ucast komu-
nity. Odstranéni zastaralych budov a opé&tovné zaélenéni oblasti
do okolnich ¢&tvrti podporuje soudriné méstské prostiedi.
Zapojenim obyvatel do procesu planovani mlZe nova vystavba
odrazet potreby a prani komunity a vytvorit tak prostor, ktery
bude skute¢né integrovany a prospésny pro vSechny. Prace Jana
Gehla zdiraziuje pravvé tuto dulleZitost urbanistického designu
v lidském méritku a zapojeni komunity.

Dal$im zasadnim aspektem je zaji$téni spravedlivého odSkodnéni
a zlep3eni Zivotnich podminek pro vSechny dotéené rodiny. Plan
demolice musi zahrnovat spravedlivou kompenzaci odrazejici
skute¢nou hodnotu nemovitosti a pokryt naklady na prestéhovani.
Utast v tomto procesu zajistuje transparentnost a spravedinost,
pomaha budovat divéru a vede k vhodnéjsim a uspokojivéjsim
vysledkiim v oblasti bydleni. Zapojeni komunity do téchto diskusi
zajisti, Ze nové domy budou odpovidat potfebam a preferencim
obyvatel.

Inkluzivni planovani zajistuje, Ze prestavba slouzi zajmim soucas-
nych i budoucich obyvatel. Zapojenim dotéenych komunit do
procesu planovani se buduje divéra a prestavba je v souladu s vizi
komunity. Prace Sherry Arnsteinové, znamé diky jejimu ,,ZebFicku
obcanské participace®, tento pristup podporuje a ukazuje, Ze zapo-
jeni ob&anl vede ke spravedlivéj$im a efektivnéjSim vysledkim
méstského planovani.

Zasadni je také zachovani historické a kulturni identity. | kdyz
bude mozina nutné nékteré budovy zbourat, je tFeba usilovat
o zachovani a oslavu dédictvi oblasti. Zapojeni komunity zajisti,
Ze cenénné historické prvky budou zaclenény do novych navrhi
a budou respektovat a ctit genia loci. Obhajoba zapojeni komunity
do planovani mést, kterou se zabyvala Jane Jacobsova, zdlraziiuje
vyznam zachovani kulturni identity prosti‘ednictvim participacnich
procest.

Prostfednictvim prestavby Ize dosdhnout environmentalni
a ekonomické udrZitelnosti, vyZaduje to v3ak aktivni zapojeni
obyvatel. Participace zajistuje, Ze rozvoj je ekologicky udrzitelny
a ekonomicky inkluzivni. Zapojeni obyvatel do environmentalniho
a ekonomického planovani vede k inovativnéjSim a prijatelné&jsim
reSenim, z nichZ ma prospéch celad komunita.

Zavérem lze Fici, Ze participace je pfi prestavbé klicova. Tim, Ze
se obyvatelé aktivné zapoji do vSech fazi planovaciho procesu,
mUze mésto Fesit jejich obavy, budovat divéru a vytvorit rozvoj,
ktery bude skuteéné prinosny pro vSechny zG¢astnéné strany. Na
zakladé poznatkd urbanisti a teoretikd, jako jsou Jan Gehl, Sherry
Arnsteinova a Jane Jacobsova, je ziejmé, Ze participativni planovani
vede ke spravedlivéjSimu, efektivnéjSimu a udrzitelnéjSimu mést-
skému prostredi.

Udriitelny urbanismus

Richard Register

(ca 1950)

Ecocity design [15]
Richard Register je znamy svou propagaci ekomést, ktera
jsou navrhovana s dlrazem na ekologickou udrZitelnost
a soulad s prirodou. Jeho kniha ,Ecocities: Prestavba mést
v rovnovaze s prirodou® popisuje zasady pro vytvareni ekolo-
gicky zdravého a socialné Zivého méstského prostredi.
Jedna se o strategie, jako jsou zelené stiechy, méstské zemédélstvi,
udrzitelné dopravni systémy a energeticky Usporné navrhy budov.

Biofilni design
Registr zdlraziiuje vyznam biofilniho designu, ktery inte-
gruje prirodni prvky a zazitky do zastavéného prostredi,
aby se zvySila lidska pohoda. Biofilni design mize zlepsit
spojeni lidi s prirodou, a to i v méstském prostredi.
Zaclerite prvky biofilniho designu do vefejnych prostranstvi,
jako jsou parky, namésti a zelené koridory. Pouzivejte prirodni
materialy, zavadéjte vegetaci a navrhujte prostory, které vybizeji
k interakci s prirodou.

William Mcdonough

(1950)

Od kolébky ke kolébce [16]

William McDonough je zastancem pfistupu ,od kolébky
ke kolébce”, jehoz cilem je navrhovat vyrobky a budovy
z materiall, které lze bezpeéné vratit do Zivotniho prostredi
nebo je donekoneéna pouzivat v uzavienych systémech.
Jeho kniha ,Cradle to Cradle: Cradle Cradle: Remaking
the Way We Make Things" popisuje tuto koncepci.
Zahrite principy Cradle to Cradle do svého uzemniho planu tim,
Ze urdite udrzitelné a recyklovatelné stavebni materialy. Zvazte,
jak Ize budovy a infrastrukturu navrhnout tak, aby se daly rozebrat
a znovu poufZit, a ne zbourat.

Pozitivni rozvoj

McDonoughova myslenka ,,pozitivhiho rozvoje* jde nad ramec
udrzitelnosti a vytvari regenerativni a obnovujici systémy,
které jsou prospésné jak pro lidi, tak pro Zivotni prostredi.
Jde o prekroceni hranice ,,méné Skodit“ a ,vice prospivat®.
Ve svém uzemnim planu prozkoumejte, jak principy pozitivniho
rozvoje realizovat. To mUze zahrnovat integraci obnovitelnych
zdroju energie, navrhovani budov, které vyrabéji &istou energii,
a za€lenéni regeneracnich krajinnych tprav.

Tomas Hudecek a kol.

(1979)

Hustota a ekonommika mést [13]

Metodika se zaméFuje na zlepSeni kvality rozhodovani mést
v oblasti tzemniho rozvoje a spravy zdroji. Poskytuje podrobné
vyCisleni béznych a kapitalovych nakladd spojenych s technickou
infrastrukturou, verejnou zeleni, osvétlenim a dal$imi zakladnimi
statky napfri¢ rliznymi typy urbanistickych struktur. PfestoZze meto-
dika neaspiruje byt univerzalnim nastrojem pro odhad veskerych
budoucich vydaji, nabizi reprezentativni data pro sedm urbanistic-
kych struktur zaloZena na jiz existujicich lokalitach a vyzkumu mezi
zastupci mést a obci.

Metodika klade diraz na jeji praktickou vyuZitelnost v ramci
viech mést a obci CR, ale zdiraziiuje potitebu zohlednit specifické
podminky kaZdého mésta, jako jsou infrastruktura &i bezpeé-
nostni slozky. Zaroveri je o¢isténa od detailnich vyzkumnych fazi
a podrobného popisu analyz, které byly soudasti jejiho vyvoje.
Hlavnim pFinosem metodiky je nabidnout nastroj pro efektivni
spravu a planovani

Zavéry

Vysledné ceny pro rdzné urbanistické struktury jsou pridmérem
hodnot ze ¢ty hodnocenych lokalit kazdé struktury. Nejvétsi ¢ast
investic sméfuje do verejnych prostranstvi, zatimco investice do
technické infrastruktury, jako jsou sité, predstavuji mensi podil,
nebot jsou zavislé na délce uli¢ni sité. Napriklad modernisticka
sidlisté maji kratsi uliéni sit, ale vétsi dimenze infrastruktury kvali
vy$§imu poctu obyvatel. Prestoze se zdd, Ze tato vyssi hustota
zvySuje naklady na sité, rozhodujici vliv na cenu ma spiSe samotna
vystavba a Udrzba.

Co se tyce provoznich vydaji, nejdrazsi na Gdrzbu jsou moder-
nisticka sidlisté kvali rozsdhlym verejnym plocham, zejména
parkovym. PFi souctu investi¢nich a provoznich vydaji je nejdrazsi
opét tato struktura, nasledovana blokovou zastavbou. Nejlevné;jsi
jsou naopak nizkopodlazni domy a vily. Pokud se ale vydaje prepo-
¢itaji na obyvatele, blokova zastavba a modernisticka sidlisté se
ukazuji jako finanéné vyhodné diky vyssi hustoté obyvatelstva.
Naopak predméstské zastavby s nizkou hustotou obyvatel jsou
nejnakladnéjsi. Vyzkum odhaluje vztah mezi hustotou obyvatel
a vysi verejnych vydajl, pricemz zhruba 100 obyvatel na hektar
se jevi jako mezni hodnota, od které vydaje na obyvatele klesaji.
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NEUDRZOVANE PRVKY PARKU JAKO PRIKLAD

VNITRNICH BARIER UGS [O1]

NEUMERNE OPLOCENI JAKO PRIKLAD HRANICNI BARIERY UGS [O2]

SPATNA DOSTUPNOST PROSTREDKY HROMADNE DOPRAVY

JAKO PRIKLAD VNEJSI BARIERY UGS [O3]

Méstska zelen a dostupnost [1]

Studie o fyzickych bariérach v méstské zeleni (,Urban Green
spaces‘ neboli UGS) na izemi mésta Halle nabizi metodicky pristup
k identifikaci a zmirnéni probléml s pristupnosti v prostiedi
méstské zelené. Vyzkum zdlraziiuje, Ze ackoli se Halle mlze
pochlubit Fadou UGS, jejich pFistupnost je ¢asto ztizena Cetnymi
fyzickymi bariérami, které se vyskytuji na rlznych prostorovych
arovnich: uvnitF, na hranicich a vné UGS.

Zjisténé typy bariér:
Bariéry uvniti:

Tyto bariéry se tykaji pfedev§im nedostate¢ného vybaveni uvnitf
UGS, jako jsou nedostate€na mista k sezeni, détska hristé a hygie-
nicka zafizeni. Tyto bariéry neimérné ovliviiuji specifické skupiny,
zejména starsi osoby, protoze omezuji jejich schopnost efektivné
vyuZivat tyto prostory.

Hranicni bariéry:

Patfi sem fyzické struktury, jako jsou ploty a zdi, které omezuiji
vstup do zajmového uzemi. Studie zjistila, Ze poloverejna zelen
ma casto vyssi indexy hrani¢nich bariér, coz naznacuje omezené;si
pFistup ve srovnani s vefejnou UGS.

Vnéjsi bariéry:

Ty zahrnuji prvky, které brani pristupu do UGS zvendi, jako je
napriklad $patné spojeni v disledku nedostatku vhodnych pé&sich
cest nebo zafizeni vefejné dopravy v blizkosti UGS.

Prostorové rozlozeni prekazek:

Vyzkum poukazal na zna¢né prostorové rozdily v ukazatelich bariér
v Halle. Konstatuje, Ze nejvyznamné&;si jsou bariéry ,,uvniti“, nasle-
dované bariérami ,vné" a ,,na hranicich®. Oblasti podél Feky Saale
jsou identifikovany jako oblasti s lepsi dostupnosti diky mensimu

poctu hrani¢nich a vnéjsich bariér.

Dopad planovacich opatreni:
Studie provéruje tzemné planovaci dokumenty a zji$tuje, Ze ackoli
existuji snahy o pFemé&nu a zlep3eni vyuzitelnosti USES (napf.
pFeména brownfieldi na zalesnéné plochy), tato opatfeni €asto
fe$i bariéry jen &aste¢nd. Zvlastni daraz je kladen na zlep3eni
,wvnitFnich® prvkd UGS, jako je doplnéni détskych hFist a zlep3eni
usporadani mist k sezeni.

Doporuceni pro méstské planovani:
Pro Gc&inné zvyseni pristupnosti UGS studie navrhuje zaméfit se
na zlepseni strukturalnich prvkd uvniti* zelenych ploch a usnadnéni
fyzického pristupu k poloverejnym UGS. Doporuduje zahrnout
zpétnou vazbu od uZzivatell, aby bylo mozné prizplsobit prvky
UGS potrebam rlznych skupin, a zvazit prostorové rozloZeni
bariér pro strategické zacileni zasahd.

Dalsi vyzkum a aplikace:

Metodika pouzita v Halle by mohla byt pouZita i v jinych méstech
k posouzeni a zlepSeni pristupnosti UGS. Budouci vyzkum by se
mohl rozsiFit o percepéni a institucionalni bariéry, coz by potenci-
alné nabidlo ucelenéjsi pohled na problémy, kterym celi obyvatelé
mést pri pristupu k zeleni.

Pozndmka autora:

Studie mimo jiné ukazuje, Ze oblasti kolem Feky Saale v Halle vyka-
pozorovani se obvykle pFipisuje nékolika klicovym faktordm, které
jsou v podobnych studiich €asto diskutovany, ale vétsinou nejsou
vyCerpavajicim zplsobem popsany:

PFirodni usporadani a existujici infrastruktura:

Prirozené usporadani nabreznich oblasti ¢asto usnadiiuje pristup
verejnosti a rekreacni vyuZziti. Tyto oblasti jiZ mohou byt vybaveny
cestami pro rizné typy dopravy, lavickami a otevi‘enymi prostory,
které podporuji uzivani verejnosti. PFitomnost stavajici infrastruk-
tury, jako jsou cesty a mosty podél fFeky, mize také vyrazné zlepsit
pristupnost.

Priority méstského planovani:

Nabrezni oblasti jsou v ramci méstského planovani casto upred-
nostfiovany pro rozvoj a zkrasleni vzhledem k jejich estetické
pritazlivosti a potencialu prilakat turisty i obyvatele. To mlze vést
k za¢lenéni prvki zlepsujicich pristupnost do téchto oblasti.

Rekreaéni a komunitni zaméfeni:

Nabrezni oblasti jsou Casto povazovany za cennéné napri¢ komu-
nitami. To vede k vétSimu zaméreni na zpristupnéni téchto oblasti
viem. To miZe zahrnovat instalaci zafizeni, ktera slouZi Siroké
Skale aktivit, od podpory pési a cyklistické dopravy, cvicici zafizenti,
az po pasivnéjsi aktivity, jakymi jsou mista pro piknik.

Regula¢ni a ochranarské usili:

Nabrezni oblasti nékdy podléhaji specifickym regulaénim
a ochrannym opati‘enim, ktera podporuji pfistup verejnosti a jejich
vyuzivani. Tyto regulace mohou zajistit, aby zastavba podél nabrezi
respektovala stezky, parky a dalsi vybaveni zamérené na verejnost.

Studie sice konstatuje zlepSeni pristupnosti v okoli Feky Saale, ale
neuvadi podrobny rozpis konkrétnich ukazatelG ani komplexni
divody tohoto zjisténi. Obvykle jsou tyto zavéry vyvozovany
z obecnych trendi rozvoje mést a pozorovaného rozmisténi
obcanské vybavenosti a pristupovych mist v téchto oblastech. Pro
hlubsi pochopeni by bylo tieba nahlédnout do konkrétnich plano-
vacich dokumentd nebo provést dalsi empiricky vyzkum, ktery by
tyto zakonitosti podrobné kvantifikoval a vysvétlil.
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KONCEPCNI MODEL BARIEROVYCH UCINKU DOPRAVNI INFRASTRUKTURY A DOPRAVY [2]
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Bariérové efekty dopravni infrastruktury [2]

Clanek ,,Overview of Research on Barrier Effects of Transport
Infrastructure® predstavuje koncepéni model pro pochopeni
bariérovych efektl zpisobenych dopravni infrastrukturou. Tento
model ma zasadni vyznam, nebot objasfiuje sloZité interakce mezi
rtznymi determinanty bariérovych efektl.

Mezi hlavni identifikované determinanty patFi:

Dopravni prvky:

Dopravni prvky, které vytvareji bariéry, Ize rozdélit na fyzické
a psychologické vlastnosti a formalni regulaéni podminky:

Fyzické vlastnosti:

Statické vlastnosti:

Patfi sem trvalé stavby, jako jsou dalnice, privadéce, Zeleznice
a vodni cesty. Mezi dalsi statické vlastnosti patfi ploty, zabradli,
protihlukové clony a vySkové rozdily, jako jsou naspy a prikopy.
Dalsi faktory, jako je 3ifka silnice, dopravni ostrivky a vizualni
podminky v mistech k¥iZeni, vyznamné ovliviiuji, jak tyto fyzické
struktury plsobi jako bariéry.

Dynamické vlastnosti:

Pri¢na dynamika: Mezi vlastnosti, které ovliviiuji pohyb pres
dopravni prvek, patfi tok a smér dopravy, rychlost pohybu, podil
tézkych vozidel, pritomnost zaparkovanych vozidel, shlukovani
vozidel a Cekaci doby na Fizenych prechodech. Tyto prvky maji
zasadni vyznam pro urceni obtiZnosti a rizika prejezdu.

Podélna dynamika: Mezi prvky ovliviiujici pohyb v dopravnim kori-
doru patfi dopravni proud, rychlost a pritomnost tézkych nebo
zaparkovanych vozidel. Tyto aspekty ovliviiuji zejména cyklistickou
a jinou nemotorovou dopravu na trase.

Psychologické vlastnosti:
Odrazujici podminky bez fyzickych prekazek: Jedna se o faktory
spojené s dopravnim prostfedim, které mohou odrazovat od
pouzivani, aniz by nutné predstavovaly fyzickou piekazku.

Riziko nehod: Vnimané riziko dopravnich nehod bud’ pfi precha-
zeni, nebo pfi cesté podél dopravniho prvku mize vytvaret
psychologickou bariéru.

Strach z kriminality: Faktory, jako je nedostatecné osvétleni,
$patna viditelnost, omezené moznosti Uniku a nedostate¢ny soci-
alni dohled, prispivaji ke zvySenému strachu z kriminality.

Nepohodli: Environmentalni faktory, jako je hluk, znecisténi,
prach, neprijemné pachy, vibrace a stfikajici voda z projizdéjicich
vozidel, mohou sniZit atraktivitu tras. DalSi prvky, jako je pritom-
nost odpadkl v okoli zafizeni pro prechazeni, mohou rovnéz
odrazovat od jejich pouZivani.

Formalni regulaéni podminky:
Dopravni predpisy: Patfi sem zavedeni semafor(, dostupnost
ru¢né ovladanych signalli, omezeni, jako jsou jednosmérné ulice,
a rodicovska pravidla tykajici se prechazeni déti pres silnici.

Planované infrastrukturni projekty: Predpokladané budouci
infrastrukturni projekty mohou vést k vytvoreni rezervnich zén
v Gzemné planovacich dokumentech, které mohou tvorit fyzické
bariéry. Nejistota ohledné moznych bariérovych efektl téchto
planovanych projektl mize také ovlivnit ceny pozemki a ovlivnit
modely rozvoje mést.

Prechodova zafizeni a trasy:

Mista pro prechéazeni:
Pocet mist pro prechazeni: Pro pomalejsi druhy mobility, jako je
chiize nebo jizda na kole, je ve srovnani s rychlej$imi druhy mobility
nutny vys$si pocet mist pro prechazeni. Je to proto, Ze poma-
lejsi druhy dopravy asto vyZzaduji ¢astéjSi pristupové body pro
bezpeéné prekonani dopravnich prvki, jako jsou silnice a Zeleznice.

Vyskové rozdily:
Pritomnost schodl nebo ramp vedoucich k mostdim a tunelim
muzZe vyznamné ovlivnit pFistupnost, zejména pro osoby s poru-
chami pohyblivosti nebo osoby vyuZivajici nemotorové formy
dopravy.

Integrace do mistni uli¢ni sité:

To, jak dobfe jsou zafFizeni pro prechazeni integrovana do mistni
uli¢ni sité a primo navazuji na hlavni trasy nebo chodniky, vyrazné
ovliviiuje jejich pouZzitelnost a u¢innost pri zmirfiovani bariérovych
efektd.

Vizualni podminky:
Dostatecny rozhled a jasny prehled v mistech pro prechazeni

jsou rozhodujici pro bezpecnost a snadné pouZivani a umozuji
chodclim a cyklistGim jistou navigaci na pfechodech.

Strach z kriminality:

Podobné jako u dopravnich prvki hraji podminky v okoli pfechod,
jako je osvétleni, viditelnost, moznosti Uniku a socialni dohled,
zasadni roli v tom, jak bezpecné se lidé pfi pouzivani téchto
prechodd citi.

Kvalita:

Celkova kvalita zafizeni prechodi, véetné jejich ochrany pred
povétrnostnimi vlivy, pravidelné adrzby, designu a Cistoty, primo
ovliviiuje jejich funkénost a pohodli uzivateld.

Formalni regulace:

Pritomnost prechodl pro chodce, semaforii a moznost ruéniho
ovladani téchto signald muize zvysit bezpelnost a efektivitu
piechod, udinit je pristupnéjSimi a snizit bariérovy efekt.

Trasy prechodu:

Pocet: Uzitkové (kazdodenni) i rekreacni trasy, které krizi dopravni
prvky, je tfeba vhodné naplanovat, aby odpovidaly potfebam uziva-
telG s pomalou mobilitou.

Propojeni uli¢ni sité: Propojeni zajistované uli¢ni siti, ¢asto ozna-
Cované jako Sika sité, uréuje, jak snadno jsou rdzné &asti Etvrti
nebo mésta navzajem dostupné.

Hustota uli¢ni sité: Hustota, mérFena jako délka sité€ na plochu
(hektar nebo kilometr ¢&tvereéni), ovliviiuje, jak komplexni
a dostupna je sit pro uzivatele v riznych ¢astech mésta.

Atraktivita:
Planovani, design, znaceni, kulturné-historickd hodnota a Uroveri
dopravni bezpecnosti kriZovatek prispivaji k jejich atraktivité.
Dobfe navriené a bezpecné trasy podporuji Cast&jsi vyuZzivani
a zlepsuji celkovy zazitek chodci a cyklisth
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POTREBY LIDI, MISTA PRO PRECHAZENI A SCHOPNOSTI LIDI.

PRO POCHOPEN( BARIEROVYCH EFEKTU ZPUSOBENYCH DOPRAVNI
INFRASTRUKTUROU (SHORA DOLU) DOPRAVNI PRVKY, VYUZITI UZEMI,

[O4-08] VIZUALIZACE DETERMINANTU KONCEPENIHO MODELU

Bariérové efekty dopravni infrastruktury [2]

Schopnosti lidi:

Individualni schopnosti, které ovliviiuji zpUsob, jakym lidé intera-
guji s témito bariérami a jak se po a okolo nich pohybuji.

Vék:
Jak déti, tak starsi dospéli ¢eli smyslovym, kognitivnim a praktickym
omezenim, ktera mohou ovlivnit jejich schopnost pohybovat se
v méstském prostredi, zejména kdyZ narazi na bariéry. Tyto skupiny
mohou potrebovat vice ¢asu nebo asistenci, aby bezpecné presly
silnice nebo se orientovaly ve sloZitych dopravnich systémech.

Omezeni pohyblivosti:

Osoby s fyzickym nebo psychickym omezenim, téhotné osoby
nebo osoby odpovédné za doprovod jinych osob, které potre-
buji pomoc (napf. tlac¢eni kocarku nebo manévrovani s invalidnim
vozikem), &eli zvySenym problémim. K obtiznému prekonavani
bariér prispiva také noseni t&zkych zavazadel nebo nakup.

ZpUsob dopravy:
Typ dopravy, ktery jedinec pouziva - noha, kolo, verejna doprava
nebo auto - vyznamné ovliviiuje jeho interakci s bariérami. Osoby,
které nemaji pristup k automobilu, mohou celit omezenim vyply-
vajicim z jejich role v domacnosti, ekologickych zajmi nebo
finanénich omezeni.

Omezeni ve znalostech:

Nedostate¢na informovanost o dostupnych moznostech dopravy
mUze lidem branit ve vybéru nejefektivnéjSich nebo bezbariéro-
vych tras.

Vyuziti azemi

Geografické rozlozeni méstskych funkci, které ovliviiuje nutnost
prekonavat bariéry.

RozlozZeni:
Umisténi adres bydliSté a zafizeni v oblasti postiZzené bariérou
uréuje, jakym zplsobem maji lidé pristup k zakladnim sluzbam
a obcdanské vybavenosti. Spatné rozmisténi mlze vyrazné ztiZit
kazdodenni &innosti.

Hustota:

Hustota obytnych a komer¢nich zafizeni v oblasti postiZzené bari-
érou ovliviiuje dostupnost. Vyssi hustota mlZe znamenat, Ze na
kratsi vzdalenost je k dispozici vice zdrojli, coz mUze snizit dopad
bariér.

Kvalita:

Rozdily v kvalité¢ sluzeb nebo vyrobkd dostupnych na riaznych
stranach bariéry mohou ovlivnit, kde se jednotlivci rozhodnou
nakupovat nebo vyhledavat sluzby, coz je potencialné nuti Casté&ji
prekracovat bariéry.

Casové dostupnost:

Oteviraci doba zafizeni, jako jsou maloobchodni prodejny, posky-
tovatelé zdravotni péce a rekreacni oblasti, ovliviiuje, kdy maji
lidé k témto sluzbam pristup. Pokud je oteviraci doba na jedné
strané bariéry omezend, mohou byt jednotlivci nuceni pravidelné
cestovat dale.

Zastupitelnost:

Dostupnost alternativnich zafizeni ovliviiuje zpisob, jakym lidé
interaguji s bariérami. Pokud na jedné strané bariéry nejsou
k dispozici Zadné alternativy, jsou jednotlivci nuceni prekracovat
bariéry, aby se dostali k potfebnym sluzbam.

Potreby lidi

PozZadavky, jako je potfeba pristupu ke sluzbam nebo socialnim
kontakttim, které ovliviiuji potieby lidi navstévovat cile zahrnuijici
cesty pres bariéru nebo podél ni.

Vék:
Razné vékové skupiny maji rdzné potieby v oblasti cestovani
na zakladé kazdodennich ¢innosti, jako je napriklad cesta na
détské hristé, autobusovou zastavku nebo za sluzbami. Cestovni
prizkumy mohou poskytnout udaje o primérném poctu cest,
které jednotlivé vékové skupiny vykonaji.

Socialné-ekonomické faktory:

Prijem osoby, jeji pracovni status, role v domacnosti a preference
Zivotniho stylu ovliviiuji vybér mista bydlisté, pracovisté, vzdélava-
cich zarizeni a nakupnich oblasti. Tyto faktory urcuji, do jaké miry
jsou jednotlivci ovlivnéni bariérami.

Socialni vazby v ramci okoli:

Sila mistnich socialnich vazeb mize diktovat potiebu prekonavat
bariéry. Jedinci zavisli na mistnich sitich mohou byt bariérami
ovlivnéni vice, pokud se dilezZité kontakty nebo sluzby nachazeji
na opacné strané. Naopak jedinci s vétsi mobilitou nebo Sirsimi
socialnimi sitémi mohou byt na pritomnost bariér méné citlivi.
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BUDOVOU HLAVNIHO NADRAZI V PRAZE [09]

PRIKLAD PRIE BARIERY PRED FANTOVO

Lot ey o walalubed Pelinth

PRIKLAD NEPRIMYCH BARIER VEDOUCICH KE ZMENE CHOVANI LIDI. VYJADRENO
ZMENOU POCTU VALIDOVANYCH LISTLU MHD NA RUZNYCH TRASAACH [O10]

AD SIRSIHO EFEKTU BARIERY - STROAD - JE PROLNUTI ULICE A RYCHLOSTNI

SILNICE, COZ NARUSUJE MISTNI PROPOJENI A KOMUNITNI ZIVOT. [O11]

PRIKL

Bariérové efekty dopravni infrastruktury [2]

~r y (4 V4 ry o
Primé bariérové ucinky
Definice a povaha:
PFimé bariérové Gcinky jsou bezprostiedni a hmatatelné prekazky
nebo obtiZe, s nimiz se lidé setkavaji v disledku pritomnosti
dopravni infrastruktury. Tyto Gcinky se projevuji béhem bézného
cestovani a zahrnuji fyzické a psychické problémy spojené s obcha-
zenim dopravni infrastruktury nebo prichodem pres ni.

Priklady:
Patri sem zvySend namaha potrebna k prekonani rusné silnice,
prekonani podchodu nebo pouZiti $patné navrzeného prechodu,
ktery mize byt nebezpeény nebo zastrasujici. Do pFimych G&inkd
spadaji také psychologické dopady, jako je strach z nehod nebo
kriminality spojené s prechazenim urcitych oblasti.

Méreni:
Primé bariérové Gcinky se obvykle méri prostiednictvim objek-
tivniho hodnoceni fyzického prostredi, jako je pocet a kvalita
prechodU, intenzita dopravy a fyzické uspoiadani dopravnich
prvka.

~r ry L 4 ry 7 e
Neprimé bariérové ucinky
Prizplsobeni chovani:
Neprimé bariérové efekty se objevuiji, kdyz primé bariéry ovliv-
fiuji chovani lidi v prébéhu ¢asu. Pokud nepfijemnosti nebo obtize

zplsobené bariérou prekrodi prah tolerance ¢lovéka, miiZe to vést
ke zmé&nam ve zpisobu jeho cestovani.

Priklady:
Upravy mohou zahrnovat zmé&nu obvyklé trasy tak, aby se vyhnula
bariéfe, zménu zplsobu dopravy (napf. pfechod z chiize na jizdu
dech mize vést ke sniZeni frekvence cest nebo k ipInému vyhybani
se nékterym cilim.

Méreni:
Tyto ucinky se asto hodnoti prostrednictvim behavioralnich

studii, v€etné& prizkumd a rozhovorl, které zachycuji, jak se
cestovni navyky lidi upravuji v reakci na zmény infrastruktury.

v. &4 7 e o r
Sirsi ucinky bariér
Dopad na spole¢nost a komunitu:
Sirsi dopady jsou 3irsi, dlouhodobé dopady na spolegnost
a komunity, které vyplyvaji ze zmén v individudlnim a kolektivnim

cestovnim chovani v didsledku prekazek. Tyto ucinky mohou
prostupovat socialni, ekonomickou a environmentalni sférou.

Priklady:
Vyznamné dopady na socialni interakce, jako je omezeni kontakti
mezi sousedy nebo sniZeni soudrznosti komunity, se casto
objevuji v diisledku vysokého objemu dopravy nebo fyzicky rozdé-
lujici infrastruktury. Ekonomické dopady mohou zahrnovat zmény
v navstévnosti mistnich podnikii nebo zmény v hodnoté nemo-
vitosti. Zdravotni dopady by mohly vyplyvat ze snizené fyzické
aktivity v disledku mensiho po&tu pésich nebo cyklistickych cest.

Méreni:
Sirsi dopady je naro&né pfimo kvantifikovat a €asto se posuzuji
v ramci komplexnich studii dopadl na Zivotni prostiedi a soci-
alni oblast. Tyto studie se mohou zabyvat zménami v ukazatelich
komunity v pribéhu &asu nebo srovnavat podobné komunity
s vyznamnymi dopravnimi bariérami a bez nich.

Vzajemna propojenost a
zpétné vazby

Dynamické interakce:

Urovné bariérovych efektd nejsou izolované, ale dynamicky
se vzajemné ovliviiuji. PFimé bariéry mohou vést k nepfimym
zménam v dopravnim chovani, které mohou dale ovlivnit Sirsi
komunitni a spolecenské vysledky. Tyto zmény navic mohou mit
zpétnou vazbu do systému a potencialné ménit vyuZivani a vnimani
dopravni infrastruktury v pribéhu ¢asu.

Priklad zpétné vazby:
Zvysené pouzivani automobilil v disledku nové bariéry mize vést
k vétS§imu pretiZeni dopravy, coz zhorsi primé bariéry pro nemo-
torizované uzivatele a udrzi cyklus zvySené zavislosti na motorové
dopravé.

Techniky monetizace:

Metody monetizace jsou diskutovany jako prostredek k agregaci
a porovnani rtznych dopadd dopravnich bariér. Tyto techniky
prevadéji rzné dopady na penézni hodnoty, coz usnadfiuje porov-
navani a rozhodovani pfi planovani dopravy.

Pochopeni téchto urovni bariérovych efektli poskytuje komplexni
ramec pro posouzeni celkového dopadu projektl dopravni
infrastruktury. ZdGrazfiuje vyznam zohlednéni bezprostiFednich
i dlouhodobych disledkid rozvoje infrastruktury a zajiStuje, aby
méstské planovani a tvorba politik reagovaly na rozmanité potreby
viech obyvatel mésta.

Dusledky pro planovani
mést a tvorbu politik:

Tento vyzkum zdiraziiuje nutnost prijmout multidisciplinarni
pfistup k G&innému vyhodnoceni a zmirnéni bariérovych G&inkd
dopravni infrastruktury. Urbanistdm a tvarcam politik se doporu-
Cuje, aby vyuzili vyvinuté sofistikované nastroje k ziskani hlubsiho
vhledu do dopadu dopravni infrastruktury na dostupnost mést. Dle
dostupnych dat nelze predpokladat, Ze by byl jedinec se znalostmi
pouze z jedné oblasti schopen tento fenomén kvalitné zhodnotit
samostatné.

Kli¢ové je aktivni a smysluplné zapojeni zti¢astnénych stran, které
by mélo byt podporeno nastroji, jez jsou objektivni a snadno
srozumitelné. To zvySuje zapojeni komunity a posiluje divéru
v planovaci proces a zajiStuje zohlednéni rtiznych pohledd.

V zavéru vyzkumu je zddraznéna dllezitost zlepSeni naseho chapani
a schopnosti hodnoceni bariérovych efekti. Takovy pokrok je
nezbytny pro podporu spravedlivého méstského prostiedi. Tvirci
politik a planovaci musi zvazit jak vyhody lepsi regionalni dostup-
nosti, tak potencialni nevyhody snizené mistni dostupnosti. Diky
tomu mohou formulovat vyvazenéjsi a informovanéjsi rozhodnuti,
ktera zohledni $irsi spolecenské prinosy a podpori inkluzivné&jsi
méstskou krajinu.
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ZMENA CESTOVNI DOBY MEZI USEKY ULIC A CILI [3]

ZMENA V DOSTUPNOSTI MOZNOSTI VOLBY V RAMCI

10 CHUZE NEBO JiZDY NA KOLE [3]

ZMENA V ZACHYTU OBYVATEL PRO JEDNOTLIVE TYPY UZIVANI,
SYMBOLIZUJICI MOZNOU ZMENU V PROSPERITE [3]
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Kvantifikace bariérovych
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Uvod

V rozvijejicim se diskurzu o dvoji povaze dopravni infrastruktury,
ktera slouZi jak jako kanal pro efektivni dalkova spojeni, tak jako
potencialni narusitel mistni mobility, vynika vyzkum [3], ktery
provedli Job van Eldijk, Jorge Gil, Natalia Kuska a Rashmita Sisinty
Patro. Jejich studie se peclivé zabyva nutnosti robustnich metodik
pro hodnoceni dopadu toho, co se ¢asto oznaduje jako ,,oddélu-
jici* nebo bariérovy efekt na mistni komunity. Jak jejich vyzkum
zdiraziuje, tyto U€inky se tykaji socialniho zadlenéni, zdravi
a ekonomické Zivotaschopnosti mistnich podnikd.

Za timto ucelem van Eldijk a jeho kolegové vyvinuli ¢tyfi ukazatele
mistni dostupnosti: Cestovni doba, volba, dojezdova vzdalenost
a efektivita sluZeb. Tyto ukazatele jsou navrzeny tak, aby G¢inné
kvantifikovaly ~ primé dopady infrastrukturnich  prekazek.
Prostiednictvim cilené pfipadové studie vyzkum zkouma dusledky
integrace velkych dopravnich infrastruktur, jako jsou dalnice
a zeleznice, do tunell a odhaluje sloZité a nelinedrni zakonitosti
ovlivnéni mistni dostupnosti.

Tato studie obohacuje literaturu o pFistupnosti o nové poznatky
o primych bariérovych efektech a predstavuje je jako aplikovany
aspekt mistni pristupnosti. Zdlraziuje uziteCnost ukazatell
mistni dostupnosti pro komplexni méreni dopadii dopravni infra-
struktury, které slouzi jako zasadni nastroje pro planovani mést
a tvorbu politik. Clanek navic obhajuje vyuziti dostupnosti jako
teoretického ramce pro dalSi rozvoj a zkoumani bariérovych
efektd, coz usnadriuje hlubsi pochopeni sloZitych souvislosti mezi
infrastrukturnimi projekty a dostupnosti mést.

Teoreticka vychodiska

Dopravni systémy efektivné propojuji vzdalené oblasti, ale ¢asto
komplikuji mistni dostupnost, coz ¢asto vytvari to, co se ozna-
Cuje jako ,,odtrzeni. Tento ¢lanek se zasazuje o pouZivani terminu
»bariérové efekty, ktery |épe popisuje problémy v modernich
méstskych kontextech, kde infrastrukturni projekty narusuji stava-
jici usporadani obci. Tyto Gcinky vznikaji predevsim v dasledku
zmén v prijezdnosti v disledku infrastruktury, demografickych
zmén ovliviiujicich mobilitu (napf* starsich osob nebo déti) a zmén
v dostupnosti cilli, které ovliviiuji cestovni vzorce.

MéfFeni bariérovych efekt

Utinky bariér m&nizptsob interakce lidi v jejich prostiedia ovliviiuji
kazdodenni Zivot nad ramec pouhého naruseni cestovani. Tradi¢ni
metody se zamé&Fuji na kvantifikaci prodlouzeni doby cestovani,
ale moderni pristupy berou v Gvahu $irsi dopady na dostupnost
zakladnich sluzeb a cili. Tento posun podtrhuje potfebu nastroja,
které vyhodnocuiji, jak nové infrastrukturni projekty zlep3uji nebo
ztézuji celkovou dostupnost, coz je v souladu s Sir§imi cili mést-
ského planovani pro zlepseni kvality Zivota.

Mistni ukazatele dostupnosti

Cilem vyvoje Etyr specifickych ukazateld je kvantifikovat pFimé
dopady infrastruktury na mistni komunity:

Doba cestovani:

MEéFi, jak zmény v infrastrukture ovliviiuji délku cesty k zakladnim
sluzbam, jako jsou obchody s potravinami nebo $koly.

Volba:

Vyjadfuje rozmanitost dostupnych cilt v pfimérené cestovni dobé
a ukazuje, jak muzZe infrastruktura rozsifit nebo omezit kazdo-
denni mozZnosti.

ucinkd 3]

Spadova oblast:

Je uzite¢na pro Uzemni planovani, pokud jde o umisténi sluzeb
a zadanost bydleni.

Efektivita sluzeb:

Vliv infrastruktury na efektivitu vefejnych sluzeb, coz ma zasadni
vyznam pro dobu reakce na mimoréadné udalosti a poskytovani
verejnych sluzeb.

Tyto ukazatele zahrnuji prvky vyuZiti Gzemi, dopravy a individual-
nich potieb a nabizeji komplexni pohled na dopady infrastruktury.
Poskytuji ramec pro porovnani scénarli pred a po vybudovani
infrastruktury, aby bylo moziné vyhodnotit, jak zmény ovliviiuji
dostupnost komunity.

Pripadova studie

Géteborg, Svédsko

Pripadova studie z G6teborgu vyuZiva tyto ukazatele k posouzeni
bariérovych G¢inkl ulic Lundbyleden a Hamnbanan, které histo-
ricky oddélovaly pristavni oblast od mésta. Zmirnéni dopadd
zahrnovalo vytunelovani téchto bariér s cilem sjednotit méstsky
prostor a sniZit ekologické zatéZe. Podrobné modelovani v GIS
pomohlo simulovat moZna zlepseni:

Cestovni &as:

Ukazal vyrazné zlepseni, zejména u vzdélavacich zarizeni, coz zkra-
tilo vzdalenosti pro vzdilené obce. Minimalni zmény v iz dobre
obslouzenych oblastech zdlraznily jiz existujici dostate¢nou
dostupnost.

Vybér:
V nékterych oblastech doslo az k 60% zlepSeni dostupnosti pFi
standardni desetiminutové jizd€ na kole.

Spadovost:

Ukazaly lepsi moznosti ekonomické a socialni integrace diky rozsi-
Fenym oblastem sluzeb, coz bylo prinosné zejména v okrajovych
regionech.

Efektivita sluzeb:

Predpokladana vyrazna Uspora €asu pro zachranné sluzby, zvySeni
ver'ejné bezpelnosti diky moznosti rychlejsi reakce v odlehlych
oblastech.

Omezeni

V diskusi se uznavaji problémy spojené s pouZivanim procentu-
alnich zmén pro méreni dopadt, které mohou nékdy zkreslovat
vnimané prinosy v oblastech s kratkymi pocate¢nimi cestovnimi
casy. Upozorfiuje také na nelinedrni prinosy zvySené dostupnosti
zafizeni, jako jsou Skoly nebo nemocnice. Kromé toho dokument
vyzyva k integraci rGznych typl infrastrukturnich siti, aby bylo
mozné |épe zachytit rozdilné dopady na chodce a cyklisty.

Jako mezera v soulasnych modelech je zdUraznéno zahrnuti
hodnot obéanské vybavenosti, jako je pohodli a kvalita infra-
struktury. Budouci iterace ukazateld by mohly zahrnout tyto
kvalitativni aspekty, aby poskytly komplexné&jsi hodnoceni dopadi
infrastruktury.
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Méstské zbytky: Identifikace ... [4]

Ve své diplomové praci [4] se autorka zabyva nedostatecné vyuzi-
tymi méstskymi prostory, které se bézné nachazeji v méstské
krajing, jako jsou volné pozemky a nevyuzivané stiechy. Tyto
plochy, ¢asto prehlizené pri planovani mést, jsou identifikovany
jako ,,zbytkové prostory“ s vyznamnym potencialem pro posileni
udrzitelného rozvoje mést. Kasarabada vyuziva kvalitativni vyzkum
avizualni metody k analyze téchto prostor v Malmé, mésté znamém
svymi iniciativami v oblasti udrZitelnosti. Prace navrhuje inovativni
strategie integrace téchto prostor do méstské struktury s cilem
zlepsit socialni za¢lenéni, zdravi a ekonomickou Zivotaschopnost.
Zdiraznénim uspésSnych revitalizaci ze Skandinavie studie nejen
prispiva k akademickému diskurzu o méstském planovani, ale také
se zasazuje o piehodnoceni role zbytkovych prostor jako cenného
majetku pro dosazeni cild udrzitelného rozvoje (SDGs).

Mapovani Malmo

Metodologie pro méstskou analyzu

Vyzkum Divyi Kasarabady vyuZiva kvalitativni metodologii ke
zkoumani nedostate¢né vyuzitych prostor v Malmé a zahrnuje
pohledy mistnich odbornikii a obyvatel, aby odhalil riznorody
potencial téchto oblasti. Tento pristup vyuziva skandinavské pripa-
dové studie jako srovnavaci méritka pro kontextualizaci moznych
promén v ramci méstské krajiny Malmé.

Vyzkumny design integruje predbézné a fotografické mapovani
s cilem identifikovat vyznamné zbytkové prostory, které jsou
nasledné zkoumany prostiednictvim hloubkovych rozhovori
a dotaznikl. Tento mnohostranny pristup napomaha pochopeni
typologie méstského prostoru ve mésté. Vizualni nastroje, jako
je mapovani v QGIS, nabizeji grafické znazornéni méstské struk-
tury Malmé, coz dale podporuje empiricka zjisténi. Tyto metody
spolecné usnadiiuji diikladnou tematickou analyzu, ktera synteti-
zuje data z riiznych zdroji a odhaluje opakujici se témata a vhledy
do vyuzivani téchto prostor.

Teoreticky zaklad studie se zabyva povahou prostoru, jak ji
formulovali teoretici jako Peterson a Lefebvre, a diskutuje pojmy
od ,¢lovékem vytvorenych” po ,odvozené” prostory a jejich
disledky v méstském planovani. Prace rozliSuje riizné typy nedo-
stateéné vyuZitych méstskych prostori - prazdné prostory,
mezery, ztracené prostory a zbytky -, pFi€emz kazdy z nich
naznaéuje riizné moznosti v ramci méstské struktury. Zdaraziiuje
dynamickou souhru mezi témito prostory a socialnimi interak-
cemi, které utvareji jejich funkci a vyznam v ramci mésta. Tato
komplexni metodologie a teoretické zaklady poskytuji robustni
ramec pro analyzu a nové pojeti potencialu zbytkovych prostor
v Malmé s cilem G€inné&ji za€lenit tyto oblasti do procesl rozvoje
a planovani mésta.

Soucasné vyuziti prostoru

Formalni pouziti
Umeélecka dila: Vyuziti verejnych uméleckych dél a instalaci
k pFfeméné fadnich prostor v Zivé vyrazové plochy.

Takticky urbanismus: Jedna se o komunitou Fizené projekty, které
jsou docasné a nizkonakladové, Casto iniciované mistnimi aktéry
nebo vladou za G¢elem rychlého vylepSeni sousedstvi. Tyto zasahy
jsou flexibilni, ztélesiuiji filozofii ,,leh&i, rychlejsi, levnéjsi“ a mohou
zahrnovat prreménu parkovist na zahrady nebo silnic na zelené

plochy.

Trvalé projekty: Jedna se o projekty s vy$§im rozpoctem, které
se realizuji shora doli a které mohou postradat rozsahlou G&ast
vefejnosti, ale vytvareji dlouhodoba Feseni, napriklad preménu
podchodl na komunitni parky.

Kombinované pristupy: Integrace taktického urbanismu s planova-
nymi trvalymi projekty mizZe nabidnout komplexni FeSeni, ktera se

vyvijeji od docasnych k trvalym a v priibéhu ¢asu odrazeji potreby
komunity.

Neformalni vyuZziti
Neformalné ponechané prostory &asto hosti aktivity mimo
formalni dohled a slouZi jako mista pro bezdomovce, pouli¢ni
uméni nebo jiné komunitni vyuZiti. Tyto prostory si pFivlastriuji
jednotlivci nebo skupiny k uspokojeni okamzitych, ¢asto docas-
nych potreb, coz odrazi spontanni, organickou povahu méstského
Zivota.

Docasné vyuziti

Docasné vyuziti zbytkovych prostor, které zdlraziiuje promén-
livou povahu méstskych prostor, umoziiuje flexibilitu a okamzity
uZitek. Tato vyuZiti mohou trvat od nékolika hodin az po nékolik
let, podporuji socialni a podnikatelské iniciativy a mohou zahr-
novat pop-up akce, méstské zemédélstvi nebo umélecké instalace.
Docasna vyuZiti jsou obzvlasté Gcinna pri zapojovani komunity
a posilovani pocitu vlastnictvi a propojeni s méstskymi prostory.

Projekty, jako jsou doc¢asné méstské zahrady, ukazuji, jak mohou
tyto prostory slouzit jako katalyzatory pro zapojeni komunity
a obnovu mést. Poskytuji zkuSebni prostiedi pro experimen-
tovani s méstskym designem a planovanim a nabizeji dynamicky
pristup k rozvoji mést, ktery kontrastuje se statickymi, dlouhodo-
bymi planovacimi strategiemi. Tato flexibilita ma zasadni vyznam
pro prizplsobeni se vyvijejicim se potfebam méstské populace
a prispiva k udrzitelnému rozvoji mést.

Zavérem lze Fici, Ze zbytkové prostory, at uZ jsou vyuZivany
formalné nebo neformalné, maji vyznamny potencial pFispivat
k udrzZitelnosti mést a socialni soudrznosti. Novym pojetim
téchto prostor mohou mésta vyuzit jejich jedineénych vlastnosti
ke zlepSeni méstského Zivota a naplnéni SirSich environmentalnich
a socialnich cild.

Méstska krajina Malmo

Malmg, tieti nejvétsi Svédské mésto, je dikazem urbanistického
vyvoje, ktery plynule propojuje bohatou historickou tapiserii
s modernimi udrZitelnymi postupy. Malmé, které se nachazi v kraji
Skane a je spojeno s Kodani mostem @resund, je pulzujicim mést-
skym centrem, které se pysni zavazkem k udrZitelnému rozvoji
a ziskalo si povést ,,ekologického mésta“.

Prechod mésta z vyznamného priimyslového centra, kde se v 70.
letech 20. stoleti nachazela nejvétsi lodénice na svété, na vedouci
postaveni v oblasti udrzitelného méstského planovani je charak-
terizovan vyznamnymi projekty, jako je nakupni centrum Emporia
a Zapadni pristav. Tyto stavby nejen nové definuji krajinu mésta,
ale také podtrhuji jeho inovativni pFistup k vyuZivani méstského
prostoru a péci o Zivotni prostredi.

Planovani mésta Malmé je decentralizované, coZ umozZiiuje na miru
Sité mistni reakce na globalni vyzvy v oblasti udrzitelnosti. Tato
flexibilita podnitila prrestavbu nabrezi a zelenych ploch, kterou
podpofil strategicky marketing a vize zaclenéni udrzitelnosti do
struktury méstského Zivota. Blizkost regionu @resund posiluje roli
Malmé jako kritického poélu ristu v severni Evropé, pricemz plany
na udrzZitelnou expanzi, zejména kolem vnéjsiho silni¢niho okruhu,
jsou planovany jako budouci rozvojovy koridor.

Tento strategicky pristup je v uzkém souladu s globalni Agendou
2030 pro udrZitelny rozvoj. Malmé vyuZiva zbytkové méstské
prostory - jako jsou opusténé primyslové budovy, nevyuZivané
stfechy a prazdné pozemky - jako aktiva pro dosazeni cilt udrzitel-
ného rozvoje (SDGs).

Tyto prostory jsou identifikovany a rozdéleny do typd, z nichz
kazdy nabizi jedineény potencial pro transformaci:
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Méstské zbytky: ... a vyuiitijejich potencialu [4]

Prostory uvnitf:

Budovy jako kostel Caroli jsou prikladem adaptivniho opétovného
vyutziti, které byly docasné preménény na Zivé verejné prostory.

Prostory svrchu - obyvaci pokoj v nebi

Stfechy v Malmé se méni v multifunkéni prostory, které podpo-
ruji socialni interakce, ekologické iniciativy a rekreacni aktivity.
Neékteré strechy jsou sice vybaveny rozsahlymi zelenymi stre-
chami a solarnimi panely, ale mnohé z nich zlstavaji nedostate¢né
vyuZzity, coz predstavuje prileZitost pro dalsi rozvoj s cilem zlepsit
kvalitu ovzdusi ve mésté a dostupnost zelenych ploch.

Prostory pod - vyuziti zapomenutého

Prostory pod infrastrukturou Malmé, jako jsou mosty a nadjezdy,
se méni v aktivni komunitni centra. Iniciativy, jako je Nobeliv
tunel, prretvareji tmavé, prehlizené podchody v poutavé, uménim
naplnéné chodniky, které obohacuji méstsky Zivot.

Prostory mezi - potencial uprostred

Meziprostory mezi méstskymi strukturami Malmé, véetné nevy-
uzZivanych Zelezni¢nich trati a rozsahlych parkovist, jsou nové
pojimany jako zelené stezky, koridory verejné dopravy a komunitni
prostory. Cilem téchto promén je posilit propojeni mést, odol-
nost vlci Zivotnimu prostiedi a zapojeni verejnosti do prirodnich
vodnich ploch.

Objevy a strategie pro
zbyvajici prostory

Komplexni strategie Malmé pro nové vyuziti a zaclenéni téchto
zbytkovych prostor do svych urbanistickych iniciativ nejen zvySuje
udrzitelnost mésta, ale také stanovuje méritko pro celosvétové
postupy rozvoje mést. Cilem tohoto proziravého pfistupu je
prostiedi a efektivné vyuzit jeho jedineénou pozici a zdroje k napl-
néni a prekroéeni cild stanovenych v Agendé 2030.

Empiricka analyza v diplomové praci Divyi Kasarabady dikladné
kategorizuje a hodnoti typologie zbytkovych prostor v Malmé
a identifikuje klicové typy, jako jsou priimyslové plochy, nevyuzité
zelené plochy a nedostate¢né vyuZzivané stiechy. Prostifednictvim
kombinace predbézného mapovani, dotaznikid a rozhovori studie
vymezuje tyto prostory, pri¢emz si v§ima vyrazného seskupeni
v blizkosti pristavli a Zelezni¢nich trati, zatimco stfechy, které
jsou jen zfidka rozpoznavany jako potencialni zbytkové prostory,
naznacuji $irSi nedostatek povédomi o jejich moznostech.

Zjisténi podporuji strategické vyuZiti téchto prostor, pricemz
Cerpaji z Gspé&snych skandinavskych modelli a mistnich poznatkd,
které se zasazuji o jejich preménu. Tyto strategie kladou diiraz na
socialni, environmentalni a ekonomicka zlepseni, coz Uzce souvisi
s cili udrzitelného rozvoje (SDGs), zejména v oblasti podpory
zdravi, zaméstnanosti a udrzitelnosti ve méstech.

Transformace téchto prostor vSak neni bez problému. Kulturni
vnimani, strukturalni omezeni, regulacni ramce a otazky vlast-
nictvi, zejména pokud jde o stfechy a pozemky v soukromém
vlastnictvi, predstavuji vyznamné prekazky. Navic, i kdyZz jsou navr-
hované strategie slibné, celi praktické realité méstského planovani,
coz vyzaduje diferencovany pristup k jejich realizaci.

Méstské synergie:
Strategické synergie:
strategicky rozvoj a
udrzitelné cile v Malmo

Diskuse se rozsifuje o $irsi Gvahy o strategiich méstského plano-
vani v Malmé se zamérenim na posileni zapojeni komunity a vyuZiti
mistni zpétné vazby pro transformaci mésta, zejména v malo
rozvinutych oblastech, jako jsou Nyhamnen a Kirserberg. Pristup
,middle-out”, ktery Kasarabada obhajuje, podporuje vyvazenou
integraci planovani shora doli a prispévkd komunity zdola nahoru,
coz usnadiiuje revitalizaci mést zaloZenou na spolupraci.

S védomim omezeni, jako je subjektivni povaha vnimani prostoru,
sezénni vykyvy ovliviiujici vyuZiti prostoru a rozsah sbéru dat,
prace zdUraziiuje potfebu daliho vyzkumu. Ten by mohl zahrnovat
$irsi okruh zucastnénych stran a rozmanitéjSi metodiky, které by
prohloubily vhled do strategického vyuzivani zbytkovych prostor.

Zavérem prace stavi pristup Malmé k nevyuZitym prostoram
do pozice vzorového prikladu udrzitelného méstského rozvoje,
pricemz zdUraziuje proaktivni strategie mésta a potencial spolec-
ného planovani, ktery mize vyznamné zlepsit Zivot ve mésté
a naplnit globalni cile udrZitelnosti.

mUlZe rezonovat zejména v evropském kontextu, kde mnoho
mést hleda inovativni zpisoby, jak vyvaZzit zachovani historickych
pamatek s modernimi poti'ebami udrzitelného rozvoje.

Inspirace pro ostatni

Diplomova prace slouzi jako prikopnicka studie, ktera otevira
nékolik cest pro budouci vyzkum. Poskytuje komplexni metodiku
identifikace a kategorizace nedostateéné vyuZitych méstskych
prostor, kterou lze prizplsobit a aplikovat na rizna méstska
prostfedi mimo Malmé. Budouci vyzkumnici mohou vychazet
z kvalitativnich pFistupl a dale zkoumat socioekonomické dopady
revitalizace opusténych prostor nebo provadét srovnavaci studie
v rtznych méstech s cilem vyhodnotit G€innost riznych strategii
prestavby. Zaméreni prace na zaélenéni téchto prostor do udrzi-
telného rozvoje mést by navic mohlo byt inspiraci pro studie, které
se budou zabyvat politickymi zmé&nami potrebnymi k usnadnéni
takovych transformaci nebo které budou zkoumat dlouhodobé
dopady téchto strategii na odolnost a udrZitelnost mést.

PFinos pro dalsi evropska mésta

Prace nabizi cenné poznatky, které mohou vyuzit i dal$i evropska
mésta ke zlepSeni své méstské krajiny. Mnoho mést v Evropé
eli problémim spojenym s nevyuZitymi a nedostate¢né vyuzi-
tymi méstskymi prostory, které jsou ¢asto vedlejSim produktem
historického upadku prdmyslu nebo rychlé expanze mést.
Uplatnénim strategii uvedenych v této praci mohou mésta tyto
prostory preménit na Ziva komunitni centra, zelené plochy nebo
kulturni zaFizeni, a tim zlepSit kvalitu Zivota ve méstech a splnit
cile udrzitelnosti. Koncepce vyuZziti pristupu ,uprostied, ktery
vyvazuje planovani shora doli a vstupy komunity zdola nahoru,
mUzZe mé&stim pomoci podpofit inkluzivnéjsi rozvoj mést a zajistit,
aby revitaliza¢ni projekty odpovidaly potfebam a pranim mistnich
obyvatel. Diraz na strategie sladéné s cili udrzitelného rozvoje
navic poskytuje plan pro mésta, ktera chtéji prispét ke globalnim
cildm udrzitelnosti a zarover Fesit mistni méstské problémy. To
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Cilem prace je ukazat, Ze promyslené
odstranéni, nebo alespon zmirneéni
efektdi konkrétnich fyzickych bariér v
méstské tkani mize uvolnit vyznamné
rozvojové prilezitosti.

Pouze v pripadé peclivého vybéru
meésta na zakladé rozvojovych kritérii
Ize pripadovou studii povaZovat za
edukativni, inspirativni a v neposledni
Fadeé realistickou.

Studie toho dosahne prostiednictvim
komplexni analyzy ceskych mést.
Nasledné analyzy vybraného meésta a
formulaci cilenych rozvojovych planu.
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Metodika vybéru mésta

Uvod do metodiky

V této kapitole budou podrobné uvedeny metodiky pouzité
k identifikaci a hodnoceni mést s potencidlem pro dal3i rozvoj,
s konecnym dlrazem na oblasti omezené stavajicimi urbanistic-
kymi bariérami. Metodika je navrZena tak, aby zajistila pFisny,
na datech zalozeny pristup k vybéru, bodovani a analyzu mést.
Predstavim Sest klicovych ukazatell, které spole¢né uréuji vhod-
nost mésta pro rozsahlejSi urbanisticky rozvoj, pricemz kazdy
ukazatel je peélivé vybran tak, aby zachycoval riizné aspekty Zivo-
taschopnosti mést.

Metriky jsou hodnoceny pomoci kvantilového systému
a nasledné vaZeny tak, aby odrazely jejich relativni vyznam
pfi ovliviiovani vysledkdi rozvoje. Tato metodika zahrnuje
také kroky pro normalizaci dat, zpracovani nelplnych udajd
a vypolet vazeného primérného skére pro kaidé mésto.
Dale se budu zabyvat citlivosti vazenych metrik a nastinim omezeni
tohoto pristupu. Nakonec vysvétlim ucel a pouziti metodiky
v ramci Sir§iho rozsahu mého vyzkumu a poskytnu pokyny pro
replikaci a validaci vysledka.

Definice metrik

Demografie

Metrika Demografie hodnoti populaéni dynamiku kazdého mésta,
v€etné prirozeného rlstu nebo Ubytku obyvatelstva a migraénich
vzorcl. Tyto faktory jsou kli€¢ové, protoze pFimo ovliviiuji poptavku
po bydleni, sluzbach a infrastruktuie. Této metrice je pfiFazena
vaha 1.4, ktera odrazi jeji vyznamny vliv na potencialni uspéch
a udrzitelnost nové vystavby, pricemz se uznava, Ze rostouci pocet
obyvatel je ¢asto kli¢ovym ukazatelem Zivotaschopnosti mésta pro
jeho dalsi rozsirovani.

Ekonomika

Metrika Ekonomika hodnoti ekonomické zdravi mésta, vcetné
faktord, jako je rist zaméstnanosti, pritomnost inovativnich firem
a intenzita bytové vystavby. Ekonomické podminky jsou rozhodu-
jici pro prilakani investic a zajiSténi dlouhodobé Zivotaschopnosti
rozvojovych projektl. Vzhledem k vyznamu této metriky je jeji
vaha 1.4, coz zdUraziiuje jeji roli jako hnaci sily rozvoje mésta
i prijemce jeho pozitiv.

Sprava véci verejnych a politika

Metrika Sprava a politika méri transparentnost, stabilitu, miru
kriminality a kvalitu verejnych zakazek ve mésté. Dobra sprava
véci verejnych je zasadni pro vytvoreni stabilniho prostiedi podpo-
rujiciho rozvoj, ale je méné primo ovlivnitelnd novymi projekty.
Proto je této metrice pfifazena neutralni vaha 1.0, ktera odrazi jeji
vyznam pfi zajiStovani priznivého prostiedi pro rozvoj a zaroven
uznava jeji relativni stabilitu v ¢ase.

Kvalita Zivota

Metrika kvality Zivota zahrnuje faktory, jako je dostupnost
obcanské vybavenosti, zdravotni péce, vzdélavani a celkova kvalita
Zivotniho prostiedi. Ackoli rozvoj pouze jednoho Gzemi nemusi
drasticky zménit kvalitu Zivota v celém mésté, kvalita Zivota muize
mit vyznamné G¢inky na atraktivitu rozvojového projektu jako
celku, ktery zvysi Zivotni Urovei oblasti. Vaha 1.2 uznava vyznam
kvality Zivota jako vysledku i hnaci sily Gspé&Sného rozvoje mésta,
zejména pri prilakani novych obyvatel a podnikd.

Rozvojovy potencial
Metrika rozvojového potencialu hodnoti dostupnost zastavitelnych
pozemkd, v€etné brownfieldd, dostupnost hlavnich dopravnich siti
a celkovou hustotu méstské struktury. Tato metrika je rozhodu-
jici pro urceni, zda je mésto realné pripraveno na nové rozvojové
projekty. Proto je ji pFifazena nejvyssi vaha 1.5, coz odrazi jeji
zasadni vyznam pro umoznéni i posileni riistu mést.

Historie a kultura

Metrika zohlediiuje na zakladé subjektivnich nazord historicky
vyznam a kulturni identitu mésta, které mohou ovlivnit pFijeti
a integraci novych rozvojovych projektl. Ackoli tato metrika
nema primy vliv na proveditelnost rozvoje, hraje roli p¥i utvareni
charakteru a pritazlivosti novych projektd. Vaha 1.1 odrazi vyznam
sladéni rozvoje s historickym a kulturnim kontextem mésta a zajis-
tuje, Ze nové projekty budou mit moZnost navazat na stavajici
méstskou strukturu.

Vysvétleni dil¢ich metrik

U metrik, které zahrnuji vice dil¢ich metrik, bylo skére pro kazdou
z nich uréeno vybérem prostiedni hodnoty z rozsahu skoére
dil¢ich metrik. Dil¢i metriky byly zavedeny za u¢elem zahrnuti vice
zdrojl dat do jediné metriky, ¢imz se zvysila hloubka a presnost
analyzy. Tento pristup byl zvolen proto, aby se snizil vliv jakychkoli
extrémnich hodnot a zajistilo se presnéjsi a spolehlivéjsi zobrazeni
vykonnosti kazdého mésta v ramci dané metriky. Tato metoda
zajiStuje, Ze vysledné skére odrazi hlavni trend dil¢ich metrik,
a poskytuje tak vyvazené a robustni hodnoceni.

Zdroje dat

Zdroje dat jsou podrobné popsany v nasledujicich oddilech,
pri¢emz kazdy z nich odpovida urcité metrice. VSechna data byla
ziskana z verejné pristupnych domén nebo datovych souborl
vytvorenych spolehlivymi statnimi organizacemi, staitem financo-
vanymi iniciativami nebo renomovanymi vyzkumnymi institucemi.

Normalizace dat

Bodovani pomoci binningu

V této metodice se bodovani mést pro kazdou metriku provadi
pomoci binningu s rovnym intervalem. Tento pFistup rozdéluje
celkovy rozsah hodnot pro kazdou metriku do péti stejnych inter-
val, pri¢emz kazdy interval predstavuje kvantil. Na rozdil od
tradi¢ni kvantilové metody, ktera zajistuje rovnomérné skupiny
mést, kvantily zaloZené na stupnici zajistuji, Ze cely rozsah moznych
hodnot je rovnomérné rozdélen do péti segmentl.

Uréeni rozsahu:

Nejprve se uréi cely rozsah adaji pro kazdou metriku tak, Ze se
uréi minimalni a maximalni hodnoty ve vS§ech méstech. S ohledem
na kazdou metriku se nemusi jednat o nejmensi a nejvétsi hodnoty
a rozsah muazZe byt i obraceny.

Rozdé&leni do kosu:

Rozsah se poté rozdéli na pét stejnych intervali. Kazdy interval
odpovida jednomu kvantilu, ktery predstavuje 20 % celé Skaly.
Pokud napriklad hodnota metriky mésta spada do prvnich 20 %
rozsahu, je zafazeno do prvniho koSe a tak dale az do patého kose.

Prifazeni skore:

Mésta jsou pak hodnocena na zakladé kose, do kterého spada jejich
hodnota metriky. Nejnizsi koS je ohodnocen znamkou 1, zatimco
nejvyssi ko$ je ohodnocen znamkou 5. Tato metoda zajistuje, Ze
bodové hodnoceni odrazi relativni pozici metrické hodnoty mésta
v ramci celkového rozdéleni, nikoli po¢et mést v jednotlivych
kvantilech.

Dasledky:

Tato metoda sice zaruduje, Ze kazdy ko$ pokryva stejnou cast
rozsahu metriky, ale nezarucuje, Ze obsahuje stejny pocet mést.
Neékteré koSe mohou obsahovat vice mést a jiné méné, v zavislosti
na tom, jak jsou hodnoty mést rozlozeny na skale.

35

METODIKA



DATA BINNING [O15]

GRAFICKE ZNAZORNENI DUSLEDKU POUZITI PRUMERU A MEDIANU HODNOT [O16]

UKAZKA ROZDILU VYSLEDKU PRI POUZITI VAZENEHO A PROSTEHO PRUMERU [O17]

36

40 =x

== 12
R— ) ] -
| | 4 1
. 0
13 20 23 29 32 34 39 44 65 X220 2W0=x=30 30=x=40
Age Binned Age
Mode
Median
Mnde Mean Mode
T P T
Mledian ) // \\ . Median
hean /
P
Left skew MNormal Distribution Right skew
1000 100
Unweighted Unweighted -
Weighted i Weighted l_i
. 800 3
a £
g' g B0 wew -
m 1 -
ﬁ S 3 |_I * ke I_'
[3+]
uE- s 70 |_I
2 400 1 3
= = 60
3 &
= @
200 4 O
50
0 =5 T T 40
1.2 1.4 1.6

Temporal distance

(a)

L BCI HGD

Metodika vybéru mésta

Interpretace:
PFistup zaloZeny na stupnici je uZite€ny zejména v pripadech, kdy je
dileZité pochopit, jak se hodnota metriky mésta srovnava s abso-
lutni stupnici, nikoli pouze relativné vi¢i ostatnim méstim. To
umoziiuje konzistentnéjsi srovnani riiznych metrik, zejména pokud
maji tyto metriky prirozené odli$né rozlozeni.

Tento pristup umoziiuje jemnéjsi pochopeni toho, jak si kazdé
mésto stoji v ramci celého spektra jednotlivych metrik, a posky-
tuje tak jasnéjSi predstavu o jeho relativnich silnych a slabych
strankach v konkrétnich oblastech.

Reseni chybgjicich nebo netplnych Gdajt

V prubéhu analyzy jsem u hodnocenych mést nenarazil na zZadny
pripad chybégjicich Gdaji ve vybranych ukazatelich. V disledku
toho nebylo nutné zavadét zadné strategie nebo metodiky pro
zpracovani nelplnych udaji. Absence chybégjicich Gdaji umoznila
primocarejsi a konzistentngjsi aplikaci postupli bodovani a vazeni,
coz zajistilo spolehlivost a integritu vysledkd bez nutnosti imputace
nebo technik odhadu dat.

Vypocet celkového skore

Hodnoceni jednotlivych metrik bylo nasledné slou¢eno do celko-
vého skére pomoci metody vazeného priméru, ktera odrazi
relativni dlleZitost jednotlivych metrik pfi uréovani potencialu
rozvoje urbanniho prostredi mésta.

Median dilé¢ich metrik

U metrik, které zahrnuji vice dil¢ich metrik, bylo skére dané
urceno vypoctem medianu skére dil¢ich metrik. Median byl zvolen
misto priméru, aby se minimalizoval vliv jakychkoli odlehlych
dil¢ich metrik, a poskytl tak robustnéjsi a reprezentativné&jsi skore
pro vykonnost kazdého mésta v dané metrice. Tento pFistup zajis-
tuje, Ze kone&né skore metriky presné odrazi hlavni tendenci idaji
dil¢ich metrik.

Opakovany vypocet vazeného priméru
Celkové skére pro kazdé mésto bylo nakonec vypoéteno pomoci
vazeného praméru Sesti primarnich metrik. Vahy pfifazené jednot-
livym metrikam vychazely z jejich pfedpokladaného vlivu na rozvoj
mést, pricemz vyssi vahy mély metriky povazované za vlivnéjsi.

Vazeny prdmér byl vypocten vynasobenim skére kazdé metriky
jeji prislusnou vahou, se¢tenim téchto hodnot a naslednym vydé-
lenim souétem vah. Tato metoda poskytuje komplexni hodnoceni
rozvojového potencialu kazdého mésta s prihlédnutim k riznému
vyznamu jednotlivych metrik.

Citlivost vazenych metrik

Citlivost vaZenych ukazatell je duleZzitym faktorem pro zaji§téni
spolehlivosti analyzy. Vahy prirazené jednotlivym metrikam byly
peclivé zvoleny tak, aby odrazely jejich relativni vyznam pfi ovliv-
fovani rozvoje mést. Uznava se vsak, Ze zména téchto vah by
mohla ovlivnit celkové poradi mést. Byla provedena analyza citli-
vosti, ktera zkoumala, jak zmény jednotlivych vah ovlivni vysledky.
Tato analyza ukazala, Ze i kdyZ drobné tpravy vah vedly k uréitym
odchylkam v poradi, celkové zavéry zUstaly konzistentni, coZ doka-
zuje stabilitu zvoleného vahového schématu. Napriklad zvySeni
vahy metriky ekonomiky mirné& posunulo poradi, ale nijak vyrazné
nezménilo poradi nejlepsich kandidatd. To naznaluje, Ze metodika
je robustni, i kdyz je tfeba pripustit, Ze koneéné poradi je ¢aste¢né
zavislé na konkrétnich zvolenych vahach.

Limity metrik a metodiky

Ackoli tato metodika poskytuje strukturovany a komplexni pFistup
k hodnoceni potencialu rozvoje mést, je tfeba si uvédomit uréita
omezeni. Spoléhani se na vefejné dostupné udaje, které jsou sice
nezbytné pro zajiSténi dostupnosti, ale nemusi vzdy zachycovat
nejaktualnéjsi nebo nejpodrobnéjsi informace. Navic pfifazeni vah
i pres pedlivé zvazeni zahrnuje subjektivitu, ktera by mohla ovlivnit
vysledky. Stejné tak uréitou miru subjektivity obsahuje i hodnoceni
nediselnych metrik. PFistup zaloZzeny na medianu, ktery byl zvolen
za (G¢elem zmirnéni odlehlych hodnot, by mohl zastFit dilezité
rozdily v Gdajich a potencialné prehlédnout nuance v méstském
planovani. Aby bylo zachovano zaméreni na mésta s nejvysSim
rozvojovym potencialem, byla vylou¢ena mésta, ktera v klicovych
ukazatelich ziskala 1 bod, nikoliv vSak z divodu nedostatecné
kvality, ale proto, aby se soustfedila na nejslibngjsi kandidaty.
Uméla inteligence pouzivana k ovéfFovani a zvySovani presnosti
(dajd vnasi do hodnoceni potencialni zkresleni, které nemusi pIné
kopirovat lidsky Gsudek. Kromé toho metoda binningu s rovnymi
intervaly, ackoli je dGsledna, nemusi vidy presné odrazet rozlo-
Zeni Udajl, coz vede k prehlédnuti moznych nuanci. Ackoli je tedy
metodika robustni a vhodna pro tento kontext, jeji zavéry nemusi
byt pIné zobecnitelné pro jiné regiony nebo typy projektl rozvoje
mést

of 4 o o r
Ucel a pouziti
Hlavnim acelem této metodiky je systematicky hodnotit mésta
z hlediska jejich potencidlu podporovat novy rozvoj mést.
Kombinaci rady ukazateld do komplexniho bodového systému
ma tato metodika za cil identifikovat mésta, u nichZ je nejvétsi
pravdépodobnost, Ze budou mit prospéch z cilenych rozvojovych
intervenci, zejména v oblastech omezenych stavajicimi prekaz-
kami. Vysledky této analyzy budou slouzit jako podklad pro vybér
mésta k dalSimu podrobnému studiu v ramci mé diplomové prace,
kde bude posouzena proveditelnost odstranéni méstskych bariér
a realizace rozvojovych pland. Metodika je navrzena nejen jako
voditko pro tento konkrétni vyzkum, ale také jako ramec, ktery
by mohl byt prizpisoben pro podobné urbanistické snahy v jinych
situacich.

Replikace a ovéreni vysledku

Aby byla zajisténa opakovatelnost a validace vysledkd, byla
metodika zdokumentovana s jasnymi instrukcemi popsanymi
v jednotlivych krocich. VSechny zdroje dat, metody hodnoceni
a vahova kritéria jsou vyslovné popsany, coz umoziiuje dalSim
vyzkumnikim postupovat stejnym zpusobem. PouZiti 3iroce
dostupnych dat a jednoduchych analytickych nastroji zajistuje,
Ze tuto metodiku Ize opakovat v dalSich studiich. Tato opatreni
spole¢né zajistuji, Ze vysledky jsou spolehlivé a Ze metodiku lze
s jistotou pouZit v podobnych vyzkumnych snahéch.

Zaver k metodice

Zavérem lze Fici, Ze tato metodika poskytuje spolehlivy a systema-
ticky pristup k hodnoceni potencialu rozvoje mést s existujicimi
prekazkami. Peélivy vybér a vazeni ukazatelG spolu s vyuZitim
umélé inteligence pro ovéreni komplexnich demografickych Gdajd
zajiStuje dikladnou a pfesnou analyzu. PFistup zaloZeny na medi-
anovém bodovani dil¢ich ukazateld nabizi vyvazené hodnoceni,
zatimco metoda binningu s rovnym intervalem poskytuje konzi-
stentni srovnani mezi mésty. Ackoli ma metodika sva omezeni,
zejména pokud jde o dostupnost dat, subjektivitu pfi stanoveni
vah a potencialni zkresleni vnesené validaci umélou inteligenci,
celkovy pFistup zistava rozumny a dobfe vyhovuje cildm vyzkumu.
Tato metodika vytvari pevny zaklad pro dalsi faze projektu, v nichz
budou zjisténi voditkem pro podrobné navrhy méstského plano-
vani a strategie rozvoje.
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Demografické souvislosti

Zdroj dat

Pro analyzu demografie byla pouzita demograficka data vybranych
Ceskych mést a obci zpracovana Ceskym statistickym GrFadem,
ktera jsou vefejné dostupna z jeho webovych stranek [6].

Dolni hranice populace

Pragmaticky pristup v urbanistickych
studiich

V urbanistickém designu, zejména na Urovni diplomovych praci,
je praktické zamérit se na mésta s poctem obyvatel nad 20 000.
Mensi mésta jsou Casto zavisla na blizkych vétsich méstech, pokud
jde o pracovni mista, sluzby a kulturu, coz maze zkreslit urbanis-
tickou analyzu. Tato mensi mésta postradaji nezavislé ekonomické
a infrastrukturni systémy, které se nachazeji ve vétsich méstech,
a jsou tak méné vhodna pro komplexni urbanistické studie.

Stanoveni smysluplného prahu pro analyzu
Prahova hodnota 20 000 obyvatel identifikuje 47 mést od
Bohumina (20 000) po Brno (400 000). ZvySeni této hranice na
30 000 obyvatel zpestfuje hloubku studie a zaméruje se na hranici
mést s nezavislejSimi méstskymi systémy, jako jsou Tabor, Znojmo
a Karlovy Vary. Tato mésta nabizeji riznorodé ekonomické akti-
vity, kulturni bohatstvi a otevi'ena data nezbytna pro hloubkovou
urbanistickou studii, coZz umozZiiuje cilenou analyzu urbanismu ve
stfedné velkych méstech.

Hodnoceni

1. Celkové zmény poctu obyvatel

MERI PROCENTUALNI ZMENU POCTU OBYVATEL ZA URCITE OBDOBI. VZOREC:
CELKOVA ZMENA POCTU OBYVATEL = ((P_END - P_START) / P_START) * 100, KDE:
P_END = POCET OBYVATEL NA KONCI OBDOBS

P_START = POCET OBYVATEL NA ZACATKU OBDOBI

2. Primérna porodnost

JEDNA SE O PRUMER NAROZENYCH DETI NA 1 000 OBYVATEL ZA ROK. VZOREC:
PRUMERNA PORODNOST = (PN/ PO) * 1000, KDE:

PN = CELKOVY SOUCET NAROZENYCH ZA DANE OBDOBI

PO = PRUMERNY POCET OBYVATEL ZA DANE OBDOBI

3. Primérna mira Gmrtnosti

JEDNA SE O PRUMERNY POCET UMRTI NA 1 000 OSOB ZA ROK. VZOREC:
PRUMERNA MIRA UMRTNOSTI = (PUC / POC) * 1000, KDE:

PUC = SOUCET ZEMRELYCH ZA DANE OBDOBI

POC = PRUMERNY POCET OBYVATEL ZA DANE OBDOBI

4. Primérna &ista migrace
PRUMERNA CISTA MIGRACE = SOUCET CISTE MIGRACE / POCET LET
5. Pomé&r siatkd a rozvodi

JEDNA SE O POMER POCTU SNIATKU K POCTU ROZVODU. VZOREC:
POMER POCTU SNATKU A ROZVODU = PSC / PRC, KDE:

PSC = SOUCET SNATKU ZA DANE OBDOB(

PRC = SOUCET ROZVODU ZA DANE OBDOBI

6. Pravidelné tFidéni (regular binning)

PROCES BINNINGU ZAHRNUJE KATEGORIZACI DAT DO INTER-
VALU. ROZDELUJE ROZSAH DAT NA 5 INTERVALU. PORADI
V KAZDEM 20% SEGMENTU = BINNING = SKORE

Komentar

Z tabulky vyplyva, Ze velka mésta jako Praha, Brno a Plzefi maji
vys3i celkové skore, coz svédéi o dobrém demografickém zdravi.
Tato mésta se obecné umistuji vysoko ve vSech parametrech, coz
odrazi jejich solidni ekonomické podminky, infrastrukturu a kvalitu
Zivota, které pravdépodobné pritahuji obyvatele a podporuji pozi-
tivni demografické trendy.

Mira porodnosti a Umrtnosti
Tyto metriky jsou napFi¢ mésty pomérné konzistentni a vétsina
méstskych oblasti ziskala stfedni skore (3 nebo 4). To naznacuje,
Ze i kdyZ existuji rozdily, nejsou extrémni a mésta jsou si v téchto
aspektech relativné podobna. Mésta jako Praha a Brno maji o néco
vyssi skore, coz pravdépodobné svédéi o kvalitni zdravotni péci
a Zivotnich podminkach.

Migrace

* Ve vypoé&tu binnningu této metriky byla vylouéena Praha, jelikoZ
jeji vysoka mira prichozich obyvatel by zaradila v§echna ostatni

mésta do nejniz§iho binu 1. V disledku toho bylo Praze udéleno
skore 5.

Cista migrace je jednim z nejriznéjSich faktort, pricemz néktera
mésta jako Brno ¢i Plzen ziskala skére 5, coz naznacuje vysokou
miru pritazlivosti pro nové obyvatele, pravdépodobné diky
pracovnim prileZitostem a vzdélavacim institucim. Mensi nebo
méné ekonomicky Ziva mésta maji tendenci mit nizsi migracni
skore, coz odrazi potencialni odliv obyvatel hledajicich lepsi prile-
Zitosti jinde.

Pomér snatkd a rozvodu

Pomér siiatkd a rozvodi se lisi, ale obecné koreluje s celkovym
rozvojem mésta. Mésta s vy$§im celkovym skére rozvoje maji
tendenci mit pFiznivéjSi pomér sfiatkd a rozvodu, coz naznacuje
moznou souvislost mezi socioekonomickou stabilitou a stabilitou
rodiny.

Predpovédi budouciho vyvoje
Linearni (LR) a polynomické (PR) predpovédi vyvoje na zakladé
dat CSU [A1] odrazeji o&ekavani zalozena na sougasnych trendech
v ramci nasledujicich 10 let. U mést s vy3§im skére se ocekava
pokracovani pozitivnich demografickych trendi, zatimco mésta
s niz§im skére mohou Eelit na zakladé dat z minulosti problémam.

Odlehlé hodnoty

Néktera mésta vynikaji bud’ obzvlasté vysokym, nebo nizkym skoére
ve vice faktorech. Napfiklad mensi mésta jako T¥inec a Karvina
maji trvale nizké skére, coz naznaluje potencialni demografické
problémy, jako je klesajici pocet obyvatel nebo méné priznivé
ekonomické podminky.

ry ~

Zaveér

Lze shrnout, Ze regiony s dobrym demografickym hodnocenim
v Cesku obvykle t&%i z hospodaiského ristu, pracovnich piileZi-
tosti, vyssi kvality Zivota a pozitivnich migraénich trendl. Naopak
regiony se Spatnym demografickym hodnocenim se potykaji
s ekonomickymi problémy, vysokou nezaméstnanosti, socialnimi
problémy a negativnimi migraénimi trendy. PFi utvareni téchto
demografickych vzorcl hraje vyznamnou roli geograficka poloha
a historicka ekonomicka zakladna.

Uznani

Autor by rad podékoval spole¢nosti OpenAl za pomoc pfi analyze
a hodnoceni demografickych trendt rdznych regiont v Ceské
republice. Jelikoz autor neni v demografickém hodnoceni zbéhly,
povazoval podrobnou analyzu poskytnutou ChatGPT za velmi
uZite¢nou. Nabidla cenné pohledy na surova demograficka data
a pomohla vybrat a analyzovat metriky dilezité pro rozvoj mést.
Toto voditko bylo zasadni pro predlozeni jasného a presného
obrazu demografického prostredi ¢eskych mést.
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MESTA A OBCE CR VETSI NEZ 30 TIS. OBYVATEL

Ekonomie

Hodnoceni ekonomie
Wybrand mdsta CR
= -
! : Zd I'Oi dat mladé vzdélané obyvatelstvo. Jizni Morava tézi z diverzifikované
ekonomiky, ktera zahrnuje zemédélstvi, vinaFstvi a rostouci
Pro analyzu ekonomického potencialu rozvoje byla pouzita technologicky sektor. Dobra infrastruktura, kvalitni Skolstvi
vybrana data z projektu Rozvojovy potencial obci a regiont [7] a zdravotnictvi pFispivaji k pozitivnim demografickym trendim.

@ v
@ vytvoreného na plidé Fakulty architektury CVUT.
® Pardubicky kraj

, Znamy svym chemickym, elektrotechnickym a potravinaiskym
HOdnocenl primyslem. Kraj zaznamenava stabilni hospodarsky rist. Dobré
dopravni spojeni s Prahou a dal3imi velkymi mésty zvySuje jeho

Vybrana byla data, ktera autor povazuje za klicova pro stavebni -
atraktivitu pro obyvatele.

e . - rozvoj mést a obci. Bylo pouzito zakladni normalizace dat popsané
s vySe v kapitole Metodika.

Ustecky kraj

. . Historicky primyslovy region se zamérenim na tézbu uhli a tézky
KomentéF pramysl, ktery vyrazné upada. Bézna je vysoka mira nezamést-

nanosti a hospodarska stagnace. Vy3§i mira socialnich problém,

Pracovistni V)"znam véetné nizsi rovné vzdélani a vyssi kriminality, prispiva k zaporné

. . Cisté migraci a nizké porodnosti. Zna¢na ¢ast obyvatelstva starne,

M4 zasadni vyznam, protc:ze ukazuje koncentraci pracovnich pfile- coZ pFispiva k vy33i umrtnosti a niz3i porodnosti.
Zitosti ve mésté, coz mlZe byt podnétem k migraci, stimulovat

. mistni ekonomiku a prilakat investice. Mé&sta se silnym vyznamem

pracovnich prileZzitosti maji vétsi pravdépodobnost ristu a udrzeni MoraVSkOSIeZSkY kl"a]

kvalifikované pracovni sily, &imz jsou blize k udrzitelnému rozvoji Tento region, kdysi srdce ¢eského tézkého primyslu a hornictvi,
mést. se potyka s prechodem na moderni ekonomiku. Ubytek pracov-
nich mist v tradiénich pramyslovych odvétvich vedl k vysoké

Nové f".m), nadlokalniho V)"znamu nezaméstnanosti. Mnoho mladych lidi opousti region a hleda lepsi

prilezitosti jinde, coz vede k demografickému poklesu. Blizkost
regionu k Polsku vyrazné nevyvazuje negativni trendy v disledku
podobnych hospodarskych podminek na polské strané hranice.

Pritomnost novych firem s vyznamem presahujicim mistni troveri
naznaluje potencial mésta integrovat se do regionalnich nebo
globalnich trhi. Takové firmy prinaseji inovace, zdroje a vytvareji
Sirsi ekonomické sité, které jsou nezbytné pro dlouhodoby pozi- , .
tivni rist mést. l yner v KarlovarSky kral
Tento kraj ma jednu z nejvy$3ich mér nezaméstnanosti v Cesku
Rast firem podle POEtU zam&stnanctl a nezaznamenal vyraznou ekonomickou diverzifikaci ani rist.
Stejné jako ostatni regiony se Spatnymi ekonomickymi vyhlidkami
ma vyssi podil starSich obyvatel. Prestoze sousedi s Némeckem,
ekonomické prinosy nemély na mistni demograficky vyvoj vyrazny
vliv, ¢aste¢né kvdli jazykové bariére a ekonomické konkurenci.

Ekonomické zdravi mésta Ize méFit expanzi firem a jejich schop-
nosti najimat dalSi zaméstnance. Rostouci firmy odrazeji priznivé
podnikatelské prostiedi a ekonomickou stabilitu, coz z mésta €ini
atraktivni misto pro budouci rozvojové iniciativy.

Vliv hranic

Podil in ivnich firem
° ovativnic € Regiony sousedici s Némeckem a Rakouskem (napf. Jihocesky

Inovace jsou kliéovo%vtlnaci silou h?SpOd’{lFS!(éhO.rﬁStu a kor:ku: a Jihomoravsky kraj) maji tendenci t&Zit z pfeshraniéniho obchodu,
Ao U Nowé frmy Rdist firem Padit intenrita rencesvd.\opnostl. Vyssi procento .|novat|vn|ch’ firem ve meste investic a pracovnich pfileZitosti. Tyto oblasti €asto vykazuji lepsi
Mésts (nadian) i | m ylakdiniha padle poadtn Inavarivalel hytavé naznacuje SChOpnOSt prlzpusoblt se novym technologllm demografick)’l V)"VO]' dl'ky ekonomick)"m pFiIeiitostem a V)’§§I’
VImam | ormamu | samestmancd | mrem | vystawpyst a trendim, coZ podporuje prostredi, které podporuje udrditelny  sivorni Grovn.
-| -l - - - - = a perspektivni rozvoj mést.
Brao ] 4n § 4 4 L] 2 Regiony sousedici s Polskem a Slovenskem, jako jsou
Qstrava 40 4 3 4 3 4 Intenzita b)’tOVé v)'lstavby Moravskoslezsky a Zlinsky kraj, maji tendenci &elit vyrazn&jsim
Llim ] 4.0 4 2 2 4 2 , . L X Y, , demografickym problémiam. Ekonomické podminky v sousednich
TR . - - Uroven bytové vystavby je primym ukazatelem poptavky po o " . ; - . <
Jiklavea an 3 1 4 3 r] , AP A N N zemich jsou ¢asto podobné a tyto oblasti nemaji takovy prospéch
- : - bydleni, ekonomické vitality a rlstu poctu obyvatel. Mésta o - L -
libere: ] a0 3 3 3 El 1 . . L ., n . z preshrani¢nich ekonomickych aktivit.
e | T r > - 3 3 s vysokou intenzitou bytové vystavby reaguji na zvy3ujici se pocet
B ] 311] 3 3 3 3 3 obyvatel a ekonomickou aktivitu, coz jim dava predpoklady k pozi-
F';:!nn - 3’{' Il 'I - '| ? tivnimu rozvoji mést.
Praha | 30 5 5 3 3 3
Trinec 3.0 J 2 E] A 1 7w
Ceské Budbjovice | 2.0 3 2 2 2 3 Zaveér
Hradec Kralowé 2.0 4 1 2 4 2 . . , .
Kladno [ 20 1 1 3 3 2 Stfedocesky kraj a Praha
Kolin 0 1 1 4 3 z Tyto regiony, zejména Praha, slouzi jako ekonomicka centra
Milada Boleslav ] 0 4 1 z 3 z s vysokou koncentraci pracovnich mist v rdznych odvétvich, jako
Qpava .0 2 | 1 3 3 : jsou finance, IT, vyroba a sluzby. To pFitahuje mladé profesionaly
Prostitjov ] 20 1 1 i 4 b a rodiny. Praha nabizi vysokou Zivotni droven, vynikajici zdravotni
Prilaram 20 ! 4 ¢ ! E pé&i, vzdélani a kulturni vyZiti. Okolni oblasti ve Stedoteském
Tabwor | 2,0 Ed ! 2 3 3 kraji t&%i z vedlejSich G&inkd prosperity hlavniho mésta. Pozitivni
Usti nad Labarm | 2,0 ? ? Z 2 1 &ista migrace diky vnitfni migraci z jinych &asti Ceska a mezina-
Znama | 2,0 1 1 3 3 2 rodni imigraci.
Ceska Lipa | 1.0 1 1 a 1 1
Décin 10 1 1 2 1 1 At
Cheb ] 1.0 1 1 1 1 1 JIZI’\I Morava “
P T ] 10 1 3 3 1 1 Brno, druhé nejvétsi mésto v Cesku, je vyznamnym akademickym,
T — 1'{] 1 1 2 3 1 vyzkumnym a primyslovym centrem. Sidli zde Fada univerzit,
Trebic ] 1'“ 1 1 3 2 1 vyzkumnych instituci a technologickych firem, coz pritahuje
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Hodnoceni spravy a politiky

Wybrand mdsta CR

5

4

-
. |
@
= Celkem
Jmdno S | Transpaventnost |  Stabilita | Keiminalita
|miadizn}

Prostéjov H

Moroy 5 |

Kolin 45 | |
Pardubice 45 {

Tilbor 45 | |
Tlehit H |

Ceske Buddjovice f | |
Hradec Krilowd 4 | |
Praha [ ] |
Usti nad Labem 4 |

Diin 4 | |
Emno 3,3

Coskd LI':I.J 15 J F
Iablanec nad Migou a5 |
Olamaue s ] |
Ortraea 3.5

Plrof 33 ] |
Jihlava 3 |

Libiirie ] ] !
Lo mae F] |

Chiels 25 | !
Kladno 25 | |
Opava 25 I |
Bisbram 2.5

Charmistay F ] [
Mlada Boleslav F {

lin 2 J t
THneg 2 |

Teplice 15 | |
Karlowy Vary 1 |

Sprava a politika

Zdroj dat

Pro analyzu ekonomického potencialu rozvoje byla pouzita vybrana
data z projektu Zebricky mést 2023 [8] a Mapakriminality.cz [9].

Hodnoceni

Vybrana byla data, ktera autor povazuje za klicova pro stavebni
rozvoj mést a obci. Bylo pouZito zakladni normalizace dat popsané
vySe v kapitole Metodika.

Komentar

Transparentnost

Transparentnost je zakladnim faktorem pFi hodnoceni spravy
mésta. Transparentni systémy snizuji korupci a zajistuji odpo-
védnost, coz nasledné posiluje divéru mezi ob&any a zastupiteli.
Ve mésté s vysokou transparentnosti jsou rozhodovaci procesy
jasnéjsi, coz zvySuje Ucast verejnosti a pomaha prildkat investice
diky sniZeni rizika neetickych praktik.

Politicka stabilita

Pro dlouhodobé planovani a rist je zasadni politicka stabilita.
Mésto se stabilni spravou poskytuje predvidatelné prostiedi pro
podniky, investory i obyvatele. SniZuje rizika spojena s nahlymi
zménami politiky a zajiStuje konzistentni realizaci rozvojovych
projektd, coz je pro rozvoj mést kli¢ové.

Kriminalita

Mira kriminality je daleZzitym ukazatelem bezpecnosti, a tim
i atraktivity mésta. Niz$i mira kriminality vede k lepSim Zivotnim
podminkdm a pfitahuje vice obyvatel a podniki. To podporuje
ekonomicky rozvoj a pomaha profilovat mésto jako Zadouci loka-
litu pro rast.

Kvalita verejnych zakazek

Efektivita a transparentnost vefejnych zakazek ma primy dopad na
rozvoj infrastruktury a sluZeb ve mésté. Prehledné verejné zakazky
zajistuji, Ze projekty jsou dobre Fizeny, dodavany véas a Ze vefejné
prostfedky jsou vyuzivany efektivné. To muzZe vést ke zlepSeni
infrastruktury a ob&anskych sluzeb, coz dale podporuje udrzitelny
rozvoj mést.

r ~
Zaver
Z této analyzy vyplyva, Ze mésta jako Prostéjov a Prerov jsou diky
své silné politické spravé prednimi kandidaty pro uspésny rozvoj,
zatimco mésta jako Teplice a Karlovy Vary vyZaduji podstatné zlep-
Seni vefejné spravy a infrastruktury, aby se stala slibnymi kandidaty
pro Uspésné navrhy urbanistickych projektd.
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Hodnoceni Evotniho prostiedi

Vybrand rlsta CR

Mésta

tivolni
prestiedl -

Brne

Coskcd Lipa

Coakd Budjovice
Distin

1

Howiioy

Hradec Krdlow

Cheb

Chemuioy

lablanae rad Nisou
lihdava
Earlowvy Vary

Karvind

Kladng

Kalin

Libres

Mlada Baleslav

Most
Obprmiouc

Opava

Osirava

Pardubicn

Plien

Fraha

Frostéjov
Plarov
Pribram
Tabar

Teplice

Thebit

Tiines

Usti nad Labem

fin
Inojmo
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[ivotni prostiedi

Zdroj dat

Pro analyzu potencialu Zivotniho prostiedi pro dalsi rozvoj mést
byla poutzita data z projektu Obce v datech 2023 [10] a [11].

Hodnoceni

Data byla pouzita surova bez tpravy ¢i vyloueni ¢asti. Bylo pouzito
zakladni normalizace dat popsané vyse v kapitole Metodika.

Komentar

Nasledujici submetriky byly zahrnuty v pfevzaném hodnoceni.

Zivotni prostredi a zdravi

Ukazatele souvisejici se zdravim, jako je dostupnost zdravotnic-
kych sluzeb, celkovy zdravotni stav obyvatel a kvalita Zivotniho
prostfedi primo ovliviiuji fyzickou pohodu obyvatel a dobra
dostupnost zdravotni péce je zasadni pro udrzeni dlouhodobého
zdravi obyvatel a prilakani obyvatel.

Vzdélani
Mé&Fi se zde mira zaméstnanosti, ekonomicky status a Uroveil
vzdélani. Mésta s leps$im vzdélavacim systémem maji tendenci
podporovat vyssi kvalitu Zivota, coz zajiStuje jak ekonomickou
stabilitu, tak prileZitosti pro budouci generace, které jsou nezbytné
pro udrzitelny rist.

Vztahy a sluzby

Tato kategorie zkouma dostupnost sluzeb, dopravu, bezpecnost
a zapojeni ob¢an(l do verejného Zivota. Mésto s dobfe rozvinutymi
sluzbami a infrastrukturou zaji$tuje uspokojovani kazdodennich
poti‘eb obyvatel, zatimco bezpecné a propojené prostredi podpo-
ruje socialni interakce a komunitni aktivity, coz zlepSuje celkovou
kvalitu Zivota.

Zaveér
Praha se svou $pi¢kovou zdravotnickou infrastrukturu a ekonomic-
kymi prileZitostmi je hodnocena nejlépe. TéZi z centralizovaného

financovani, lepSiho pFistupu ke zdravotnickym pracovnikim
a silné ekonomické aktivity.

Plzefi, Brno nebo Ceské Bud&jovice, prestoze jsou mensi nez
Praha, dosahuji dobrych vysledkd diky cilenému urbanistic-
kému planovani. Investice do verejné infrastruktury, vzdélavani
a dostupné zdravotni péce hraji klicovou roli pfi zajistovani vyssi
kvality Zivota. Naopak mésta, ktera tyto investice nedokazala
uprednostnit, ¢asto zaostavaji.

Mésta s niz§im hodnocenim, jako je Karvina a Havifov, jsou histo-
ricky vazana na priimyslova odvétvi, jako je tézba uhli. Jejich Gpadek
vyustil v socioekonomické problémy, které ovliviiuji vysledky
v oblasti vefejného zdravi a prispivaji k vy$si mie nezaméstnanosti
a chudoby. Dile mohou demografické problémy, jako je starnuti
populace, zatiZit zdravotnické sluzby. Tyto faktory prispivaji ke
stfednimu hodnoceni kvality Zivota, protoZe spole¢né omezuji
dlouhodoby rozvoj.

Existuje vyrazny kontrast mezi urbanizovanymi, ekonomicky
rozmanitymi oblastmi a oblastmi zavislymi na jednotlivych primys-
lovych odvétvich. To naznacuje potrebu cilené politiky regenerace

ve méstech, jako je Most a Dé&c¢in, kde socioekonomické problémy
brani zlepseni celkovych Zivotnich podminek.

Ackoli tabulka ukazuje znaéné regionalni rozdily, pristup ke zdra-
votni péci a Zivotni prostiedi silné neovliviiuji celkové skoére.
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Hodnoceni potencidlu rozvoje

Wybrand mdsta SR

-\ ] =
|
Celhem
il [madlan] |
- o - =]
Distrawa 58 | | 1
Uisti nad Labisn 58 |
Plewi 58 | ]
Oilomouc 58 1 1 |
Bra | .= 1
Fraha 58 |
Misds Boluslav 45 | | |
Kalin 45 1
P.‘!iluhim‘ .I-,.'i- i. .i ]
Inklnnes nad Nisaw [ | 1
LCaska Buckjovica ] 1 1 [
Kladng 48 |
Zlin a8 | | |
Prossbiov 4.5 |
Takbor 33 | | |
Libere: 13 |
Trinas 15 | | |
Hradec Krilowd 15
Jibava 1] ] | |
Cheb F 1] 1 | |
Fiibram T | | ]
D:J_.w:l FT) | |
Lo Imird 18 [ | ]

46

Rozvojovy potencial

Zdroj dat

Pro analyzu obecného rozvojového potencialu v oblasti staveb-
nictvi byla pouZita vybrana data z projektu Rozvojovy potencial
obci a regiond [7] vytvoreného na pidé Fakulty architektury
CVUT a data z Narodni datbaze brownfieldi [12].

Hodnoceni

Vybrana byla data, ktera autor povazuje za klicova pro stavebni
rozvoj mést a obci. Bylo pouZito zakladni normalizace dat popsané
vySe v kapitole Metodika.

Komentar
Brownfieldy

Brownfields prredstavuji dive zastavéné, ale v sou€asnosti nevyuzi-
vané pozemky, které ¢asto vyZzaduji regeneraci. Revitalizaci téchto
ploch Ize uvolnit cenné plochy pro bydleni nebo komer¢ni projekty
a zvysit hustotu méstské zastavby, aniz by doslo k zasahu do
zelené. Tyto lokality, pokud jsou vhodné rekonstruovany, zvysuji
udrzitelnost mést a omezuji jejich rozristani.

Podil ploch s rekreénim potencialem

Podil oblasti s rekrea¢nim potencidlem prfimo ovliviiuje obyvatel-
nost mésta. Parky, zelené plochy a sportovni zafizeni podporuji
zapojeni komunity, posiluji zdravi a pritahuji obyvatele i podniky.
Zvysuiji atraktivitu mésta pro rodiny a cestovni ruch.

Fragmentace Gzemi liniovymi stavbami

Pritomnost dalnic, Zeleznic nebo jiné liniové infrastruktury maze
fragmentovat méstské prostory a omezit propojeni mezi ¢tvrtémi.
Tyto bariéry ¢asto vyZaduji komplexni planovaci rFeeni pro zlep-
Seni dostupnosti a soudrznosti mezi oblastmi. Neobvykle vysoky
pocet téchto bariér mulze skryvat nezastavéné Gzemi, jak bylo
rozebrano drive v této praci.

Dostupnost dalni¢ni a Zelezni¢ni sité

Pro rozvoj je v3ak zaroveii rozhoduijici blizkost paternich doprav-
nich siti, jako jsou délnice nebo Zeleznice. Dobra dostupnost
zvysuje atraktivitu lokalit pro podniky, snizuje naklady na dopravu
a zlepSuje ekonomické spojeni s ostatnimi mésty, coz z téchto
lokalit &ini vynikajici mista pro primyslovou nebo obchodni
expanzi.

Dostupnost regionalnich center

Snadna dostupnost regionalnich center ma vliv nejen na kazdodenni
dojizdéni, ale také na dlouhodoby rist. Mésta dobfe napojena na
regionalni centra maji tendenci téZit z prelévani ekonomickych
prilezitosti, kulturnich vymén a pristupu na vétsi pracovni trhy.

Gravitacéni potencial a hustota zalidnéni

Tento ukazatel méFi schopnost mésta prilakat lidi na zakladé
hustoty osidleni a regiondlniho vyznamu. Vyssi hustota v kombi-
naci s priznivou gravitaci ma tendenci zvySovat poptavku po
rozvojovych projektech, coz nabizi ekonomické i socialni vyhody
diky koncentraci zdroju a sniZeni nakladd na infrastrukturu. [13]

Zaiver

Mésta jako Ostrava, Usti nad Labem, Plzefi a Olomouc maji
vyssi skére diky své strategické poloze, vybudované infrastruk-
tufe a byvalé pramyslové &innosti. Casto slouZi jako historicka
regionalni centra diky pfistupu k dopravnim sitim, vzdélavacim
institucim a zdravotnickym sluzbam.

Naopak mésta jako Pribram, Cheb, Opava nebo Jihlava mohou
dosahovat niz8iho skore kvali své mensi velikosti, omezenym
mozZnostem a méné rozvinuté infrastrukture. Tyto faktory brani
jejich rastovému potenciélu a &ini je méné atraktivnimi pro inves-
tice a rozvoj v oblasti stavebnictvi.
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Kultura a historie

Hodnoceni historické a kulturni hodnoty
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5

4

Zdroj dat

Jako zdroj informaci a dat poslouzil web Kudyznudy.cz [14], respek-
tive jednotlivé webové stranky mést na tomto portalu.

Hodnoceni

Kazdé mésto bylo samostatné subjektivné hodnoceno na zakladé
dostupnych informaci z vySe uvedeného webu. Autor si uvédo-
muje, Ze jde o subjektivni metriku, ale je nazoru, Ze je nutné ji ve
vybéru mésta zvazit.

Plzen

Svétové proslulé pivo

Plzeri je celosvétové proslula svym pivem, zejména pivovarem
Plzerisky Prazdroj, ktery se stal synonymem pro jméno mésta.
Pivovar zaloZeny v roce 1842 zpUsobil revoluci ve vyrobé piva zave-
denim svétlého lezaku, ktery se brzy stal svétovym standardem
pro pivo. Pivovar Pilsner Urquell je nejen vyznamnym ekono-
mickym pFinosem, ale také kulturnim symbolem, ktery laka turisty
na prohlidky pivovaru a kazdoro¢ni Pilsner Fest, velkolepou oslavu
pivovarnického dédictvi mésta. Tento festival pritahuje milovniky
piva z celého svéta a posiluje povést mésta jako hlavniho mésta
piva.

Pramyslové dédictvi
Priimyslové dédictvi Plzné se navic odrazi v ¢etnych muzeich a gale-
riich, jako je Techmania Science Center a Zapadoceské muzeum,
které nabizeji pohled na priimyslovou minulost mésta a jeho prinos
védeé a technice.

Architektonické dédictvi

Dalsim ohniskem kulturniho dédictvi je historické centrum Plzné.
Dominantou mésta je goticka katedrala svatého Bartoloméje,
ktera odrazi bohatou architektonickou historii. V&z katedraly,
nejvys3i v Ceské republice, nabizi panoramaticky vyhled na mésto

a okoli. Plzefiské staroméstské namésti Republiky (Namésti
£ Celkem Republiky) je jednim z nejvétSich namésti v Evropé, které je obklo-
Mésto [medidn) peno jak historickymi budovami, v€etné renesan¢niho morového
- sloupu a radnice ze 16. stoleti, tak modernim uménim a instala-
Beabe 5 cemi. Tyto pamatky nejenze prispivaji k estetické pritaZlivosti
B 5 mésta, ale slouZi také jako dé&jisté ¢etnych kulturnich akci a setkani.
rmo
Plzefy 3 Kulturni rozmanitost
Ceské Budgjovice 4 Plzefiska kulturni scéna presahuje svij historicky a architektonicky
Olomoue 4 vyznam. Ve mé&st& se nachéazi Velka synagoga, jedna z nejvétSich
Hradec Kralowe 4 synagog v Evropé, ktera je dokladem rozmanitych historickych
A 1 vlivi mésta. V synagoze, ktera byla zrekonstruovana do své byvalé
- krasy, se nyni konaji koncerty a kulturni akce, coz prispiva k pulzu-
Zlin 4 jicimu kulturnimu Zivotu mésta.
Opava 4
Pardubice 3 Divadlo a hudebni scéna
Kolin 3 Snaha mé&sta o kulturni obohaceni je patrna z jeho Zivé divadelni
liklava 3 a hudebni scény. Vyznamnou kulturni instituci je Divadlo Josefa
- Kajetana Tyla, které nabizi Sirokou $kalu predstaveni véetné opery,
lablml'lec nad Nisou 3 baletu a &inohry. V Plzni se béhem roku konaji také rtzné hudebni
Mlada Baleslav 3 festivaly, napriklad Smetanovské dny, které oslavuji klasickou
Cheb 3 hudbu, nebo festival Jazz bez hranic, ktery laka jazzové nadSence
Pribram 5 z blizkého i vzdaleného okoli. Tyto akce prispivaji k dynamickému
— = kulturnimu prostiedi, které ma ohlas u obyvatel i navstévnika.
Liberec 3
Ll ] Evropské hlavni mé&sto kultury
Ifinec 4 Kromé toho jmenovani Plzné Evropskym hlavnim méstem
Kladno ) kultury v roce 2015 pfineslo vyznamnou pozornost kulturnim
Prostéjov @ iniciativam a usili o zachovani kulturniho dédictvi. Toto uznani
(et nad Laberm o podnitilo Fadu projektl revitalizace mésta, zvelebeni verejnych

prostranstvi a podporu kulturnich aktivit. Mésto uc¢inné vyuzilo
své bohaté kulturni dédictvi k posileni pocitu identity a sounale-
Zitosti a stalo se tak vzorem pro integraci ochrany historickych
pamatek s modernim rozvojem mésta. Schopnost Plzné spojit své
historické koreny se sou¢asnymi kulturnimi projevy podtrhuje jeji
jedine€né postaveni jako mésta, kde harmonicky koexistuje minu-
lost a soucasnost.

Zavér

Celkové Plzeri vynikd jako mésto s hluboce zakorenénym
kulturnim dédictvim, které nadale ovliviiuje jeji socialni a ekono-
mickou krajinu. Diky svému odhodlani oslavovat a zachovavat své

historické a kulturni bohatstvi je prikladnym méstem z hlediska
kulturniho dédictvi a vyznamu pro soucasnost.

Poznamka

Podrobné je architektonicka historie Plzné zpracovana pro danou
mistnost v ramci analyzy lokality, viz dale.
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Celkovy vysledek hodnoceni

Wybrand mdsta SR

1l

50

3

Celkem 2 % < o SR,
Misto {widuny Demogralin Ekonomis . paie RASjen fhalaman
PR politiika prostiedi potencial Bultara
- primmér} | ir| ..|
Praha 45 50 a0 &0 | 5.0 50 50
B 45 50 40 3,5 40 50 50
Plzeh 43 50 a0 3.5 | 40 50 50
Dlommius A8 4.0 24 4.4 1 1.0 30 44
Pardublce a7 40 30 45 | 30 45 0
CIsirasa: 3.7 30 4,0 15 1 2.0 50 4.0
Fuskt Budbjovice 36 40 20 40 | 40 40 40
Hradec Kralove 1.3 4.0 24 4.0 1 4.0 33 &0
Kolin 35 40 20 45 | 30 45 30
Tlin 34 an 40 2.0 15 40 &0
Jikrlava 33 40 30 3,0 | 10 30 20
Libserec 13 40 an 3.0 15 15 0
ladld Boleslay 3.2 40 20 20 | 30 15 30
Prossbjow 34 0 20 5.0 3.0 40 0
Taébor a1 £} 20 45 | 10 35 10
L=t nad Labom 3l 30 20 40 21 5.0 20
Jahbores nadd Miscu .?..'i =0 14 3.3 I- 3.0 4.0 340
Kladno 2.5 30 b 25 3.0 40 b
Opava 23 1 20 .5 | 35 28 40
Tinee 25 T 34 2,0 20 35 34
PHbram 25 10 20 2.5 | 2.0 10 a0
Cheeb T 30 10 2,5 | 3.0 30 30
Znoimeo 1B a0 20 3.0 | 20 i
Coskd Lips L7 43 14 35 1 20
Pisiaw ] 0 10 5. l 30
Thahilié 1B i) 14 4.5 1 1.0
Didine 14 20 10 a0 | 2.0
Teplice 1.2 4.0 1 2.0
Farlavy Vary 1.1 20 | 3.0
Chaamisoy 1.0 2.8 2.0 L0
Mast 0.7 Y] | L0
Hiavitoy 0.5 0 L]
Karviri a3 ] | 1.0

Laver

Analyza zavérecné tabulky

Mésta s nejvy$§sim poctem bodi a
pravdépodobné divody

Nejlépe hodnocenymi mésty v tabulce jsou Praha, Plzefi a Brno.
Tato mésta vynikaji v riznych aspektech, které prispivaji k jejich
vysokému celkovému hodnoceni:

Praha: Praha jako hlavni mésto tézi ze silné infrastruktury, rozma-
nitych ekonomickych prilezitosti, bohatého kulturniho dédictvi
a vysoké Zzivotni urovné. Diky rozsahlym zdrojim a mezinarodni
pritazlivosti se mésto trvale umistuje na prrednich pri¢kach v mnoha
ukazatelich. Pro tento projekt v§ak bude Praha vylouéena, aby bylo
mozné prozkoumat jina mésta, ktera jsou méné ¢asto zkoumana.

Plzen: Plzei vynika silnou priimyslovou zakladnou a Zivou kulturni
scénou. Ekonomiku mésta posiluje znamy pivovarnicky priamysl
a Siroka Skala vyrobnich odvétvi a sluzeb. Kulturni dédictvi Plzné,
jehoz prikladem je slavné plzeriské pivo a historické pamatky, dale
zvysuje jeji atraktivitu.

Brno: Brno je druhym nejvétsim méstem v Ceské republice a t&zi
z vyznamného zastoupeni akademické a vyzkumné sféry, rozma-
nité ekonomiky a Zivé kulturni scény. Diky kombinaci historické
architektury a moderni obcanské vybavenosti je mésto dyna-
mickym méstskym centrem.

Nejméné bodovana mésta

se potykaji se znaénymi problémy:

Cheb: | pres svij historicky vyznam se Cheb potyka s hospo-
darskou stagnaci a omezenymi kulturnimi aktivitami ve srovnani
s jinymi mésty. To ovliviiuje jeho celkovou atraktivitu a rozvojovy
potencial.

Znojmo: Znojmo, znamé svou produkci vina, nedokazalo vyuzit
své kulturni bohatstvi ve stejné mif'e jako mésta s vy$sim hodno-
cenim. K jeho niz§imu hodnoceni prispivaji také ekonomicka
a infrastrukturni omezeni.

Chomutov: Toto mésto se potyka s hospodarskymi problémy
skych centrech. Upadek priimyslu v Chomutové a nedostate&na
podpora kulturniho a hospodarského rozvoje jsou pric¢inou jeho
nizkého hodnoceni.

Vylouceni Prahy

Praha je ¢asto pfedmétem mnoha studii a projektl vzhledem ke
svému postaveni hlavniho mésta, stejné jako rozsahlému historic-
kému a kulturnimu vyznamu i rozvojovému potencialu. Abychom
poskytli novy pohled a prozkoumali méné &asto zdUraziiovana
mésta, zaméFime se v tomto projektu na jind méstska centra
a Prahu vynechame. Tento pFistup zajisti, Ze vyzkum prinese nové
poznatky a prispé&je k 3ir§imu pochopeni dynamiky mést v Cesku.

Plzen

Plzen, ktera ziskala skore 4.5, byla vybrana pro podrobnou pripa-
dovou studii vzhledem ke svym prikladnym vysledkiim v mnoha
oblastech. Autor uznava, Ze jisto roli ve vybéru mezi nejlépe
hodnocenymi kandidaty hraly i osobni preference,

Klicovou silnou strankou mésta je jeho ekonomicka stabi-
lita a rozmanitost, které jsou dany proslulym pivovarnictvim
a Sirokou primyslovou zakladnou. Dalsi prednosti Plzné je jeji
kulturni dédictvi, nebot kazdoroéni akce jako Pilsner Fest oslavuji
jeji pivovarnicky odkaz. Mésto se mlze pochlubit také vyznam-
nymi historickymi pamatkami, jako je goticka katedrala svatéh

Bartoloméje a Velka synagoga, které odrazeji jeho bohato

a rozmanitou historii.

Plzen tézZi ze silné a rozmanité ekonomické zakladny, jejimz
motorem je znamy pivovarnicky pramysl a Siroka Skala vyrobnich
odvétvi a sluzeb.

Mésto ma pozitivni progndzy rlstu poltu obyvatel a vysokou
poptavku po bydleni a pracovnich pfileZitostech, coZ naznaluje
zdravy demograficky vyvoj.

Zavér

Analyza poukazuje na silné a slabé stranky rdznych ¢eskych mést
a zdiraziiuje vyznam vyvazeného pristupu k rozvoji mést, ktery
zahrnuje ekonomickou stabilitu, kulturni dédictvi a socialni zaéle-
néni. Tim, Ze se tento projekt zaméFil na Plzen, si klade za cil
poskytnout podrobny pohled na to, jak mlzZe mésto vyuZit své
jedine€né prednosti pro udrzitelny rist a rozvoj, a nabidnout tak
model, ktery mohou potencialné nasledovat i dal$i mésta.
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PLZEN HLAVNI NADRAZI V ROCE 2019 [O18]

AREAL ZAVODU SKODA PLZEN [O19]

KROFTOVY PIVOVARSKE DOMY [020]
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Architektonické dominanty

Data a udalosti byla prevzata ze zdroje [35]

Hlavni nadrazi

Hlavni nadrazi v Plzni bylo postaveno mezi lety 1902 a 1908, jeho
autorem je architekt Rudolf Stech. NadraZi ma ostrovni uspo-
radani s EtyFmi nastupisti, uprostfed nichZ se nachazi vypravni
budova. Architektonicky styl stavby je novorenesanéni a budova
se stala novou dominantou mésta. Vestibul s kopuli a prostorné
saly s restauraci prispivaji k jeji reprezentativnosti. Potfeba
nového Ustfedniho nadrazi vznikla v souvislosti se zestatnénim
soukromych Zeleznic. Souéasti aredlu bylo i sefadovaci nadrazi,
kruhové vytopny, vodarna a provozni dilny udrzby, které byly umis-
tény pfi trati Bfezno—Plzen a nakladovém nadrazi u Rokycanské
t¥idy. Dilna byla zfizena pro Ceskou zapadni drahu. Béhem druhé
svétové valky bylo nadrazi poskozeno pFi naletech, pri¢éemz opravy
skonéily az v roce 1956, kdy byla dokonéena socialisticka vyzdoba
pod vedenim architekta Josefa Vaclavicka.

Radnice

Plzefiska radnice je povaZzovana za ,,nejkrasnéjsi renesan¢ni radnici
na sever od Alp“ a patfi mezi nejcennéjsi stavby mésta. Plivodni
goticka radnice, postavena v roce 1496, byla dvakrat posko-
zena pozary (1507 a 1526), coz vedlo k jeji demolici v roce 1554.
Nova renesanéni radnice byla dokonéena v letech 1554-1559,
a jeji stavitel Giovanni da Statia ji navrhl jako hlavni predstavitelku
plzeniské renesance. V pribéhu ¢asu byla radnice ¢aste¢né vyuzi-
vana jako zbrojnice, sklad hasi¢ského nacini i krajsky soud. V 17.
stoleti byly pristavény kominy a vézicka. V letech 1907-1914 probi-
haly restauratorské prace, kdy byly pridany sgrafity na vyzdobu.
Autory téchto praci byli Jan Koula a Josef Farkac.

Chram sv. Bartoloméje

Chram sv. Bartoloméje, ktery se nachazi neobvykle uprostred
namésti, ma dlouhou historii. Prvni zminka o stavbé pochazi
z roku 1307, kdy byl zahajen presbytar kostela. V roce 1476 bylo
dokonéeno trojlodi, které se dochovalo v pivodni podobé az do
dnesnich dnul. V roce 1480 byla dostavéna véz, a v roce 1525 po
pozaru doslo k prestavbé, ktera vedla k souc¢asné podobé sti‘echy.
V roce 1538 byla pfistavéna Sternberska kaple. Kostel predstavuje
vrchol plzeriské pozdni gotiky. V pribéhu €asu byl kostel nékolikrat
poskozen pozary, naposledy v roce 1834, kdy byl zasazen bleskem.
V roce 1837 byla véz opravena a ziskala svou dnesni vysku 102,26
metru, &im¥ se stala nejvy3si kostelni vézi v CR. V roce 1993 byl
chram prohlasen za katedralu pfi zfizeni plzeriského biskupstvi.

Velka synagoga

Velka synagoga byla postavena mezi lety 1874 a 1893 v orientalnim,
maurském stylu. S dvéma véZemi se jedna o jednu z nejvétSich
synagog na svété. Stavbu navrhli architekti Emanuel Klotz a Rudolf
Stech. V obdobi druhé sv&tové valky nebyla synagoga zboiena, coz
bylo z diivodu ochrany okolnich budov. V roce 1998 byla synagoga
rekonstruovana a dnes slouzi nejen jako svatostanek, ale i jako
koncertni a vystavni sifi.

Skodovka

Skodovka, znama predeviim pro svou vyrobu strojniho zafi-
zeni a pozdéji i zbrojniho primyslu, byla zaloZena v roce
1860, kdy byla zfizena Vald3tejnova strojirna. O devét let
pozdéji doslo k odkupu a rozsifeni €innosti pod vedenim E.
Skody. V roce 1873, po hospodaiské krizi, byla jedna z mala
firem, ktera preZila, a brzy se stala dominantni v plzefiském
pramyslu. V roce 1898 doslo k presunu arealu na jihozapad
mésta, kde vznikla nova tovarna s rozlohou 145 ha. V roce
1912 se zavod prreménil na zbrojovku a b&éhem prvni svétové
valky se musel rozsifit mimo své povolené tzemi. Po roce
1945 se Skodovka stala obrovskym strojirenskym koncernem,
ktery v nasledujicich desetiletich prosel velkym rozvojem. Po
roce 1989, béhem privatizace, doslo k rozprodeji nékterych
asti podniku. V roce 2000 byla €ast arealu pfeménéna na
Techmania Science Center.

Areal Plzenského
Prazdroje

Plzefiské pivovarnictvi ma dlouhou tradici, ktera saha az do
pocatku 18. stoleti. V roce 1842 byl postaven Méstansky
pivovar na Praiském predmésti v empirovém stylu. Cilem
bylo vyrabét lepsi a levnéjsi pivo. Pivovar postupné rozsifoval
svlj areal, v roce 1867 byl odkoupen a vznikl novy nadvori
pivovaru. V 19. stoleti pivovar rostl a v roce 1873, kdy prisla
hospodai‘ska krize, se pivovar i Skodovka ukazaly jako odolné.
Na pocatku 20. stoleti prosel pivovar technickou modernizaci
a pristavény byly reprezentaéni administrativni budovy a dalsi
objekty. Po druhé svétové valce doslo k obnové a rozsireni
kapacit pivovaru, a v 90. letech 20. stoleti byly nékteré histo-
rické budovy upraveny na navstévnické centrum.
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Ranné déjiny
Trvalé osidleni oblasti Plzné
Hradistni rané stfedovéké osidleni

Uzemi mésta spiSe zemédélskou plochou

Stara Plzen (dnes Stary Plzenec)

jako hlavni misto spravy oblasti

Presun obyvatel z podhradi

Starého Plzence na misto dnesni Plzné
Zalozen Novy Plzeii (do 16. st. masc.)

Prvni zprava o stavbé farniho

kostela sv. Bartolomé&jé
Potvrzeni méstskych prav
Prvni zdéné hradby se 4 branami

Spital sv. Ma¥i Magdalény predan

Fadu Némeckych rytira

Dostavéno trojlodi kostela

sv. Bartoloméje

Tri pozary, shorelo 200 domt >

Bourani, opravy a prestavba mésta
Prvni kamenny most a vodarenska véz

PoZar, shofelo vie mezi

Malickou a PraZskou branou
Renesanéni radnice

Doc¢gasné sidlo Rudolfa Il.

Barokni opevnéni mésta

Pozar zapadni €asti historického jadra

Plzen postupné prestavovana,

hl. architekt Jakub Auguston

Plzeft ma v terezianském

katastru 26 vesnic
Pozar
Zboreni hlavni véZe dominikan. kostelu

Bourani hradeb, bast a dalSiho opevnéni

80

4-5 tis. BC

cca 700

950 - 1200

10. - 13. st.

1288 - 1300

1295

1307

1320

1322

1322

1476

1507

1520 - 30

1526

1554 -9

1599 - 1600

1645 - 58

1729

17. - 18. st.

1757

1792

1793

1795

1799

1. pol. 19. st

vybourany hradebni okruh vyuzit

pro stavbu velkych budov

Rést mésta na sever (Saské), jih

(Risské) a zapad (Prazské predmésti)
Plzefi ma 30 vesnic a novou vodarnu

Kamenny Sasky most (dnes Roosevelt(iv)

2. pol. 19. st.

Desetilety narlst obyvatel o ca 20-40%

a obrovsky primyslovy rozvoj
ZFizena Valdstejnova stro-
jirna (dne3ni zavod Skoda mezi

ul. Husovou a Kovarskou)

Dokonéen Zelezni¢ni uzel na styku

3 dilezitych tras (Triangl)

Hospodarska krize - nejlépe prezil

M&stansky pivovar a Skoda
Regula¢ni plany pro celé mésto

Vytvoreni 5. méstskych okres(,

nova moderni véznice na Borech
Oteviena Velka synagoga

Budovani velké kanalizaéni sité

a postaven Justi¢ni palac

Otevreny dilny statnich drah,
druhy nejv&tsi podnik po Skodovce

Zavedeny tramvajové linky

~
Pocatek 20. st.
Priliv déInikd na Prazské predmésti
Nova budova Mé&stanské besedy,
nova budova Ceského méstského divadla,
otevien Centralni méstsky hrbitov,
novy areal Fakultni nemocnice na Borech

Budova Hlavniho vlakového nadraZi

Zpracovan novy regulaéni plan

pro Risské predmasti

Vyasfaltovani hlavniho namésti

1805 - 1832

do 1840

1847

1848 - 50

do 70. let,

1860

1861

1873

1873 -83

1878

1893

1897 - 1902

1898

1899

poc. 20. st.

1901 -2

1902 -8

1910

1929

Architektonicka historie

Data a udalosti byla prevzata ze zdroje [35]

Valec¢né obdobi

1911 -3 Skodovka vybudovala sidlist&

Karlov pro své zaméstnance

1913 Kamenny most (dnes Wilsoniiv) mezi
centrem, Risskym predméstim
a nadraZim, otevi'ena budova

Zapadoceského muzea

1914 -8 Skoda se musela rozsifit mimo své plano-

vané Gzemi, naruseni vystavby 2 tFid

1917 Plzeri ma vice nez 100 000 obyvatel
1918 - 38 Uprava zanedbanych &asti mésta,
vilové ¢tvrti (Lochotin, Bezovka) a Fadové
a rodinné domy (Slovany, Doubravka)
1929 - 32 Uzemni plan mésta, Vladimir Zakrejs,
cilem kultivace prostoru (bourani
jen jako prostredek, ne Gcel)

1942 - 45 Plzen cilem spojeneckych naleti

1945 - 48 Vystéhovani némci, odliv elit z Plzné

Povalecné obdobi

od 1948 Uzemni plan, bourani prostort navazuji-
cich na historické centrum, Siroké ulice,

odmitnuti verejnych prostorl (namésti)

50. léta Rozsahly rozvoj Skodovky, vystavba
novych sidlist (Slovany 1.)

rana 60. léta Budovani velké a husté silniéni sité&,

radialni soustava misto okruh

1966 Novy Gzemni plan, stejny koncept,

plo$né demolice v $ir§im centru

pozdni 60. léta Sidlistné ztraci prirozena centra, rozsiro-

vani pritah, presun ZCU na Borska pole

70. léta Zmateéné bourani, ,,rozhozeni*

logiky prostoru, hotel Central

1989 Proslé demolice iniciuji prohlaseni

centra za pamatkovou rezervaci

90. léta

1992 -5

1996 - 2010

21. st.

Porevolucni

Doznivaji staré koncepty, $patna
doprava, odFiznuté prostory
centra, nova architektura prrevazné

jednotlivé a soukromé

Novy Gzemni plan, Kralova, Chochol,
Svoboda a kol., zruseni nejhorsich
obrovskych projektl, z tzemniho
planu vynechana skodovka, pivovar

a nakladové nadrazi, definitivni

zprimyslinéni Borskych poli
Vydlazdéni Nameésti republiky

Soudoby rozvoj opét prevazné

jednotlivé a soukromé

y
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Na zakladé vypracovanych analyz a podle
uvaZeného Uzemi vybraného pro zpracovani
urbanistického navrhu v ramci této diplomové
prace autor identifikoval nasledujici témata,
ktera dale rozpracovava:

1

Zklidnéni a  zobytnéni prostoru ulice
U Prazdroje / Rokycanska, propojeni MZI
Uslavy se sadovym okruhem stfedu mésta

2

Transformace &tvrti Hamburg s dirazem na
omezeni prijezdu, demolice halovych ne-mést-
skych struktur, nahrazeni ploch v prirozeném
mésté

3

Prodlouzeni typologie i urbanismu ctvrti
Petrohrad smérem k sou¢asnym Zelezni¢nicm
opravnam, které navrhuji k demolici

4

Vytvoreni nové multifunkéni ¢tvrti Cvokarska
na misté halovych a industrialnich objektl bez
méstského vyznamu

5

Zlep3eni prichodnosti kolem Feky Uslavy
a navaznosti na okolni lokality

6

Urbanistické dokonéeni hrany &tvrti Letna
a jeji vizualni oddéleni od prirodnich lokalit

7

Rozsireni Lobezského parku a zvySeni jeho
biodiverzity, od zemédélského vyuziti, pres
kultivovany park, aZ po lesopark

8

Usmérnéni sou€asné chaotického rozvoje na
Vysehradé

9

V neposledni Fadé prace s bariérami v uzemi,
viz dalsi strana

y 4
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Prace s barierami

Na zakladé vypracovanych analyz a podle uvazeného (zemi
vybraného pro zpracovani urbanistického navrhu v ramci této
diplomové prace autor identifikoval nasledujici bariéry, které dale
rozpracovava:

1

Zklidnéni a zobytnéni prostoru ulice
U Prazdroje / Rokycanska, propojeni modrozelené ifrastruktury
reky Uslavy se sadovym okruhem stfedu mésta

2

Transformace ¢tvrti Hamburg s diirazem na omezeni (ne znemoz-
néni) prijezdu, demolice halovych ne-méstskych struktur,
nahrazeni ploch v pfirozeném mésté

3

Zprichodnéni naspu mezi Hamburkem a Cvokarskou, preklenuti
nové trasy vychodniho okruhu Plzné

4

Presunuti trasy vychodniho okruhu Plzné (1/20) mimo stied lokality
Cvokarska, vzhledem k planované demolici halovych staveb se jim
neni tfeba nadale vyhybat, trasa povede v kritickych mistech tésné
pod zemi (s cilem minimalizovat dal3i naklady) a dale v pavodni
trase ¢i v soub&hu s Zeleznicni trati.

5

Soutasny areal Zelezni&nich opraven tvofi neprostupnou bariéru.
Prodlouzenim typologie i urbanismu &tvrti Petrohrad smérem
k sou¢asnym Zelezni€nicm opravnam, které navrhuji k demolici se
otevi‘e nova prilezitost ka rozvoji vnitini periferie.

6

Zelezniéni trat, ktera bude nové ne 8, ale jen 4 kolejna, s piedpo-
kladanou realizaci vysokorychlostni traté Praha - Plzef - Mnichov,
v omezeném Useku zvednout na estakadu (s prihlédnutim k brzdym
draham a max. klesani). VySkovy rozdil mezi Zelezni¢nim naspem
a modrozelenou infrstrukturou Feky Uslavy pretvofit v plus.

7

Zpristupnéni Lobezského parku lidem z lokality Letné. Nabidnout
bezbariérovou trasu misto soucasné prikré cesticky lesem.

Y 4
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PRUMERNA VZDALENOST MEZI BUDOVAMI, PLOCHA
NEFORMALNIHO BLOKU A PLOCHA PUDORYSU BUDOVY [27]

OTEVRENOST ULICNIHO PROFILU, POMER ZASTAVENE PLOCHY
NEFORMALNIHO BLOKU A SIRKA ULICNIHO PROFILU [27]

SITOVITOST ULICNI SITEA LINEARITA ULICNIHO USEKU [27]
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Blokova struktura

Pro pochopeni vyvoje méstskych prostorl je zasadni morfologie
mést, tedy studium tvaru a struktury mést. Vzhledem k tomu, ze
se mésta neustale rozristaji a rozvijeji, zejména v rychle se méni-
cich podminkach, je zapotfebi novych metod pro analyzu promén
méstskych vzor( v ¢ase.

atimco tradi¢ni morfologické studie se ¢asto spoléhaly na kvalita-
tivni a pozorovaci pristupy, nedavny pokrok v oblasti geografickych
dat (GDS) nabizi nové moznosti pro pFisnéjsi a kvantitativngjsi
analyzu. Navzdory potencialu téchto technologii je jejich aplikace
v méstské morfologii pomérné omezena, pricemz mnoho existu-
jicich nastroji se omezuje na samostatny software geografického
informaéniho systému (GIS), coz brani transparentnosti, reprodu-
kovatelnosti a dostupnosti vysledka.

Vyzkum Fleischmanna, Feliciottiho a Kerra [27] tyto problémy
resi zkoumanim aplikace ekosystému Pythonu - open-source
reprodukovatelné sady nastrojl, vyspéla natolik, Ze pIné podpo-
ruje specializované morfologické analyzy. Studie ukazuje, jak Ize
tyto nastroje vyuZit v pripadové studii vyvoje mést napfic¢ Sesti
historickymi obdobimi, zahrnujici 42 méstskych lokalit. Tento
pristup zdiraziiuje schopnost modernich nastroji nejen analy-
zovat méstské formy napfi¢ rGiznymi ¢asovymi obdobimi, ale také
usnadnit otevieny, transparentni a kolaborativni vyzkum nezavisly
na specializovaném softwaru.

Vysledky studie potvrzuji dFivéjsi vyzkumy dramatickych zmén v
podobé mést v obdobi po druhé svétové vilce, zejména nastup
modernistickych principt planovani, které vedly k vyznamnym
zménam ve struktuie a méFitku méstskych oblasti. Tim, Ze tento
vyzkum poskytuje pIné reprodukovatelnou metodu analyzy
méstskych vzord, vytvari predpoklady pro pristupnéjsi a transpa-
rentnéjsi studie méstské morfologie, které Ize aplikovat na rizné
méstské kontexty.

Kli¢ové metriky vybrané pro navrh masterplanu:

1. Plocha tesela¢ni buriky (500-1000 m?)

Toto rozmezi velikosti neformalnich blok{i odrazi rovnovahu mezi
kompaktnosti a prostornosti. Podporuje efektivni vyuZiti pozemku
a zaroveri zachovava flexibilitu pro riizné funkce v ramci bloku.

2. Koeficient zastavénosti (0,25-0,5)

Odrazi hustotu a zastavénou plochu v ramci bloku. Nizsi pomér
ponechava prostor pro volna prostranstvi, zvySuje obyvatelnost a
potencial pro rekreacni vyuZiti.

3. Zastavéna plocha budovy (200-400 m?)

Stiedné velka plocha podporuje zastavbu stfedni hustoty, posky-
tuje prostor pro kombinaci riznych typl budov, od obytnych po
smiSené, pri zachovani méritka privétivého pro chodce.

4. Délka obvodové zdi (50-150 m)

Tento parametr klade dlraz na souvislé méstské fronty, sniZuje
roztristénost a vytvari soudrznou uli¢ni krajinu, ktera podporuje
schidnost a Zivotaschopnost mésta.

5. Sousedstvi budov (0,5-0,8)

Stredni priléhavost oznacuje vétSinou tésné na sebe navazujici
budovy, coz podporuje socialni interakci, omezuje rozristani
mésta a maximalizuje vyuZiti dostupnych pozemka.

6. Vzdalenost mezi budovami (12-24 m)

Navrzeny rozsah podporuje rovnovahu mezi soukromim a spole-
genstvim, umoziiuje vznik zelenych ploch a ziroveii zachovava
souvislou méstskou strukturu.

7. Délka useku ulice (60-120 m)
Kratké uli¢ni tseky zlep3uji propojeni a prostupnost, coz chodciim
usnadrfiuje orientaci a efektivni pFistup do rliznych casti mésta.

8. Linearita uli¢niho Gseku (0,95-1)
Vysoky pomér linearity podporuje jednoduché a primé trasy, zlep-
Suje hledani cesty a zkracuje cestovni ¢asy, coz ma zasadni vyznam
na efektivitu mésta.

9. Sirka uli¢niho profilu (12-30 m)
Tento rozsah poskytuje flexibilitu pro razné typologie ulic, od
uzkych obytnych ulic po Siroké bulvary, které vyhovuji smisenému
vyuZziti a riznym dopravnim potfebam.

10. Odchylka Sirky uli¢niho profilu (0-4 m)
Rizena, nepfilis vyrazna, ifkova odchylka v ulicich pomaha vnést
prostorovou rozmanitost, rozbiji monoténnost a zlepSuje vizualni
zazitek, aniz by byla ohrozena funkénost.

11. Otevrenost uli¢niho profilu (0,3-0,6)

Mirna otevi‘enost podporuje méstské prostredi v lidském méFritku,
nabizi slunecni svétlo a vétrani pfi zachovani uzavienosti ulice.

12. Propojenost uli¢ni sité (0,225-0,275)
To zajistuje dobie propojenou méstskou sit, ktera zlepSuje
dostupnost a sniZuje dopravni zacpy, coZ usnadiiuje orientaci ve
mésté a zvySuje odolnost vi&i naruseni.

Tyto ukazatele spole¢né poskytuji strukturovany pristup k rozvoji

mésta, ktery vyvazuje hustotu a obyvatelnost a zajistuje funkénost
i estetickou hodnotu méstského prostredi.
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N Blokova struktura

STAVEBNI BLOKY

NOVE / TRANSFORMACNI

STAVAJiCi / UDRZOVANE

HIERARCHIE ULIC

CELOMESTSKEHO VYZNAMU

NADMISTNIHO VYZNAMU

MISTNIHO VYZNAMU

OBYTNE ULICE

SDILENY PROSTOR

ZELEZNICNI TRAT

SVETELNE KRIZOVATKY
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Vefejna prostranstvi a obcanska vybavennost

Verejna prostranstvi

VZHLEDEM K RESENEMU UZEMI, V ZAVORKACH STAVAJICI STAV

V DOCHAZKOVE VZDALENOSTI [28] [29] [30] [31]

VYPOCET POZADAVKU NA OBCANSKOU VYBAVENNOST

* DALSI LIMITACE JAKO OBSLUZNOST

OSHAD POTENCIALU VYUZITI UZEMI PRO UCELY ODHADU

POTREBY VEREJNEHO OBCANSKEHO VYBAVEN(

SYSTEM VYPOCTU PREVZAT Z [32]

VYPOCET POCTU OBYVATEL NA ZAKLADE ODHADU ROZLOZENI FUNKCI A STANDARTU BYTU,
HRUBY ODHAD PRO UCELY STANOVEN( POTREBY VEREJINEHO OBCANSKEHO VYBAVENNI [30]

Typ plochy PoZadavek na m? HPP Obyvatel na 1 zaFizeni* NavrZeny po&et Celkem m? Pi navrhovani nové navrzené méstské Ctvrti pro odhadem 30 000
Nemocnice 35 000 50 - 100 000 1 35 000 ot’Jz'vaFel (v koncepcniifa'n) je sysfgmatjzace vere]nyc’h prostrarjstvll
kli¢ova pro podporu Zivého, udrzitelného a dostupného prostredi.
Poliklinika 2500 10 - 15000 (1) 4 10 000 Tato prostranstvi by méla byt strategicky rozmist&na po celé &tvrti
Hasigi, 1ZS 4000 *10 - 25 000 1 4000 tak, aby k nim méli vichni obyvatelé snadny pristup, pfi¢emz cilem
— je zachovat 5-10 minutovou dochazkovou vzdalenost k nejblizsimu
Policie 1500 25-50 000 12 3000 parku nebo nimésti.
Méstsky urad 3000 *20 - 60 000 1 3000
Materska skolka 1000 8- 12000 @8 3000 Zvésvz}dm’ ]evvvyv’éiené rozmisté'ni jfak vme'n§ich mistm’f:h parkd, tal’<
> vétSich vefejnych prostranstvi (namésti, plazy, bulvary, ...), které
{0 Zakladni $kola 12 500 *6-8000 4) 4 50 000 vytvofi hierarchii prostort uspokojujicich rtzné spoleéenské a
% Stitedni Skola 20 000 *6-10 000 3)2 40 000 rekreaéni potreby. Mensi parky v sousedstvi by mély byt rozmis-
< tény v obytnych oblastech, obvykle o rozloze 0,4 az 1 hektar,
Z Kultura 7000 20 - 50 000 (21 7000 zatimco vétsi, rozsahlejsi parky nebo namésti se mohou rozkladat
E Sport 2 500 5.10 000 (3)3 7 500 na nékolika hektarech a slouzit jako Ustiedni centra spolecenskych
= kulturnich aktivit.
3 Malé parky 10 000 1-2000 8 160 000 @ utarnich kel
5 Velky park 200 000 30-50000 1 200 000 Velikost a typologie verejnych prostranstvi by méla byt kalibrovana
na zakladé hustoty obyvatelstva ¢tvrti a predpokladaného rozvoje
v pristich nékolika desetiletich. Vzhledem k tomu, Ze se &tvrt
bude pravdépodobné rozvijet v pristich 30-50 letech, mél by byt
systém verejnych prostranstvi prizplisobivy (nezavisly na aktualnim
— - - — postupu rozvoje) a mél by zajistit, aby vyhovoval potfebam rostou-
Plocha rese- Plocha VOV Plocha Plocha Zbytkova Zastavénost Zastavéna ciho pottu obyvatel pii zachovani vysoké kvality Zivota.
ného uzemi (viz vySe) komunikaci komunikaci plocha blokd plocha
o, o, . o, o, . o, Doporugena smérnice 10-15 m? vefejného prostoru na obyvatele,
I 5, W % 5, W 5, % s 0 m@ze pomoci dosahnout rovnovahy mezi zelenymi plochami a
1647 527 27% 444 675 37,5 253 zastavénym prostiedim, zabranit prelidnéni a podpofit udrzitel-
nost Zivotniho prosti‘edi. Navrh podporuje Sirokou $kalu aktivit,
od pasivni rekreace po aktivni sport, a zaroveri formou zpracovani
Regulované RNP / Zastavéna Hruba podlazni veFejného prostoru podporuje socidlni interakci a posiluje identitu
nadzemni podlazi reSené Gzemi plocha plocha komunity. [28][29]
n % tis. m? tis. m?
4 y
3 015 38 114 Obcanska vybavennost
4 0.25 o4 256 Na zakladé zakladniho odhadu parametrd budouciho navrhu,
5 0,35 88 440 viz tabulky vlevo, byla odhadnuta spodni a horni hranice poctu
6 0.25 64 384 obyvatel v ramci navrhovaného tizemi.
Celkem 254 1194 Pocet obyvatel byl odhadnut v rozmezi 33 - 41 tis. obyvatel.
Na zakladé téchto kvalifikovanych odhadl byla podle [28], [29],
[30] a [31] stanovena potieba na zakladni vybavennost, ktera byla
dale schematicky umisténa podle aproximace dochazkovych vzda-
Standart bytu Predpokl. HPP PPB Min potet Max potet Spodni Horni lenosti do blokové strukeury.
zastoupeni byt byt odhad odhad T
tis. m? tis. m? obyvatel obyvatel
% n n
Minimalni 22% 262 158
1+KK 5% 60 36 1119 1557 1119 1557
2+KK 5% 60 36 689 853 1378 1706
3+KK 10% 119 72 1119 1378 4476 5512
4+KK 2% 24 14 169 217 845 1085
Bezbariérové 8% 95 57
1+KK 2% 24 14 341 434 682 868
2+KK 2% 24 14 191 261 382 522
3+KK 2% 24 14 148 196 592 784
4+KK 2% 24 14 125 169 625 845
Standartni 70% 835 501
1+KK, 1+1 8% 95 57 1508 1791 3016 3582
2+KK, 2+1 15% 179 108 1653 2067 3306 4134
3+KK, 3+1 30% 358 215 2866 3358 11464 13432
4+KK, 4+1 17% 203 122 1160 1433 5800 7165
Celkem 1194 716 11088 13714 33685 41192
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Vefejna prostranstvi

PROSTRANSTVi ULIENIHO TYPU

i URBANISTICKY VYZNAMNA

PLOCHY HROMADNE DOPRAVY

VEREJNA
PROSTRANSTVi MODROZELENE INFRASTRUKTURY

VODNI PLOCHY
- VEREJNA - KRAJINA ZELEN
VEREJNA - PARKOVA

POLOVERE|NA - PARKOVA

OSTATNI PROSTRANSTVi

SPORTOVISTE

PLOCHY TRATi DRAHY
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Obcanska vybavennost

VEREJNA OBCANSKA VYBAVENNOST

DEDIKOVANE STAVBY VOV

EXTERIER
KULTURNI ZARIZENI HRISTE
SPORTOVISTE PARK
SKOLKA SPORTOVISTE
SKOLA HLEDISTE
DOMOV SENIORU POSEZENI o
ZDRAVOTNICTVi POSILOVNA
POZARNI OCHRANA (=) ZASTAvKA ¥

BEZPECNOSTNI SL.

SPRAVNi BUDOVA

ZELEZNIENI STANICE

MHD

POPPPPDPDEDD

PARKOVACi DUM

KOMEREN] OBEANSKA VYBAVENNOST

DOMOV SENIORU

KANCELARE

HOTEL

SUPERMARKET

PARKOVACi DUM

DD [H B €

POSILOVNA
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Reference ke konceptu

aneb ,,VSe uz bylo vymysleno*

CiSLO REFERENCE, TYP TYPOLOGIE

.'I'I m vy}

DEVELOPMENTY U TRATI
STAVEBNI BLOKY

VNITROBLOKY

NAMESTI

POLOVEREJNE A POLOSOUKROME
PARKOVE UPRAVY

OBCANSKA VYBAVENNOST
RODINNE BYDLENi

KOMUNITNI BYDLENI

NAD/POD BARIEROU
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HOUSING GREENCITY, A1

ZURICH, SVYCARSKO
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eleznicni trat jako tepny mésta

The New Amédée

Bordeaux, Francie
LAN architects
30 000 m?

Od zahajeni provozu vysokorychlostni Zelezni¢ni traté (LGV) v
roce 2017 se Bordeaux zaméruje na rozvoj komeréniho centra v
okoli stanice Saint-Jean. Tim pokracuje obnova mésta, ktera zacala
témér pred dvéma desetiletimi a ktera se rozprostira od ctvrti
Sacré-Cceur az k Zelezni¢ni trati.

Lokalita se nachazi na jihu, na okraji takzvaného ,kamenného
mésta“, v topografickém propadu asi 4,2 metru pod Urovni ulice
kvuli blizkosti Zeleznice. Nachazi se mezi ulicemi Rue de Bégles a
Rue Furtado a sousedi s ulici Amédée-Saint-Germain a Zelezni¢ni
trati.

Plan zahrnuje také pfeménu byvalého primyslového aredlu ZAC
Amédée-Saint-Germain, jedné z péti zén v ramci projektu Saint-
Jean Belcier. V aredlu se nachazi nékolik pozoruhodnych pamatek
na primyslovou minulost, jako je kovarna, nadrze a dilna Amédée,
které se vyznauji klenutymi fasadami. Ctvrt Sacré-Coeur byla
ptivodné zastavéna velmi jednotnym urbanistickym plidorysem s
velkymi obytnymi bloky, které byly obcas preruseny budovami z
20. stoleti. Oblast postrada mnoho zafizeni ob&anské vybavenosti,
a proto neni na trovni velkomésta prilis atraktivni.

Cilem developerského projektu je vytvofit nové centrum pro
obyvatele Bordeaux a diky tomu, Ze je nadraZi povazovano za vstup
do mésta, se stat obrazem mésta. Zachovani kulturniho dédictvi
zahrnuje rehabilitaci dochovanych budov, ale také vytvoreni vizu-
alnich prihledd smérem k Zelezni¢ni siti. Na kFizovatce mnoha
morfologii musi projekt Amédée-Saint-Germain syntetizovat
rtzné modely, aby byla vytvorena kontinuita. Nejde o reprodukci
vernakularni struktury centra mésta ani o logiku blok(i kamenného
mésta, ale spiSe o vynalezeni nové formy, ktera by tyto méstské
zku$enosti rozsifila a prinesla jedine¢nost.

Housing Greencity, A1

Ziirich, Svycarsko
EM2N
14 950 m?

Podlouhly pozemek A1 nové méstské ctvrti Greencity a je silné
ovlivnén sousedni ulici a Zeleznici. Tuto v podstaté nemoznou
situaci vyuzili architekti jako impuls k vytvoreni Uzké, protahlé
budovy s vyraznym charakterem, ktera mize rozvijet pocit identity.
Geometrie pozemku vede k tomu, Ze byty jsou vétsinou oriento-
vany na vychod a zapad a vSechny jsou propojeny pomoci pavlace
se spolecenskou mistnosti a spole¢nou stie$ni zahradou.

Motiv prolinajicich se vertikalnich a horizontalnich pasi vytvari
hloubku a pocit objemu. V kombinaci s rGzné velkymi okny tak
vznikd bohaté rozmanitd, ale zaroven klidnd kompozice fasady.
Prizemi je vyuZivano pro komercni funkce. Prebira robustni
charakter ulice a Zelezni¢ni trati a je provedeno jako betonovy
sokl. Prichody vedouci budovou a v nich umisténé vstupy jsou
vyzviZzeny kovovym ramovanim. Spoledensky prostor a pavla¢ Ize
ve fasadé Cist skrze jejich velkoryse dimenzované okenni otvory.
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HOUSING GREENCITY, A1

ZURICH, SVYCARSKO

Leleznicni trat’ (vol 2

Sonia Delaunay Housing

Mouans-Sartoux, Francie
Comte & Vollenweider
4 000 m?

Okolni kontext je vyznamny pro vyvoj méstské struktury.
Architekt pozoruje ve Francii prrechod od individualni morfologie
ke kolektivnimu bydleni. Projekt navrhuje prodlouzeni pési cesty
z Chemin des Gourettes k obchodnimu centru, ¢imz se vytvori
spojeni s vychodni ¢asti mésta. Tento priichod umoziiuje zacho-
vani malého stavajiciho vodniho toku.

Prilehly pozemek je FeSen jako upraveny prostor vytvorenim
zahrady v pfimé navaznosti na obchodni centrum, coZ umoziiuje
obohatit ji o spoledensky Zivot a vytvorit sdileny prostor pro
obyvatele.

Dockley Apartments

London, Velk4 Britanie
Studio Woodroffe Papa
10 700 m?

Anglo-holandska architektonicka kancelar dokoncila vicetGcelovy
projekt na ulici Dockley Road v londynské ¢tvrti Southwark. Tento
projekt se 111 bytovymi jednotkami, ktery se vyznacuje vyraznym
vizuadlem pritomnosti, predstavuje pohled na design bydleni v
hlavnim mést.

Projekt, ktery zaujima byvaly priimyslovy areal obklopeny sidlisti
a Zelezni¢nim viaduktem, zahrnuje soukromé, sdilené a socialni
bydleni. Smés obchod, restauraci a kavaren spolu s Femesinymi
vyrobci a supermarketem se nachazi na Grovni terénu a v pfilehlém
Zelezni¢nim oblouku, ktery je soudasti SirSi regenerace zeleznic-
nich oblouk’ podél ,,Low Line* v Southwarku.

Na rozdil od krabicovitych véZovych domi, které se obvykle vysky-
tuji ve stfedné vysokych sidlistich s vysokou hustotou zastavby ve
Velké Britanii, se Dockley Apartments vyznacuji vyraznou vizualni
pFitomnosti, ktera kombinuje zvinénou geometrii balkond se stup-
fiovitou formou budovy. Zastavba ma od &étyr do deviti podlazi,
pFi¢emz rGizna vyska reaguje na okolni kontext lokality. Tmavé cihly
na Grovni pfizemi jsou kombinovany s ocelovou destovou fasadou
na vysSich drovnich a odkazuji na primyslové dédictvi oblasti.
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HOUSING GREENCITY, A1

ZURICH, SVYCARSKO

Soudoby deskovy blok

The Seahorse Apartments

Aarhus, Dansko
Cubo Arkitekter
12 000 m?

V byvalé pramyslové oblasti s nakladnimi vlakovymi terminaly,
starymi skladisti a kolejistém vznikla nova kulturni méstska ¢tvrt.
Vznikla jako Aarhus K - ,,K* jako kultura - rozmanita méstska ¢tvrt,
Vv niZ se snoubi zbrusu nova Aarhuska $kola architektury s dilnami,
kavarnami a radou novych a preménénych budov. Nedaleky
Ringgérden tvofi Fetézec objemu, ktery se méni a prizplsobuje
vertikalné i horizontalné spolu s Gzkym stavebnim pozemkem
smérem k priseéiku mezi Aarhusem K a jezery a zelenymi loukami
zapadné od Aarhusu.

Svym vyraznym a vzorovanym obkladem se budova v deseti
podlaZich vyznacuje smérem do ulice a rytmickym pohybem
se vyrovnava smérem dolG k proslunénému boénimu vyhledu.
Prizemi je uréeno pro komunitni aktivity, zatimco smés malych
bytd, drobnych kancelari, mikroshopl a malych kavaren zasahuje
a integruje se do rozmanitého okoli. Stfesni terasy nabizeji obyva-
telim verejné sdilené prostory.

Mezi obyvateli Aarhusu se budové Fika ,,Morsky konik*, protoze
pfi pohledu shora vypada jako mofsky konik. Projekt byl realizovan
ve spolupraci s bytovym druzstvem Ringgirden a dodavatelem
Knudsgaard Entrepreneurs na kli¢.

68-86 Farringdon Road

Clerkenwell, Velka Britanie
Sheppard Robson
6 800 m?

Projekt na adrese 68-86 Farringdon Road nahrazuje byvalé néko-
likapatrové parkovisté novou odvaznou hotelovou a kancelarskou
budovou, ktera odrazi eklekticky charakter oblasti. SmiSena stavba
zahrnuje hotel se 180 pokoji a kancelarskou budovu. V prizemi se
nachazeji obchodni prostory, hotelova kavarna a recepce kance-
1aFi, které oZivuji ulici této rusné ¢asti Londyna.

Obé budovy jsou odlisné, ale propojené a pretvareji linearni
méstsky blok do ¢itelnych forem, které se prizplsobuji rozmanité
topografii mista. Navrh hotelu respektuje mensi méritko obytnych
budov na severu, zatimco kancelaFska budova, ktera smérem k
jihu roste do vysky, se prizplsobuje vétsim komerénim objektiim.
Hmota s prolinajicimi se rizality odkazuje na viktorianské obytné
bloky, které se na tomto misté nachazely drive.

Zelezniéni traté& pod pozemkem vyzadovaly prakticky a udritelny
pFistup k navrhu. Zachovanim stavajicich zakladi byla nad nimi
vybudovéana lehka nastavba, ktera minimalizovala hluk a vibrace
v hotelu a vytvorila akusticky izolovanou betonovou a ocelovou
konstrukci pro kancelare.

Vnéjsi vzhled budov urcuji kovové Sindele, pricemz hotel je
oblozen bronzovou barvou, ktera bude prirozené plsobit proti
povétrnostnim vlivim a doplfiovat okolni budovy z cervenych
cihel. Kancelaf, kontrastujici se zinkem, nabizi chladné&;si estetiku.
Skladané fasady dodavaji hloubku a zajimavost, reaguji na svétlo a
vytvareji ménici se vizualni efekty. Tésné&jsi rytmus fasady hotelu
s jemnymi ,,Supinami* kontrastuje s vétsimi ,,Zabry* kancelare,
které optimalizuji vyhledy a zajistuji pasivni chlazeni prostiednic-
tvim stinéni.
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ICONIK

ASTORIAHUSET

STOCKHOLM, SVEDSKO

PRAHA, CR

108

B3

B4

Soudoba dostavba bloku

Iconik

Praha, CR
Edit! architects
5 400 m?

Devitipodlazni bytovy dim se nachazi v prazské &tvrti Karlin na
jednom z poslednich prazdnych mist po povodni z prelomu tisi-
cileti. Pozemek se nachazi na hlavni tridé &tvrti, kterda patii k
nejzadanéjsim prazskym lokalitam a ktera v poslednich dvou dese-
tiletich prosla zasadni architektonickou a spole¢enskou proménou.

Kdysi pramyslova ¢tvrt se proménila v médni centrum plné start-
-upl, kancelafi, restauraci a nocniho Zivota, v jehoZ byvalych
secesnich budovach a tovarnach dnes sidli $pickova gastra a neza-
vislé galerie.

Navrhovana budova ve svém vyrazu odrazi bohatou historii drive
prumyslového arealu a jeji hmotové pojeti vychazi jak z historické
parcelace zastavby, tak z nepravidelného vySkového usporadani
korunnich Fims, které je pro Karlin typické.

Astoriahuset

Stockholm, Svédsko
3XN
9 000 m?

Astoriahuset a Nybrogatan 17 se skladaji z renovované vicepod-
lazni budovy a vystavby nové propojené kancelafské budovy.
Astoriahuset se nachazi v Ostermalmu, historickém centru
Stockholmu. Daraz byl kladen na sjednoceni stavajiciho s novym
prostiednictvim formy, materialnosti a architektonickych detaild.

Astoriahuset, plivodné postaveny v roce 1873, stoji primo vedle
nové budovy Nybrogatan 17. Budova, v niz dfive sidlily kancelare
a kino, prosla proménou, ktera budové vratila jeji pivodni funkci
- byty.

Vytvoreni flexibilniho kancelafského prostredi, které Ize pFizpa-
sobit budoucim potiebam, bylo jednim z hlavnich cili projekéniho
tymu. Nybrogatan 17 nabizi jak tradi¢ni kancelarské prostory, tak
inspirativni co-workingové prostredi, které pomahd podporovat
komunikaci a inovace, poskytuje prostor pro rizné zplsoby prace
a prilezitosti pro spontanni setkani.
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SCHENEGARTEN KURFUERSTENSTRASSE

BERLIN, NEMECKO

SO WOOD HOUSING COMPLEX

MONTPELLIER, FRANCIE

Soudoby blok s vnitroblokem

Schoenegarten
Kurfuerstenstrasse

Berlin, Né&mecko
Tchoban Voss Architekten
23 600 m?

Novy obytny soubor se plynule zaclefiuje do rusného berlin-
ského City West. Nachazi se na kfiZovatce Ctvrti Schoneberg a
Tiergarten. Tato prestavba nové definuje tradi¢ni evropsky méstsky
blok, jehoz nakupni ulice Nollendorfplatz a Kurfiirstendamm jsou
snadno dostupné pésky nebo verejnou dopravou.

Komplex sestavajici ze 14 vzajemné vztazenych budov tvofi tvar
pismene ,,P* s uzavienym vnitfnim dvorem. Kazdé ze Sesti plno-
hodnotnych podlaZi je zakonceno stupiiovitym patrem. Prizemi
orientovana do ulice jsou prevazné prosklena a nachazeji se v
nich komeréni prostory, které vytvareji privétivou a dynamickou
pritomnost na ulici. Zatimco horni patra se vyznacuji vertikalnim
didrazem, kazda budova ma svij vlastni osobity charakter s riznymi
materialy, povrchovymi Gpravami a konstrukcemi balkoni.

Fasadni materialy - architektonicky beton a zdivo - jsou pouzity
riznymi zpUsoby v zavislosti na budové. Ty se pohybuji od hrubych
textur betonového drevéného bednéni az po hladky pohledovy
beton a brousené travertinové povrchy. Zdivo se lisi barvou a
vzorem, splyva s ulici a zaroveni odkazuje na architektonickou
historii Berlina, od wilhelmovskych vlivii az po soucasné prvky z
odhaleného betonu a skla. Fasady ve vnitrobloku zrcadli design
smérem do ulice s jemnymi variacemi barvy a textury.

Detaily, jako jsou okenni vyklenky, zvinéni a barevné akcenty, doda-
vaji fasadam hloubku, zatimco balkony jsou individualné stylizovany
sklenénymi zabradlimi u betonovych fasad a kovovym zabradlim u
fasad z cihel. Projekt zahrnuje 182 byt a prizemni byty maji terasy
s malymi predzahradkami.

So Wood Housing Complex

Montpellier, Francie
A+Architecture

+ Hellin Sebbag Pirany Architectes
10 300 m?

Ctvrt Port Marianne v Montpellier je klicovym urbanis-
tickym projektem, jehoz cilem je rozsifit mésto smérem ke
Stfedozemnimu mofi. Na biehu Feky Lez je &tvrt zahajena
projektem Port Marianne, zatimco République tuto vizi dopliiuje
usporadanim jizniho vstupu do Montpellier a vytvorenim nové
méstské fasady viditelné z kli¢ovych dopravnich tras.

Parcela E2 zaujima v ramci ¢tvrti strategickou pozici a slouzi jako
jedna z dvanacti ,,sousedskych jednotek®. Integruje v sobé kombi-
naci riznych zplGsobl vyuZiti, v€éetné bydleni, kancelari, obchod,
dilen a komunitnich prostor, coz odrazi vizi hustého a udrzitelného
mésta. Architektura, navrzend tak, aby vyhovovala stfedomofi-
skému klimatu, zahrnuje terasovitd vnitfni nadvori s vyhledem do
okolni krajiny, ¢ehoz bylo dosazeno vyuzitim nadzemniho parko-
vani pro vytvoreni topografie.

Projekt ,,So Wood" je viceléelovy objekt, ktery zahrnuje 105
bytovych jednotek, 5 SOHO jednotek, kancelare, obchody a 103
parkovacich mist. Spojuje Usili dvou architektonickych kancelari a
spojuje ho spoleény princip dievéné konstrukce, ucelena fasada z
kovovych obkladd v rGznych barvach a okenice. Spoleéné parko-
visté je zakonéeno spoleénymi zahradami, které vytvareji park v
srdci komplexu a nabizeji intimni zelené Gtocisté v méstské krajiné.
Vétsina bytd ma velké terasy a dvoji orientaci jak smérem k méstu,
tak do vnitrobloku, coZ umociiuje vyhledy a pFirozené svétlo.

Z architektonického hlediska projekt vyjadiuje méstskou verti-
kalitu podél ulic, zatimco uvnitf dvora jsou objemy rozclenény
do budov v lidském méritku, coz podporuje pocit individualizace
obyvatel. Navrh zahrnuje rtzné typy stiech a formy bydleni, ¢imz
vytvari rozmanité styly bytd. Mnoho bytl je pri¢né vétranych a
viechny zahrnuji velké soukromé venkovni prostory. Sest budov
je propojeno chodniky, pri¢emz kazda jednotka je pristupna z
verejnych i soukromych prostor, coz zvysuje flexibilitu a soukromi.
Prizemni byty maji soukromé zahrady, zatimco komer¢ni prostory
s mezipatry zabiraji nizsi Grovné, coz zajituje plynuly prechod
mezi obytnou a komeréni funkei. P&Si prichod spojuje verejnou
ulici s centralnim nadvorim, které je pristupné béhem dne.
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BROYDENBORG HOUSING BLOCK

ANTWERP, BELGIE

VILVIF SENIOR RESIDENCE
BERLIN, NEMECKO

Vnitro blok

Broydenborg Housing Block

Antwerp, Belgie
NU architectuuratelier
7 500 m?

Projekt ve &tvrti Hoboken rozsifuje stavajici blok o vice nez 60
bytovych jednotek a komunitni centrum. Byvalad primyslova pila
byla zbourana, aby uvolnila misto kompaktni bytové zastavbé,
ktera zahustuje centrum mésta a obnovuje spojeni s okolim.

Kli¢covym prvkem navrhu je otevieny prostor, pojaty jako ,,parkova
zahrada“ mezi novymi budovami, ktery poskytuje spole¢né
prostory pro obyvatele a verejny prichod blokem. Tato trasa
propojuje rtzné venkovni prostory, od kavarenské terasy pod
kolonadou az po centralni namésti a zelené plochy, a podporuje
tak interakci vefejnosti.

Komunitni budova Broydenborg, umisténa v srdci lokality, navazuje
na ostatni budovy a nabizi kryté venkovni prostory, celosklenénou
fasddu a prijemnou atmosféru. Raciondlni architektura vyuziva
robustni materidly a zahrnuje tfi nizkopodlazni budovy s maxi-
malné Etyi'mi podlaZimi. Bytové jednotky s pecovatelskou sluzbou
jsou navrzeny pro maximalni autonomii, s dvoji orientaci a vnéj-
$imi pavla¢emi, které podporuji pocit komunity. Soudasti projektu
jsou také prostory pro ob&anskou vybavenost, jako je kadefnictvi,
pradelna ¢&i podzemni parkovisté.

VILVIF Senior Residence

Berlin, Némecko
Tchoban Voss Architekten
21 400 m?

Residence se nachazi na malebném misté u historického olym-
pijského regatového hristé v Berliné-Gruenau, obklopena
udrZovanou zahradou a cestou podél feky Dahme. PFi zacho-
vani tane€niho salu Riviera z konce 19. stoleti a fasady byvalého
Gruenau Gesellschaftshaus navrhli architekti moderni seniorsky
komplex s vice nez 200 bezbariérovymi byty.

Hlavni budova ve tvaru pismene U pfiléhajici k salu Riviera ma tFi
plna podlazi s odstupfiovanymi irovnémi a tvori nadvori obracené
do ulice. Design novych budov kopiruje historickou halu Riviera,
kde se stridaji vystupky a zapusténé lodzie.

Projekt zahrnuje &tyfi nové budovy - dvé na brehu vody a dvé
na pevniné - které odrazeji rozmanité architektonické styly této
oblasti. Pamatkové chranéné historické budovy prosly rozsihlou
rekonstrukci.

Kromé bytli vhodnych pro seniory nabizi komplex radu sluzeb,
v€etné recepce s vratnici, fitness a wellness, bazénu, spolecen-
skych prostor a moZnosti stravovani. V budovach naproti hale
Riviera se nachdzi ambulantni komunita pro asistované bydleni a
denni stacionar.
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KRONL@B ISLAND

HAVNEHUSENE HOUSING

@STERBRO, DANSKO

COPENHAGEN, DANSKO

Vnitro blok (vol 2

Kronleb Island

Osterbro, Dansko
Vilhelm Lauritzen Architects + Cobe
32 400 m?

Ostrov Kronlgb je nové vybudovany ostrov v kodariské Ctvrti
Nordhavn. Funguje jako kli¢ova spojnice v ramci &tvrti, ktera se
proméuje diky novym méstskym a pFistavnim prostoram.

Monoliticky, cihlami obloZeny design ostrova, inspirovany lokalitou
Stevns Klint zapsanou na seznamu svétového dédictvi UNESCO,
evokuje starobylé geologické utvary. TFipodlazni parkovaci dim je
ponofen pod hladinu, coz umoziiuje navitévnikim zaparkovat pod
nim a dostat se na ostrov bez aut na trovni hladiny.

Ostrov poskytuje zelené utocisté uprostied husté méstské
zastavby, s riznorodou krajinou podporuijici razné aktivity. Strana
obracena k méstu se svaZuje do prostredi podobného plazi s
nativnimi pobreznimi rostlinami, zatimco na nabreZi je skalnaty
vyvyseny terén s vyhledem na ocean.

Apartmany na ostrové Kronlgb nabizeji neruSeny vyhled na
@resund a okolni kanaly. Domy se lisi velikosti a maji zapusténé
balkony integrované do designu budovy. Horizontalni linie a dutiny
fasady jesté vice umociiuji monoliticky charakter ostrova a harmo-
nicky se prolinaji s okolni ¢tvrti.

Havnehusene Housing

Copenhagen, Dansko
SANGBERG Architects
10 500 m?

Havnehusene jsou soucasti rozsahlého projektu prestavby byva-
lého primyslového vychodniho pfistavu v Aalborgu. Navrh je
modernim pojetim byvalého pramyslového dédictvi okolniho
kontextu. Toho je dosaZeno pouZitim syrové a neprikraslené
materialnosti v kombinaci s preciznim smyslem pro architekto-
nicky detail. Projekt obsahuje kompaktni bydleni pro studenty,
mladé lidi a rodiny s malymi détmi.

Z celkové plochy bloku 2 000 m? vyhrazeno pro obchod s potra-
vinami v prizemi. Objem budovy je moderni interpretaci tradi¢ni
blokové zastavby. Severovychodni roh budovy byl zvySen o dvé
patra, aby se vytvoril prirozeny pFistup do prodejny potravin v
prizemi. Diky tomu ma vice byti vyhled na vodu a vnitfni dvir je
chranén pred drsnym klimatem nabreZi.

Objem budovy umoziiuje pronikani denniho svétla do chrané-
ného spole¢ného dvora, ktery spolu se spole¢nou stiesni terasou
a systémem cirkulace galerijnich chodnikd s malymi soukromymi
balkony vytvari poloverejny prostor pro komunitu obyvatel.

115

REFERENCE



o
W
5
=
4
<
[
Z
&
Q
@
o
o
%)
%}
<
O

Q
O
i
>
)
z
4
3
4
i
o

SHOREDITCH REDEVELOPMENT
LONDON, VELKA BRITANIE

Tvrda plocha

Heart of the Waalsprong
Housing Complex

Nijmegen, Nizozemsko
De Zwarte Hond
67 000 m?

Srdce Waalsprongu je nové centrum Nijmegenu-Noord, kde se
snoubi nakupovani, bydleni a obcanska vybavenost. Spole¢nost
De Zwarte Hond navrhla urbanisticky plan a dva bytové domy.
Dal$i domy v oblasti navrhli architekti BRINK architecture &
urbanism, Korth Tielens Architects, Level of Detail a Monadnock.
Spole¢nost De Urbanisten navrhla terénni Gpravy, které spojuji
centralni namésti s Fekou Waal prostiednictvim zelené trasy s
vadim, namé&stimi a zahradami.

Zakladni otazkou prFi navrhu Srdce Woaalsprongu bylo, jak z
nového velkého nakupniho centra vytvorit atraktivni a prijemné
»méstecko”. Toho bylo dosazeno kombinaci Zivého mixu obchodi
a zafizeni v parteru s riznymi typy bydleni a kvalitnim, klimaticky
prizplisobenym verejnym prostorem.

Urbanista Jeroen de Willigen vysvétluje: ,,Utulnost méze byt i
soudoba. V aredlu se komplexné stfadaji rtzné funkce: malo-
obchod, supermarket, parkovani, logistika a bydleni. Ale aby byl
Gtulny, musite tuto sloZitost vyreSit tak, abyste dosahli jakési
kazdodenni prirodni architektury. Kde se lidé citi jako doma a kde
chté&ji byt. Proto jsme velmi hrdi na to, Ze &tvrt od zagatku plsobi
jako uspésna. | v pondéli odpoledne tu vzdy panuje Gtulnd a Ziva
atmosféra.”

Aabenraa City Centre

Aabernaa, Dansko
ADEPT + Topotek 1
17 700 m?

Konkurenéni zpisoby vyuziti vedly v danském méste¢ku Aabenraa
k neintuitivni prostorové struktufe. V pribéhu komplexniho rede-
signu vyvinuli urbanisté novou Zivou topologii, v niZ se mohou
dynamicky propojovat rizné dimenze soulasného méstského
Zivota, respektujici riznorody charakter vefejného prostoru a
aktivit.

S odkazem na stavajici materialy a barevnou paletu bylo kazdé
centralni vefejné prostranstvi v Aabenraa nové navrzeno v jedné
ptidorysné roviné a vyznacuje se jasnym geometrickym a modernim
designem. Vznikl tak spole¢ny prostor pro auta, cyklisty a chodce.
Hlavni namésti nyni nabizi nékolik nadrozmérnych slune¢niki a
flexibilni mobiliar, diky ¢emuz je vyuZitelné pro jakykoli druh akce.

Kruhova dievéna lavi¢ka, ktera byla navrzena specialné pro tento
prostor, vybizi navstévniky k posezeni a odpoéinku. Celkové
koncept redesignu Aabenraa zahrnuje disledny, ale nekonvenéni
pFistup k soucasnym podminkam mista, zejména pokud jde o
pouzité materialy a prvky, které vytvareji ¢itelnou a pFistupnou
topologii.
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PRAHA, CR

Méklka plocha

Rocafort Garden Square

Barcelona, Spanélso
08014 arquitectura
870 m?

Projekt ,,Green Axes* navrhl p&si zény a renaturalizaci kazdé treti
ulice v barcelonské ¢tvrti Eixample s cilem preménit do deseti let
jednadvacet ulic na zelené osy a jednadvacet kiizovatek na namésti.
Projekt byl zastaven v roce 2023 po dokonceni praci na Etyrech
osach a ¢tyfech naméstich, z nichz jedno se nachazi na kfiZovatce
ulic Consell de Cent a Rocafort.

Prostor, kterému dfive dominovala auta a ktery byl uréen prede-
v8im pro rozvoj ekonomickych aktivit, se proménil v namésti
- pé&si, pFistupny, inkluzivni a bezpeény prostor - a zahradu - zeleny,
biologicky rozmanity, zdravy, filtraéni a stinny prostor.

Projekt za&ina demolici plochy o rozmérech 31x28 m, odhadem
46 % celé plochy, ktera se nachazi uprostied namésti, s cilem
preménit tento prostor, ktery drive zabirala silni¢ni doprava, na
naturalizované prostiedi s filtraéni plidou a vysokym poétem a
rozmanitosti rostlinnych druhd.

Tato centralni plocha je tvorena Sesti zahony s vegetaci rlznych
vzristl, plochami mezi 60 a 100 m2 , nepravidelnymi tvary a
topografii o vySce priblizné 60 cm. Mezi zahony se v centralnim
prostoru, jadru namésti, sbiha Sest cesticek z rozpadlé Zuly.

Vznika tak prechodovy pas mezi centralnim prostorem a obvodem
namésti s dvojim cilem - propojit a izolovat. Pas je tvoren Sesti
cesti¢kami, které umoziiuji prichod, a Sesti kvétinovymi zahony,
které vytvareji vegetacni hranici, jez posiluje staticky rad namésti
a zdUraziiuje kontrast mezi naturalizovanym stfedem a urbanizo-
vanym obvodem.

Kosthické namesti

Praha, CR
R. Fingerova, H. Spalkova
47 m?

Kostnické namésti vzniklo koncem 19. stoleti spolecné s vystavbou
Zizkova jako parkové namésti, uzavFena oaza uprostfed mésta.
Serpentiny okolnich ulic elegantné resi vyrazny sklon terénu a
vytvareji téméF rovnou plochu uprostied. Pivodni vzhled narusila
ve 20. stoleti necitliva instalace ménirny pro tramvaje, coz vedlo k
nevhodnym Gpravam parku a vzniku bariér.

Navzdory témto zmé&nam pétice stromi vyrostla do krasy a stala
se estetickou i mikroklimatickou hodnotou namésti. Revitalizace
se zaméfila na respekt k plivodnimu navrhu a odstranéni bariér.
Opraveny byly historické prvky jako schodisté, kamenné zdi a
litinové zabradli. Obnovena byla i prazska mozaika a nové Gpravy
byly navrzeny v modernim, ale nenapadném stylu, ktery zvyraziiuje
historické detaily.

Pro zlepSeni mikroklimatu byl pridan mlzici systém a prostor byl
lépe nasvicen. Nové navrzena di'evostavba kavarenského stanku
s bezbariérovymi toaletami podporuje kulturni a socialni aktivity.
Extenzivni stfe$ni zahrada na budové ménirny a retenéni nadrz na
destovou vodu zlep3uji udrzitelnost prostoru. Namésti dnes opét
slouzi k odpotinku, he a setkavani obyvatel Zizkova.
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SHOREDITCH REDEVELOPMENT
LONDON, VELKA BRITANIE

Ne-polo-vefejné prostory

Oasis Residential Tower

Berlin, Némecko

Tchoban Voss Architekten
Landschaftsarchitekten

20 600 m?

Hansaviertel v berlinské &tvrti Tiergarten byl vybudovan v 50.
letech 20. stoleti podle planid renomovanych architektd jako
méstska krajina, v niz se stfidaji solitérni domy zasazené do zelené.
Dnes je tato ¢tvrt jednim z nejvétSich svétovych soubord pamatek
»nové vécnosti* a povaleéného modernismu.

Novy obytny komplex vznikl v duchu pivodni ideje navrhu &tvrti
a sestava z vyskové budovy (Tower) s prilehlym trfipodlaznim
bytovym domem a také ze tfi méstskych vil (Garden Houses),
které byly postaveny na pozemku v blizkosti Feky Sprévy podle
navrhu zahradnich architektd, ktery ucelné a téméF neviditelné
propojuje soukromy a verejny prostor.

Shoreditch Redevelopment

London, Velk4 Britanie
Douglas and King Architects

6 500 m?

Masterplan na oziveni Shoreditche Fesi slozity tkol. Projekt se
potyka stisnénym trojihelnikovym pozemkem a jiz Zivym mést-
skym kontextem.

Preménuje tento zanedbany méstsky blok na nové pracovni
prostory, maloobchody a dal$i komeréni prostory. Navrh vychazi
z neobvyklého tvaru mista, na ktery Gzce navazuje obnova stava-
jici historické zastavby. Zastavbu protina cesta, ktera obnovuje
historickou méstskou strukturu a zve komunitu do nového (polo)
vefejného prostoru.
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PIER 22

WIEN, RAKOUSKO

Parkové upravy

Craft Urban Ramp

Creil, Francie
Espace Libre
1200 m?

Jak propojit centrum mésta Creil s okrajem reky Oise, se Ctvrti
leZici na nahorni plosiné a zaroveri prekonat pozoruhodnou krajinu
na vyskové Grovni 40 m? To byla vyzva tohoto projektu.

To, co mohlo byt banalni developerskou operaci, se proménilo
ve skuteény projekt predstavujici krajinu, ekosystémy, vyhledy.
Citlivé usporadani cest a vyhlidkovych plosin je spiSe soudasti
prirozeného procesu nez zfizovani nového vyuZiti lokality.

Creil se nachazi severné od PafiZe, je to mésto, které se v pova-
le€ném obdobi silné rozvijelo vznikem &tvrti charakteristickych
pro toto obdobi. Na vysinach Creilu, které jsou o &tyFicet metrd
vys$inez centrum mésta a které jsou protnuty zalesnénym svahem,
vznikla husta méstska &tvrt. Tato prostorova konfigurace vedla k
urbanistickému zlomu, ktery nikdy neumoznil obyvatelim spojit se
s centrem mésta jinak nez monumentélnim schodistém.

Vile jemné propojit Etvrt s centrem mésta s novymi normami
souvisejicimi s handicapem byla prileZitosti k promysleni projektu,
ktery prosel ekologickou obnovou lokality, hydrografické sité a
endemickych druhi rostlin. Peclivym studiem lokality, inventari-
zaci jejich mozZnosti, stejné jako podrobnym studiem charakteru
ptdy byly provedeny prace s cilem minimalizovat $kody na Zivotnim
prostredi.

Pier 22

Wien, Rakousko
Mostlikely Architecture
18 000 m?

Videriské molo 22, otevi‘ené 20. Cervna, je prvni ze tfi fazi vystavby
zaméfené na vytvoreni rozmanitého a kvalitniho verejného
prostoru. Molo 22 je rozdéleno na jednotlivé oblasti - nabrezni
promenadu, parkovou zénu a kulturni zénu - a zaméruje se na
nabidku inkluzivni architektury a demokratizovaného luxusu.
Navrh klade ddraz na bezplatné pouzivani a pFistup, robustni, ale
presto uslechtilé materidly a rozmanité programy. Diky poho-
dinému pristupu k metru slouzi Pier 22 jako dynamické misto
setkavani pro celé mésto.

Klicovym prvkem je nabfezni promenada, ktera nabizi rozsahlou
plochu ke koupani a cestu k prochazkam a odpocinku. ZlepSeny
pristup k vodé zahrnuje schiidky k sezeni vedouci doli k mélkym
plocham pro détské hry, zatimco velké dievéné plosiny z modFinu
vytvareji lakavé prostory pro opalovani. Kruhovy previs jako by
se vznaSel nad vodou a poskytoval jedineéné vyhlidky, zatimco
ostriivky k sezeni s vysazenou zeleni a sitémi zavéSenymi nad
vodou nabizeji klidna mista k odpocinku.

Barevné dievéné plosiny, rozeseté po svazitém terénu jako konfety,
dodavaji krajiné Zivost. Tyto ploSiny nabizeji panoramaticky vyhled
na brehy reky a panorama Vidné a jsou idedlnim mistem pro odpo-
¢inek a relaxaci.

Terénni tpravy, které zahrnuji plivodni trvalky a celoro¢né rostouci
travy, propojuji prostor s jeho prirozenym plivodem v zaplavové
oblasti. Nové stromy a pobrezni vegetace vytvareji stinné plochy a
zarovefi zvysuji biologickou rozmanitost ostrova.

Pod novou kavarnou vznikna zastinéna piknikova zahradka a
fitness zéna, ktera predstavi adu venkovnich sportovist v bliz-
kosti Dunaje. Tyto dopliiky jesté vice obohati povést Dunajského
ostrova jako Zivého verejného prostoru pro traveni volného ¢asu s
Sirokou nabidkou celorocnich aktivit pro navstévniky vech véko-
vych kategorii.
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POLE MOKOTOWSKIE
WARSZAVA, POLSKO

Parkové upravy

Nature Park Amager

Amager, Dansko
ADEPT, LYTT
35 km?

Prirodni park Amager o rozloze 35 km? nedaleko Kodan& nabizi
chréanénou prirodu, volnd prostranstvi a pristup k pobrezi. V
nedavné dobé architekti nové definovali identitu parku, pricemz
se zamé&fFili na zlepSeni zaZitk( navtévnikd a zdGraznéni prirodnich
kvalit krajiny, biologické rozmanitosti a venkovnich aktivit.

Soudasti redesignu je Fada navstévnickych bodU, strategicky
rozmisténych tak, aby prezentovaly jedineéné prvky parku a usnad-
fiovaly interakci mezi ¢lovékem a prirodou. Tato mista, rozmisténa
po celém parku od jeho severnich plani az po jizni pobrezi, zdiiraz-
fiuji pFirodni vlastnosti parku s minimalnim zasahem do chranéné
krajiny. Cilem je vyvazit zazitek nav§tévnikl s ochranou pfirody,
zajistit, aby nedotené prostredi zlstalo nedotlené, a zaroven
povzbudit uZivatele k prizkumu.

Kazdé navstévnické misto je prizplsobeno své specifické poloze
a zdUrazfiuje pFirodni ohniska nebo kli¢ové funkce v parku. Tyto
body jsou umistény v prechodovych zénich mezi méstem a
prirodou nebo sousi a vodou a zdlraziiuji kontrast mezi méstskym
prostiedim a prirodni krajinou. Vytvareji prileZitosti pro rekreaci,
zazitky z prirody, hru a uceni, zmensuji rozlehlou krajinu na akti-
vity a vypravéni v lidské velikosti.

Architektonicky navrh se vyznacuje jednotnym slovnikem, ktery
vyuziva viditeIné drevéné konstrukce, vyrazné tvary stfech a
tmavé palené Sindele, které splyvaji s krajinou, aniz by narusovaly
prirodni zazitek. Tyto stavebni prvky jsou doplnény promenadami
a cestami, které zlepSuji pFistupnost a orientaci v celém parku a
zarovefi posiluji jeho identitu jako prostoru pro pfirodu i lidské
aktivity.

Pole Mokotowskie

Warszava, Polsko
WXCA
6,6 ha?

Pole Mokotowskie, jeden z nejvétsich a nejoblibenéjsich varsav-
skych parkd, se vyvijel jak diky designu, tak diky spole¢enskym
aktivitam organizovanym ,zdola“. Tento dynamicky prostor je
odrazem obyvatel mésta a jejich neformalnich kazdodennich zvyk-
losti. Redesign se zaméFil na citlivy a postupny pristup oznac¢ovany
jako ,,designova akupunktura®, ktery zdiraziiuje souziti parku s
prirodou a jeho socialnim ekosystémem.

Park, plivodné navrzeny v 70. a 80. letech minulého stoleti, nebyl
po léta aktualizovan. Nedavna modernizace méla za cil udinit jej
ekologi¢té&jSim a udrzitelngj§im a zdiraznit symbioticky vztah
mezi lidmi, zviFaty a rostlinami. Kli¢ovou proménou byla natura-
lizace vodni nadrze, hlavni atrakce parku. Dfive nadrz vyZadovala
kazdoroéni doplfiovani kvli tomu, Ze jeji betonovy zaklad ztracel
vodotésnost.

Novy navrh nahradil 16 000 m* betonu §t&rkem a izolagnimi vrst-
vami. Drceny beton byl znovu pouZit na nasypy a brehy. Nadrz byla
rozsifena a prohloubena a pro udrzeni kvality vody byl zaveden
systém hydrobotanickych filtri a vodnich rostlin. Vodni systém
byl pfepracovan do podoby uzavieného okruhu, ktery zajistuje
neustaly pohyb a prirozenou filtraci prostfednictvim rakosu a
mineralnich filtrd a podporuje zdravy ekosystém.

Kolem vodniho systému byly poloZzeny nové cesty z propustnych
material( a doplnén méstsky mobiliai. Drevéna paluba s teraso-
vitym usporadanim, misty k sezeni a piknikovymi misty rozsifuje
rekreacni prostor. V severni &asti vytvari posezeni v rlznych
vyskach divackou zénu, zatimco jizni ¢ast byla vyhrazena pro pfiro-
zenéjsi, divoké prostiedi pro rostliny a ZivocCichy.

Soudasti projektu bylo také vytvoreni rybni¢kd, jednoho uréeného
pro psy a druhého v biocenotické zahradé. Tato zahrada byla vybu-
dovana na rekultivované pidé z byvalé zakladny dklidové firmy.
Byly vytvoreny valy a destové zahrady a krajinou se vine drevéna
plosina. Soucasti biocenotické Upravy parku jsou zalesnéné
plochy, kvétinové louky, sady, rakosové zahony a smyslové zahrady
prospé&sné pro hmyz. Vybér rostlin se zamé&Fil na pavodni druhy,
které misi rGizné biotopy a vytvareji rozmanité prirodni prostiedi.

Prostorova struktura parku funguje jako sit vodnich systémd, cest
a spolecenskych prostor. Cilem navrhu bylo posilit tato propojeni
a zaroven zachovat plochy divoké prirody a zajistit, aby byly vyva-
Zené aktivity lidi i zviFat. Projekt pristupoval k parku jako k Zivému
organismu a umozioval minimalni zasahy v urcitych oblastech, aby
byl zachovan jeho prirodni a ekologicky charakter.
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THE SCHOOL ON ISLAND BRYGGE

COPENHAGEN, DANSKO

Skola zaklad Zivota

Nordgstmager School

Copenhagen, Dansko
Christensen & Co Architects
11 500 m?

Nova 3kola v Amageru v Kodani je otevi‘eny a privétivy dim, kde
kazdy prostor je prostorem pro ugeni. Ustfednim prvkem $koly
je volnocasova zéna, kterou vetkli do struktury mésta tim, ze
nechali architekturu Skoly splynout s okolim. Zéna ma vice funkci,
které vybizeji kolemjdouci k interakci se $kolou. Smérem do ulice
budovu navrhli jako komunitni architekturu s velkymi schodisti,
ktera funguji jako plata k sezeni i jako cvicebni prostory.

Venkovni schody vytvareji plynuly pfechod mezi méstskou krajinou
a architekturou $koly. Jakmile mistni uzivatelé vystoupaji po scho-
dech, otevie se nad hlukem a ruchem mésta venkovni hristé. Mistni
si zde mohou odpocinout pod velkymi stromy, zatimco déti se bavi
na hernich sestavach a lezeckych sténach. Kdyz prijde ¢as vritit se
doll, mohou mistni obyvatelé bud’ sejit po schodech, nebo pouzit

skluzavku, ktera se vine zpét na Grovei ulice.

Kromé toho, Ze je $kola organizovana tak, aby dodavala idealni
prostiedi pro uceni, slouZi jako centrum mimoskolnich aktivit pro
dospélé i déti. V prizemi tak Skola nabizi snadny pristup do télo-
cviény, dilen, prostor pro tvlrce a poslucharny. Zde architekturu
navrhli tak, aby umoziiovala Zivé spolecenské prostiedi pro akti-
vity, jako jsou prednasky, femesla, koncerty a spole¢na setkani.

The School on Island Brygge

Copenhagen, Dansko
C.F. Mgller
10 000 m?

Mezi kodaiiskym pristavem a obci Amager Commons je postavena
Skola na ostrovech Brygge pro Zaky se zvlaStnim zamérenim na
stravu a pohyb. Specialni zamé&reni $koly umoziiuje zakim propojit
teoretickou vyuku s fyzickym, smyslovym a zazitkovym ucenim.
Tento typ vyuky dal podobu $kole na Novych ostrovech Brygge.

Protoze jidlo je kli€¢ovym prvkem identity Skoly, je UstFedni mist-
nosti jidelna. Jidelna s dvojitym vysokym stropem neni jen jidelnou,
ale také centrem, které propojuje viechny funkce koly. Jidelna se
tak stava mistem setkavani Zakd v ramci mnoha aktivit Skoly.

ProtoZe dalSi oblasti, na kterou se $kola zaméfuje, je pohyb, je
dulezité, aby architektura $koly podnécovala pohybové aktivity a
hry. Toho je dosazeno zejména dynamickym spiralovitym designem
budovy, ktery s motivem schodi$té zve na aktivni stfeSni plochu
Skoly. Stfesni krajina umoziiuje pfistup k nékolika funkcim 3koly,
takZe si Zaci mohou po sti‘eSe zkratit cestu zabavnou a aktivni
formou. Horni &ast stfechy je sportovnim aredlem s dostatkem
prilezitosti k pohybovym aktivitam na béZecké draze, v parkou-
rovém arealu nebo na uzavi‘eném hristi s micem.

Vnitfni a venkovni prostory Skoly jsou navrzeny tak, aby byly ve
vzajemném kontaktu. Kazda tfida ma proto primy pristup do
stfesSni krajiny, zatimco prirodovédny areal Skoly je propojen se
ste$ni zénou s biologickou zahradou, sklenikem pro fyziku a
chemii a zahradami, které se vyuZzivaji v hodinach vareni.
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POD OBOROU HVEZDA

PRAHA, CR

Rodinné bydleni

Dendermondse
Volkswoningen Housing

Waasmunster, Belgie
A2D architecture 2 design
1800 m?

Tri propletené svazky bytl a jednotlivych domU vznikly kousek
od centra belgického mésta Waasmunster. VSechny budovy jsou
soustiedény kolem spole¢ného zatravnéného dvora. Cesty, lavky
a vnéjsi schodisté propojuji bytové jednotky s exteriérem, a
prostiednictvim interakce podporuji socialni soudrznost.

Budovy jsou husté, aniz by byla narusena kvalita meziprostori mezi
soukromymi vnitnimi a venkovnimi prostory. UdrZitelny pristup
se projevuje Setrnym vyuzitim plochy pozemku, vybérem staveb-
nich materiald, které maji dlouhou Zivotnost a jsou nenaroéné
na udrzbu, a pouzitim zelenych stfech, které oddaluji odvadéni
destové vody do kanalizace. Kromé toho je lokalita také vybavena
velkym pristfeSkem pro jizdni kola, aby se podporilo pouzivani
jizdnich kol jejimi obyvateli.

Projekt tvofi dvacet pét socialnich bytd k pronajmu, které jsou
rozmistény ve tfech obytnych svazcich. Tyto objemy kombinuji
EtyFi domy s pFizemnim pFistupem a dvacet jedna velmi rdznoro-
dych byt a mezonetl. Sedm bytl je pFizplsobeno pro osoby se
sniZzenou pohyblivosti.

Pod oborou Hvézda

Praha, CR
Martin Cen&k Architecture
1900 m?

Libocka ulice, ktera na severni strané lemuje historickou oboru
Hvézda a svazuje se od Petfin k Libockému rybniku a Litovickému
potoku, neni na prvni pohled p¥ili§ privétiva. Z jizni strany ji vyme-
zuje roztFi$téna plvodni Fadova zastavba doplnéna zbytky velkych
predméstskych vil z konce 19. stoleti. Jeji severni okraj tvori v ¢asti
délky terénni zlom a klesajici svahu.

Umisténi domU vychazelo ze snahy vhodné doplnit stavajici struk-
turu a kompozici zastavby v oblasti, ktera ma venkovsky charakter,
s domy vinoucimi se podél ulice a kopirujicimi terénni nerovnosti.
Navrhovana trojice doml svym tvarem, velikosti a stfechami
s hrebeny orientovanymi rovnobéiné s ulici odrazi obvyklé
mistni formy. Vyrazna pritomnost obnazené piskovcové hmoty
je uréujicim faktorem pro umisténi budov vi&i sob& navzijem a
o celkovém urbanistickém FeSeni - jak bylo bézné pri formovani
venkovskych sidel v historii. Jednotlivé domy jsou vii¢i sobé nato-
Eeny a reaguji na skalni sténu, ktera jim kryje zada na jihu.

Vsechny tFi stavby maji dvé bé&ind obytna podlazi a podkrovi.
Spodni podlazi slouZi jako vstupni pro oba domy, zatimco
prostfedni bytovy dim ma spoleéné zazemi a pFistup k central-
nimu venkovnimu schodisti, které spolu s vytahem slouZi vstupnim
podlazim bytovych jednotek - dvou mezonetl a dvou penthoust.
Rodinna vila investora se vyznaéuje odliSnou zahradni plochou, kde
hlavni dim dopliiuji objemy krytého bazénu a venkovni kuchyné s
vegetacnimi stfechami vymezujicimi terasu mezi nimi.
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DENDERMONDSE VOLKSWONINGEN HOUSING

WAASMUNSTER, BELGIE

POD OBOROU HVEZDA

PRAHA, CR
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Rodinné bydleni (vol 2

Skondal Terrace Houses

Fasrsta, Svédsko
Karlsson/Lauri Arkitekter
2 500 m?

Skéndal, kde se nachazi patnact terasovych domd, je podobné
jako mnoho predmésti v okoli Stockholmu ¢&asteéné obklopen
prirodou. Patnict domu se nachazi v prostiedi podobném parku,
obklopeném duby, poli a jehli¢natym lesem. Jsou rozmistény ve
dvou Fadach, které vyskové i pri¢né kopiruji drobné vykyvy terénu.

V reakci na své okoli maji terasové domy ponékud uzavienéjsi
vyraz smérem do ulice, kterd vede po severni strané zastavby,
a jiznéji orientovany exteriér s prosklenymi ¢astmi a terasami
smérem do prirodniho prostredi.

Domy maji fasadni vnéjsi stény z preklizky natifené ¢ernohnédym
dehtem. Dehtovani je nejstarsi znama povrchova Gprava dievénych
stén v severskych zemich. Dehtované drevéné exteriéry byly obli-
benou volbou i pro velké a malé rodinné domy v obdobi narodniho
romantismu na pocatku 20. stoleti.

Uvniti* maji domy velkorysou vysku stropu. V prizemi se nachazi
obytny prostor v primém prodlouZeni venkovniho prostoru,
zatimco v prvnim patfe jsou hlavni loZnice. V hornim patfe je dalsi
obytny prostor a velka terasa nahofe mezi korunami stromd, coz
prispiva k pocitu bydleni v blizkosti prirody.

Kadans Co-housing
Wijnegem, Belgie
B-architecten
2 500 m?

Projekt spole¢ného bydleni podél Albertova kanalu a parku
ve Wijnegemu, co by kamenem dohodil od centra Antverp.
Molenhoeve se nachazi v ulici Stokerijstraat ve Wijnegemu, hned
vedle Albertova kanalu. Po levé strané pozemku se nachazi chra-
nény park Wijnegem s park Jana Vlemincktorena.

Slohové prvky statku odkazuji na architektonické prvky v parku a
tvori zaklad historické hodnoty mista. Vzhledem k této historické
hodnoté bylo rozhodnuto o Uplném premisténi stavajici budovy.

Se 14 bytovymi jednotkami, spoleénym podzemnim parkovistém
a spole¢nym pavilonem v zahradé. Kromé budov jsou na pozemku
dveé pristavby pro uschovu kol, venkovni bazén a vadi pro vsakovani
destové vody.

Kazda bytova jednotka ma terasu a soukromou zahradu, ktera
postupné prechazi do spolecnych zahrad a komunitniho Zivota.
Cela lokalita ma chodniky obklopené bujnou zeleni a dalSimi
stromy.
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EDA

LANGE ENG COLLECTIVE LIVING
ALBERTSLUND, DENMARK

KNIVSTA, SVEDSKO

Komunitni bydleni

Eda

Knivsta, Svédsko
Martin-Lof
6 000 m?

Tento projekt je novym a aktualnim prototypem pro pfizplsobeni
levnych, standardnich material( a prefabrikagnich technik. Pomaha
Fesit potfeby dostupného bydleni pro mladé lidi ve Svédsku.
Prefabrikované betonové konstrukéni prvky vytvareji prostorovou
ramovou konstrukci, kterd nese montované bytové jednotky.

Na tomto mist& v nové &tvrti v Knivsta ve Svédsku bylo postaveno
124 kompaktnich, efektivnich apartmant pro jednu osobu. Projekt
zabira cely ,,blok* a sklada se ze 4 propojenych budov, které jsou
seskupeny kolem polosoukromého zeleného nadvori.

V prizemi se nachazi sluzby a obchody, které navazuji na ulici,
a rGzna zafizeni pro dim, jako je pradelna a sklad sméfujici do
soukromého prostoru. Byty jsou propojeny polo-pavlaéi. Na vné&jsi
strané pavlale je pFipevnén prusvitny polykarbonatovy plast, ktery
vytvari zajimavou dvouvrstvou fasadu.

Lange Eng Collective Living

Albertslund, Denmark
Dorte Mandrup Arkitekter
2 500 m?

S ohledem na spole¢né prostory a komunitu rodin zde Zijicich
byla budova navrzena jako typicky dansky blok obklopujici velky
spoleény dvir — spoleény zeleny zahradni prostor.

Vnéjsi obvod bloku smérem k lesu je pomérné uzavieny, fasada
a stfecha jsou potaZeny stejnym materialem, zatimco budova
smérem do zahrady plsobi lehce a oteviené.

Z kazdé jednotky je pristup do zahradniho prostoru a terasy podél

fasad nabizeji pohodinou platformu pfinasejici Zivot z domd do
spole¢ného prostoru.
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ABERNA

PARK JAMMERTAL

KOOG AAN DE ZAAN, NIZOZEMI

PRAHA, CR

Pod bariérou

A8ernA

Koog aan de Zaan, Nizozemi
NL Architects
22 500 m?

Koog aan de Zaan je sladka vesnicka nedaleko Amsterdamu.
Nachazi se u feky Zaan. Na pocatku sedmdesatych let byla posta-
vena nova dalnice. Aby bylo mozné prekonat reku, byla dalnice
A8 postavena na sloupech. Nova silnice protina mésto fascinujicim
zplsobem. To zptsobilo brutalni Fez v méstské tkani. Je ironii, Ze
pokrok zde vyustil v radikdlni oddéleni cirkve a statu: na jedné
strané vyvySené silnice je kaple a na druhé byvala radnice. Sloupy
jsou vysoké asi sedm metrl. Prostor pod palubou je zvlastné
monumentalni: protazena katedrala.

Projekt je pokusem obnovit spojeni mezi obéma stranami mésta a
zaktivizovat prostor pod komunikaci. Poté, co byl vice nez 30 let
povazZovan za slepé misto.

Pasivni postoj minulych desetileti vystfidalo hledani optimistic-
kych intervenci. Koneéné se zdilo, Ze doslo k novému zpUsobu
mysleni: misto katastrofy byl nyni pozoruhodny prostor pod silnici
povazovan za prilezitost. Mozna by se zde mohl usadit novy typ
méstského Zivota: od pustého parkovisté po oblast se smiSenym
vyuzitim, od pustiny k ohnisku, od ,,okraje mésta“ po centrum.

PFani a navrhy komunity jsou uvedeny v dokumentu nazvaném
A8ernA. Mistni obyvatelé — od rezidenti po maloobchodniky a od
mladych po staré — pfisli s mnoha navrhy, které byly pouzity jako
vychozi bod pro obnovu, mezi nimiz je supermarket, kvétinarstvi
a obchod s rybami, parkovaci mista pro 120 aut, lep$i napojeni na
reka, ,graffiti galerie” a také strelnice, ktera jiz byla pod rampou.

Z téla mostu jsou vytesany ,,jeskyné na grilovani“ a fotbalova klec.
Pod silnici, od zapadu k vychodu, najdete sedacky, skate bowl,
détska hristé, Break Dance Stage, stolni fotbal, fotbalové hristé,
basketbalové hristé, parkovisté. , protinajici ulici, kryté namésti se
supermarketem, ,,sloupy s pismeny*, obchod s kvétinami a rybami,
svételnou fontanu, dalsi pfi¢nou ulici, sochafFskou autobusovou
zastavku, minimarinu, panoramatické molo a v§e zakoncuje feka.

Park Jammertal

Praha, CR
LOXIA + Jana Mastikova
5000 m?

V prazském parku Folimanka, ktery se rozkladd mezi Vinohrady,
Nuslemi a Novym Méstem, byl v roce 2022 dokoncen volnocasovy
areal Jammertal. Areal nabizi zdzemi pro celoroc¢ni sportovni a
volnocasové aktivity, véetné viceucelové plochy, ktera slouzi kolec-
kovym sportlim a v zimé se proméiiuje v kluzité.

Klicovym prvkem je ruéné modelovany oval z probarveného
betonu, ktery vyZadoval presné Femesiné zpracovani kvili hlad-
kosti povrchu, dileZité pro skateboardisty. Zachovan musel byt
zeleny svah s kaskadou, historicka cihelna zed' a pilife Nuselského
mostu. V arealu se také nachazi hriSté na pétanque, cvicebni zéna,
ping-pongové stoly a interaktivni vodni prvek pro déti.

Pouzité materidly zahrnuji pfirodni povrch propustny pro vodu,
ktery je prakticky pro pohyb pé&Sich i ko¢arkd. V ramci revitali-
zace byla vysazena stovka stromi a kefU a tisice dal3ich rostlin.
Do parku se vratila i socha skateboardisty od Jaroslava Hladkého,
zrestaurovana diky verejné sbirce.

Soudasti projektu je i Zluté schodisté, které propojuje horni a dolni
cestu parku a rozjasfiuje cely prostor. Toto schodisté vede kolem
Pomniku Z vlastniho rozhodnuti — Memento mori od Kristofa
Kintery, ktery byl béhem vystavby presunut a napojen na elektfinu,
aby mohl byt trvale osvétlen.
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PARK OVER [-44

PRAHA, CR

ST. LOUIS, USA

Nad barierou

Nova Radlicka radiala

Praha, CR
PUDIS - SATRA
3200 m

Cilem projektu Radlické radialy, ktery je podrobné popsan v
Konsolidované studii 2024, je vytvorit méstskou dopravni infra-
strukturu 21. stoleti, ktera se plynule zacleni do prazskych
obytnych zén, a nebude je naruSovat. Nova komunikace nebude
tradi¢ni povrchovou dalnici, ktera rozdéluje ¢tvrti. Misto toho
bude velka ¢ast trasy umisténa pod zemi, coz minimalizuje jeji vizu-
alni a fyzicky dopad a zaroveri umozni soucasné aktivity i budouci
rozvoj mésta.

Tento aktualizovany projekt se inspiruje planovanym méstskym
okruhem, ktery je rovnéz navrzen jako podzemni. Vzhledem k
finanénim omezenim se vSak vedeni Prahy rozhodlo pro cenové
dostupnéjsi FeSeni. Namisto budovani rozsahlého systému tunell
v celé trase budou nékteré Useky premostény, ¢imz se zachovaji
dilezita spojeni v Gzemi a snizi naklady.

Jadro projektu spoéiva v zahloubeni silnice do tunelt od Zlichova
po Jinonice pod Div¢imi Hrady, kde budou nejrozséahlejsi podzemni
Useky. Dale na trase, zejména v oblasti Novych Butovic, se upustilo
od drivéjSich pland na nadzemni dalnici a velkou okruZni k¥iZo-
vatku. V Useku Botanica bude silnice sniZena a ¢aste¢né zakryta,
aby se Iépe zaclenila do méstské krajiny.

Presunutim velké ¢asti dopravy pod zem projekt sniZi hluk, znecis-
téni a bariérovy efekt hlavni silni¢ni komunikace protinajici mésto.
Povrchové plochy nad zasypanou vozovkou budou k dispozici pro
novou zastavbu a zelené plochy, ¢imz se zvysi obyvatelnost okol-
nich ¢tvrti. Tento navrh vyvazuje potiebu efektivni dopravy se
snahou o zachovani a zlepseni kvality Zivota ve mésté.

Park over 1-44

St. Louis, USA
David Mason + associates
300 m

Cilem projektu Gateway Arch v St. Louis ve staté Missouri bylo
propojit areal oblouku se zbytkem mésta vybudovanim parku s
uzavérem dalnice, nazvaného Park Over the Highway. Tento park
preklenuje dalnici Interstate 44, ktera drive oddélovala oblouk
od centra mésta a ztéZovala navitévnikim pristup. Neziskova
organizace CityArchRiver Foundation ziskala finanéni prostredky
a dohliZela na renovaci okolnich ploch. Spole¢nost Michael Van
Valkenburgh Associates vedla redesign parku Jefferson National
Expansion Memorial (JNEM) a zaclenila park se zastropenim do
krajinar'ského navrhu. InZzenyfi pracovali na Gpravé mistnich komu-
nikaci, dalni¢nich najezdl a vytvareni bariérovych zdi pro projekt.
K prazkumu byly pouZity techniky digitalniho skenovani, které
zajistily minimalni naruseni provozu.
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ZASTAVBA NAVRH

ZASTAVBA STAV

ZASTAVBA -
OBCANSKE VYBAVEN(

URBANISTICKY
VYZNAMNE PLOCHY

PROSTORY ZASTAVEK

DETSKA HRISTE

SPORTOVISTE

FOTBAL

VODNI TOKY, NADRZE

POLDRY ATP.
LESOPARKY
PARKOVE PLOCHY
DESTOVE TRAVNIKY,
IZOLACNI ZELEN

OKRASNE ZAHONY

ZEMEDELSKA KRAJINA

CYKLOSTEZKY
CHODNIKY

MLAT

DVORY - NEZPEV.
ZAHRADY - NEZPEV.

DVORY - ZPEV.

ZAHRADY - ZPEV.

ZATIZENE
KOMUNIKACE

ZKLIDNENE
KOMUNIKACE

ZVYSENE ULICE
ZPOMAL. PRAHY
DOPRAVNI STIN
PARKOVANI NA ULICI
ZELEZNICNI TRAT

TRAMVAJOVA TRAT
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Resené uzemi

Plocha rFeSeného Gzemi - 172 ha

Priblizné vymezeni ulicemi:
U Prazdroje - Ukrajinska - Sumavska - Lobezska - Zelezni¢ni

Rokycanska - Spolkova - Té&Sinska - Jate¢ni - U Prazdroje

Blizké orientacni body

Aredl pivovari Plzefiského Prazdroje

Viktoria ™
Stadion FC Viktoria

Namésti Republiky

Plzen hlavni nadrazi (autobusové, vlakové)
Areal Skoda Transportation

Areal sportovni vybavennosti Plzefi - Slovany
Historické jadro vesnice Lobzy

Lobezsky park

3
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ZASTAVBA
STAVAJiCI
ZASTAVBA

VODNI TOKY A NADRZE
STAVAJICI

Schwartzplan, umisténi v ramc mésta

Komentar k nasledujicim
schématim

Urbanismus je ze své podstaty komplexni a mnohotvarna
disciplina, v niz jsou rGzné prvky, jako jsou kompoziéni
principy, prthledy, dominanty, vySkové usporadani a typo-
logie budov, verejny prostor, modrozelena infrastruktura,
doprava i mnohé dal3i ¢asti, hluboce provazany.

Prezentace téchto prvki jako samostatnych schémat nezna-
mena, Ze je Ize od sebe izolovat. Ve skute¢nosti se navzajem
neustale ovliviiuji a dotvareji.

Rozhodnuti zobrazit riiznd témata nebo schémata samo-
statné je strategické a ma za cil zlepSit prehlednost a zajistit
rychlé a soustfedéné ¢teni. PFi snaze sjednotit vSe do jedi-
ného vykresu hrozi riziko, ze divak bude zahlcen a Ze mu
budou potencialné zasteny klicové poznatky z kazdého
konkrétniho tématu.

Oddélenim téchto vrstev navrhu neni zamérem roztfistit
urbanisticky systém, ale nabidnout jasné&jsi a stravitelng&;si
zobrazeni jeho slozitych vztahd.
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Kompozicni principy

Hierarchie

Hierarchie vefejnych prostranstvi byla vytvorena v koordinaci s
hierarchii ulic. Tim zaji§tuje bezproblémovou integraci dostup-
nosti, mobility a funkénosti. Mensi, intimnéj3i vefejna prostranstvi
byla napojena na mistni ulice, které uprednostiiuji pési provoz
a vytvareji klidn&jsi prostfedi pro interakci s komunitou. Tato
prostranstvi pfirozené navazuji na stfedné velka verejna prostran-
stvi, ktera jsou umisténa podél vedlejsich ulic, jez pojmou mistni
vozidla i cyklisty a slouZi jako sousedska centra pro rekreaci a
spoleenské aktivity. Velka centralni vefejna prostranstvi, uréena
pro celoméstské akce, byla zamérné umisténa podél hlavnich ulic
a bulvard, které podporuji vyssi intenzitu dopravy a vefejnou
dopravu, takzZe jsou snadno dostupna pro $irSi okruh obyvatel.
Tato vzajemné propojena hierarchie ulic a vefejnych prostranstvi
byla navrzena tak, aby usmériiovala pohyb po mésté a zaroven
zajistila, Ze kazdé méritko verejného prostoru dopliiuje charakter
a funkci prilehlé uli¢ni sité a vytvari plynuly a vyvazeny méstsky
dojem.

CELOMESTSKY
VYZNAMNE NAM.

NAM. SIRSIHO
VYZNAMU

CTVRTOVE
NAM.

NAM. NADLOKALNIHO
VYZNAMU

VEREJNE PLOCHY
MIKROLOKALITY

BULV. CELOMESTSKEHO
VYZNAMU

BULVARY A ULICE
SIRSIHO VYZNAMU

BULVARY A ULICE
CTVRTOVEHO VYZN.

BULVARY A ULICE
NADLOKALNIHO VYZN.
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Kompozice

Linearita byla pouZita jako kli€¢ovy kompozi¢ni princip, ktery
umoziiuje, aby jeden linearni prvek posiloval druhy. Ulice, fasady
budov a zelené koridory byly sladény tak, aby vytvarely smérovy
tok, ktery prirozené vede pohyb méstem. Tato konstrukéni volba
nejen zlepsSuje orientaci, ale také vytvari vizualni soudrznost, ktera
umoziiuje logické rozvijeni méstského prostredi. Diky zachovani
téchto silnych linearnich vazeb plsobi prostory propojenéji a navi-
govatelnéji, zejména v oblastech, kde se vyrazné uplatiiuji bulvary
nebo promenady.

Pokracovani a opakovani verejnych prostranstvi bylo zaclenéno
podél klicovych tras, aby vytvofilo rytmicky, poutavy méstsky
zazitek. Malé parky, namésti nebo verejna prostranstvi se opakuiji
v pravidelnych intervalech a plsobi jako ustfedni body, které
rozbijeji hustotu zastavby. Toto opakovani podnécuje k pohybu
a poskytuje chvile k zastaveni, socialni interakci a zamysleni.
Pokracovanim verejnych prostranstvi v celém mésté navrh podpo-
ruje pocit znamosti a soudrznosti, provazi uZivatele méstskou
krajinou a zaroven zaji$tuje, Ze prostory jsou trvale pristupné a
lakavé.
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Pruhledy a dominanty

K posileni vizualni hierarchie kompozice byly pouzity principy
ramovani a prihled. Klicové navrhované budovy, pamatky a
orientacni body byly strategicky umistény a zaramovany okolni
architekturou nebo zeleni, aby upoutaly pozornost a umocnily
pocit z prijezdu. Tyto Ustfedni body slouzi jako kotvy v méstské
siti, poskytuji orientaci a zaroveri posiluji celkovou estetickou
strukturu mésta.

ZASTAVBA
STAVAJICI
ZASTAVBA
NAVRH

- DOMINANTY,
TYP A

DOMINANTY,
TYP B

ULICNI
PRUHLEDY

PRUHLEDY
KRAJINOU

15 00 @
0 150 450M
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Meéritko zastavby

Kli¢ovym principem urbanistické kompozice byl kontrast méritka,
zejména pokud jde o vztah mezi rGiznymi typy budov. Konfrontaci,
mésto vytvari rovnovahu, ktera zvySuje zazitek z prostoru i funké-
nost méstského prostiedi. Mensi, nizsi budovy - jako jsou Fadové
domy, viladomy &i blokové celky - vytvareji pocit vielosti a pristup-
nosti a nabizeji osobnéjsi a hmatatelnéjsi vztah k méstu. Tyto
typologie budov se obvykle vyznacuji prvky lidského méritka, jako
jsou detailné propracované fasady, intimni vchody a zelené dvory,
diky nimZ prostredi plsobi privétivé a prijemné. Tyto prostory
podporuji pési aktivitu, umoziuji lidem zapojit se do mésta na
intimné&jsi rovni a nabizeji pocit sounalezitosti.

Naproti tomu vétsi, monumentalnéjsi budovy, jako jsou budovy
obéanské vybavennosti, pisobi v méstské krajiné jako ustiedni
body. Jejich méFitko vzbuzuje pozornost a znaéi jejich vyznam ve
struktuie mésta, a to jak z hlediska funkce, tak z hlediska symbo-
lické pritomnosti. Tyto monumentalni stavby jsou ¢asto umistény
podél kli¢ovych os nebo na strategickych kFriZzovatkach, pritahuji
vétsich budov vedle skromnéjSich staveb vytvari navrh vyvazeny
rytmus, ktery nejen dodava vizualni zajimavost, ale také usmér-
fiuje pohyb po mésté. Pocit velkoleposti, ktery tyto vétsi budovy
nabizeji, kontrastuje s intimné&j$im okolim a poskytuje rozmanitost
zazitkd pFi pohybu v prostoru.

Souhra méritek mezi budovami hraje také zasadni roli pfi udrzo-
vani kontinuity v ramci méstské struktury. Pfechod od velkého k
malému méritku predpoklada navrh pozvolny na GUrovni architek-
tonickych prvka, jako jsou ustupky, materialové pFechody a rizné
vysky, aby se zabranilo nahlym zménam. Tyto opatrné prechody
by mély zajistit, Ze méstské prostiedi neplsobi roztékané nebo
ohromujicim dojmem, ale naopak se rozyviji prirozenym a plynulym
zplsobem.

V. HLADINA
0-9M

V. HLADINA
9-15M

V. HLADINA
15-21 M

V. HLADINA
21-28 M

V. HLADINA
28-35 M
VYSKOVE
DOMINANTY

50 00
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Lakladni typologie zastavby

Polyfunk¢&ni stavby a
obcanska vybavennost

Typologie budov byla navriena tak, aby pfimo reagovala na
obéanskou vybavenost, kterou obyvatelé vyzaduji, a na jedineéné
vlastnosti okolni méstské struktury. Budovy se smiSenym vyuZitim
byly strategicky rozmistény podél hlavnich ulic a vefejnych namésti,
aby podporovaly komeréni aktivity a poskytovaly zakladni sluzby,
od maloobchodu po zdravotnictvi a vzdélavani. Toto rozmisténi
zajistuje snadnou dostupnost kli¢ovych zafizeni obéanské vybave-
nosti, posiluje pé&si dostupnost &tvrti a snizuje zavislost na autech.
Umisténi ob&anskych sluzeb zohlediiovalo také hierarchii ulic a
zajistovalo, Ze hlavni zaFizeni jsou umisténa podél primarnich tras,

néjSich oblastech.

Obytné mikrolokality

V obytnych zénach byly pro dosazeni rovnovahy mezi hustotou
a komfortem pouzity stfedné vysoké bytové domy, umisténé
podél sekundarnich ulic a v blizkosti stiedné velkych verejnych
prostranstvi. Toto usporadani nabizi klidnéj$i prostiedi priznivé
pro interakci s komunitou a zarovei zachovava blizkost komer¢-
nich oblasti a ob&anskych sluzeb. Na prrechodech mezi rusnéjsimi
komeré¢nimi jadry a klidnymi zelenymi plochami byly umistény typy
bydleni s nizsi hustotou, jako jsou vnitrobloky a rFadové domy,
které funguiji jako narazniky a zajiStuji gradient méstské intenzity.

VEREJNA
VYBAVENNOST

KOMERCNI
VYBAVENNOST

POLYFUNKCNY
DOMY

BYTOVE
DOMY

VILADOMY
(< 12 byt())

RODINNE
DOMY

SPECIALNY
STAVBY
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Koleje, dopravni tepny
a zmirnéni hluku

V oblastech v blizkosti vlakovych trati byla peélivé zvolena typo-
logie budov, ktera Fesi hluk a vytvari funkéni prechody. Nejblize ke
kolejim byly umistény budovy s vyssi hustotou a zvukové izolaénimi
prvky, které slouzi jako bariéra chranici citlivéjsi vyuZiti, jako jsou
Skoly, parky a détska histé, pred hlukovou zatézi. Toto strategické
rozmisténi typologii zajistuje, Ze se méstské prostredi prizplso-
buje svému kontextu a integruje vefejna prostranstvi, hierarchii
silnic a dopravni infrastrukturu do soudriného a Zivého celku.
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Modrozelena infrastruktura

Zelené koridory

Zelenomodra infrastruktura byla navrzena tak, aby zvysila obyva-
telnost mést a jejich ekologickou hodnotu a zaméfFila se na integraci
pfirodnich systéml s vefejnymi prostranstvimi a dopravnimi
sitémi. Prace klade dlraz na vytvareni zelenych koridor(, které
podporuiji biologickou rozmanitost, rekreaéni prostory a celkovou
pohodu obyvatel. Tyto koridory, tvorené parky, zelenymi stezkami
a ulicemi lemovanymi stromy, propojuji hlavni zelené plochy ve
mésté a nabizeji souvislé eko-cesty, které podporuji venkovni akti-
vity, snizuji zne&isténi ovzdusi a prispivaji k estetické pritazlivosti
méstského prostiedi.

Mikrozelen

Zelené stirechy autor povazuje v dne$ni dobé za témér UGplnou
samozi'ejmost, tak jak jejich nevyhody téméF neexistuji. Spolecné
s kapesnimi parky byly za¢lenény do husté zastavénych oblasti, aby
zvysily pristup k prirodé, zlepSily mikroklima a vytvorily vizualni
navaznost na vétsi vefejna prostranstvi.

Modra infrstruktura

Modra infrastruktura, jako jsou rybniky a vodni prvky, sice zlstava
soucasti navrhu, ale jejich tuloha se zaméruje spiSe na vytvareni
prijemnych, vicelGcelovych verejnych prostor nez na samotné
hospodareni s destovou vodou. Tyto vodni prvky, at uz jde o
okrasné vodni prvky nebo naturalizovana jezirka, zlepsuji atmo-
sféru namésti, namésti¢ek a rekreaénich oblasti a &ini z nich
atraktivni mista setkavani, ktera pritahuji obyvatele.

- MESTSKA KRAJINA ZELEN

- PARKOVA ZELEN

AKTIVNI ZEMEDELSKA
KRAJINA

ZELENE SPORTOVN(
PLOCHY

VODNI TOKY, NADRZE,
POLDRY ATP.
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Vereny a soukromy prosto

. Jednou z neposlednich vrstev navrhu jsou vrstvy pristupnosti,
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Méstska hromadna doprava

Verejna doprava je klicovym prvkem vize mésta zamérené na
efektivni mobilitu, sniZovani zavislosti na osobnich automobilech
a minimalizaci dopravnich zacp. Tramvajova doprava je diky mist-
tvori pater vefejné dopravy. Tramvaje jsou spolehlivé, ekologické
a dokaZou obslouzit velké mnozstvi cestujicich na hlavnich doprav-
nich tepnach. Jejich vyhoda spociva nejen v nulovych emisich
béhem provozu, ale i v moZnosti poskytovat ¢asté spojeni do klico-
vych méstskych lokalit, jako jsou centra mésta, nemocnice, Skoly
¢i obchodni zény. Diky dlouhodobé tradici vyroby tramvaji ma
mésto pristup k nejmodernéjsim technologiim, které dale podpo-
ruji energetickou efektivitu a komfort cestovani.

Na druhou stranu, tramvajova doprava ma omezenou flexibilitu. V
pripadé dopravnich vypadki, nehod nebo stavebnich praci mize
byt obtizné rychle zménit trasu &i presmérovat provoz. Z tohoto
ddvodu je trolejbusova doprava prirozenym doplnénim stavajici
tramvajové sité. Trolejbusy kombinuji vyhody elektrického pohonu
a vys$8i manévrovatelnosti, coz z nich €ini idealni FeSeni pro oblasti,
kde neni mozné vybudovat tramvajovou infrastrukturu, nebo pro
preklenuti do¢asnych vypadki. Mésto, které jiz trolejbusy vyuziva,
mUZe rozsifovanim této formy dopravy dosahnout vyssi flexibility
a zarovef si udrzet zavazek k ekologické mobilité.

PrestozZe jsou tramvaje a trolejbusy dominantnimi formami verejné
dopravy, je duleZité zachovat autobusové spoje, které poskytuji
dostupnost ve vSech castech mésta, zejména v pé&si vzdalenosti
od kazdé domacnosti. Autobusy jsou nezbytné pro méné frek-
ventované nebo tézko dostupné lokality, kde by byla vystavba
tramvajovych koleji & zavedeni trolejbusti neekonomicka. Diky
flexibilni trase mohou autobusy rychle reagovat na zmény v
infrastrukture ¢i naroky obyvatel a zajistit, Ze zadna ¢ast mésta
nezistane bez pFistupu k verejné dopravé. Zajisténi dostupnosti
verejné dopravy pro viechny obyvatele mésta je zasadni pro rovny
pristup k méstské infrastrukture a sluzbam.

VLAKOVE TRATE
A ZASTAVKY

TRAMVAJOVE TRATE
A ZASTAVKY +

TROLEJBUSOVE LINKY
A ZASTAVKY +

AUTOBUSOVE LINKY
A ZASTAVKY
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Individualni automobilova doprava

PrestoZe individualni doprava zlstiva v mnoha méstskych
oblastech nutnosti, navrh neklade dlraz na uprednostiiovani auto-
mobilové dopravy, ale na zajiSténi bezpecné a efektivni mobility
pro vSechny uzivatele, zejména pro chodce.

Silni¢ni sit je strukturovana s jasnou hierarchii, ktera zajistuje,
aby ulice uréené pro automobilovou dopravu nenarusovaly plynu-
lost pohybu chodcd. Bylo vyvinuto Usili o minimalizaci dopravy v
oblastech zamérenych na chodce, ¢imz se zajistila prvorada pési
dostupnost mésta. Kli¢ové pési trasy, zejména ty v blizkosti obyt-
nych &tvrti a obchodnich center, jsou upfednostiiovany, s Sirokymi,
dobr'e osvétlenymi chodniky, bezpeénymi prechody a prostory pro
socialni interakci.

Usporadani vybizi obyvatele, aby na kratké cesty chodili pésky
nebo jezdili na kole, a zarover zajistuje dostupnost pro automobily
tam, kde je to nutné, napiiklad pro rozvoz sluzeb nebo pro osoby
s potiebou mobility. Diraz na pé&si mobilitu zajidtuje, Ze mésto
zlstane pfijemnym a dostupnym prosti‘edim pro v3echny, snizuje
zavislost na autech pfi kazdodennich aktivitach a podporuje zdra-
v&j3i a udrziteln&jsi zplisoby dopravy.

VYCHODNI OBCHVAT
PLZNE (1/20)

NAJEZDY A SJEZDY
NA OBCHVAT (podz/nadz.)

——— HLAVNI TAHY MESTEM

———— ULICE ZATIZENE IAD

ZKLIDNENE
OBYTNE ULICE

ULICE S OMEZENYM
PROVOZEM IAD
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Reseni dopravy v Klidu

Hromadné garaze, P+R

Tato vefejna zafizeni umisténa v blizkosti hlavnich dopravnich uzld,
obcanské vybavenosti nebo kancelarskych &i produkénich center,
poskytuji pohodIné centralizované parkovani, které snizuje preti-
Zeni ulic a zaji$tuje Fadné parkovani automobild.

Parkovani na ulici

Pouze v omezené mife a vyhrazeno predeviim pro nezbytné
obéanské uclely, jako je pristup k nemocnicim, Skolam nebo
nakupnim &tvrtim. Tam, kde je navrzeno parkovani na ulici, jsou
vytvorena vyhrazena stani, aby parkovani nenarusovalo plynulost
dopravy a pohyb chodcl. Peélivym rozdélenim moznosti parkovani
mésto zajistuje, aby poptavka po parkovani nepiehlusila méstskou
krajinu, a zaroven zachovava diiraz na bezpe¢nost chodct a vefejny
prostor.

Parkovani na soukromych pozemcich

V obytnych oblastech a zénach s nizkou hustotou zastavby je
efektivnim FeSenim, které umoziiuje primy pristup k jednotlivym
domiim a zarovefi se vyhyba vétSim parkovacim strukturam. Aviak
v oblastech, kde je nedostatek mista nebo kde domy pro jednu
rodinu nejsou normou, jsou nezbytné verejné garaze, které vyho-
vuji poti‘ebam Sirsi lokality.

Nadzemni garaze
Ackoli jsou méné casto pouzivané, jsou strategicky umistény v
oblastech, kde podzemni parkovani neni mozné z geologickych
nebo ekonomickych divodi. Tyto stavby by mély byt dale navrzeny
tak, aby byly vizualné kompatibilni s okolni méstskou strukturou,
Casto se do nich integruji zelené stechy nebo estetické Gpravy, aby
splynuly s prostiedim.

Podzemni garaze

Jsou uprednostiiovany v centralnich oblastech, kde je omezeny
prostor, zachovavaji celistvost vefejnych prostranstvi a umoz-
fiuji rozvoj povrchovych zén s vétSim podilem zelené, které jsou
privétivéjsi pro chodce. Tyto garaze predstavuji diskrétni rFeseni
parkovani, které zajistuje, Ze vozidla nejsou vidét, a zachovava tak
estetickou a environmentalni kvalitu vefejnych prostranstvi ve
mésté. Jejich jedinou nevyhodou je ekonomicka naroénost.

P+R, HROMADNE
NADZEMNI GARAZE

PARKOVANI NA ULICI

NA POZEMKU

V NADZEMNICH

7

HROM. GARAZICH

V PODZEMNICH
HROM. GARAZICH

50 00 @
0 100 300M

Rezeni parkovani bylo pe&livé zvazeno tak, aby podporovalo
potreby individualni dopravy a zarovei zachovavalo este-
tické a funkéni kvality méstského prostoru. Do navrhu byly
zaclenény rGzné moznosti parkovani, pri¢emz kazda z nich
byla vybrana s ohledem na specificky kontext a dopad na
okolni prostredi.
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Pohyb vlastni silou

Udrzitelna mobilita

Integrace zelenych prvki do primarnich i sekundarnich ulic nejenze
napliiuje ekologické a socialni cile mésta, ale také vytvari prostiedi,
které aktivné podporuje pési a cyklistickou dopravu. Stromové
aleje poskytuji prijemny stin, ktery zmiriiuje efekt tepelného
ostrova ve mésté, coz vyrazné zvySuje komfort chiize v letnich
mésicich. Soucasné jsou cyklistické pruhy a chodniky strategicky
vedeny zelenymi koridory, coZ pFirozené podporuje udrZitelné
formy dopravy. Timto sladénim zelené infrastruktury s trasami
mobility navrh nejen usnadiiuje pohyb, ale také spojuje obyvatele s
prirodou na kazdodenni bazi.

P&3i i cyklisté maji primy pristup k hlavnim vefejnym prostorim
pres tato propojend zelend pasma, ¢imZ se zvySuje atraktivita
bezmotorové dopravy. Kromé ekologickych pfinosd, jako je zadr-
Zovani vody &i snizovani emisi, se tato infrastruktura stavai klicovou
soudasti identity mésta, kde se mobilita a volny cas vzajemné
prolinaji s prirodnimi prvky. Tento pFistup zajistuje, Ze udrzitelné
dopravni systémy budou nejen funkéni, ale i esteticky a prakticky
privétivé, coz posili kazdodenni vztah obyvatel s méstem.

Cyklisticka strategie

Cyklistické trasy jsou navrzeny v souladu s celkovou strategii
mésta pro udrZitelnou mobilitu, pricemz byly zohlednény hlavni
pé3i a dopravni tahy. Stezky jsou peélivé vedeny podél hlavnich
komunikaci a zelenych koridord, aby zajistovaly maximalni konek-
tivitu a komfort pro cyklisty. Tyto trasy nejen propojuji vyznamné
body zajmu, jako jsou verejné budovy, Skoly a parky, ale také umoz-
fuji snadny pristup do klicovych méstskych &asti bez nutnosti se
prizplUsobovat intenzivnimu automobilovému provozu.

Navrzené cyklostezky integruji cyklistickou dopravu do hlavniho
dopravniho systému mésta, pricemz respektuji jak bezpecnostni,
tak pohodinostni standardy. Umisténi cyklostezek podél hlav-
nich dopravnich tepen zaroven propojuje Sirsi oblasti mésta, coz
zajistuje plynuly pohyb nejen uvnitf lokalit, ale i mezi nimi. Tento
pristup podporuje méstskou vizi, kde je cyklisticka doprava rovno-
cennou soucasti dopravniho systému a pfispiva k jeho obecné
udrZitelnosti.

CYKLOSTEZKY
A CYKLOTRASY

PESI PROSTUPNOST
UZEMIM

50 00
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Etapizace vystavby

Proc etapizace?

V ramci své prace jsem detailné analyzoval vlastnickou strukturu
pozemkd (viz nasledujici strana), aviak rozhodl jsem se, Ze vysledky
této analyzy nebudou pfimo omezovat navrh masterplanu. Misto
toho jsem zvolil etapizovany pristup k vystavbé, ktery umoziuje
postupné zohlediovani vlastnickych vztahd. Navrhovany rozvoj
zacina na pozemcich ve vlastnictvi statu, mésta Plzné a jimi ovlada-
nych subjektl, ve spolupraci s pravnickymi osobami. Tento pFistup
umoziiuje €aste€nou realizaci projektu i v pripadé, Ze néktefi
soukromi vlastnici (fyzické osoby) nejsou zpo&atku ochotni své
pozemky prodat nebo vymeénit.

V poslednich letech jiz vice nez deset developert zakoupilo &asti
pozemki [33], coz dokazuje, Ze transakce s dalsimi pravnickymi
subjekty jsou mozné. Cilem této prace vSak neni nahliZet na vlast-
nictvi pozemkd jako na dalsi bariéru, ale spiSe ukazat potencial
mista tim, Ze odstranime fyzické prekazky. Pokud bychom se
nechali omezovat vlastnickymi vztahy od pocatku, projekt by mohl
ztratit svou dlouhodobou vizi.

Diplomova prace predstavuje dlouhodobou vizi, ktera se diva
nékolik desitek let do budoucnosti, a ne pouze faze rozvoje béhem
,,pristich nékolika let. Zdlraziiuje, co Ize dosahnout, pokud
se prekazky, at uz fyzické nebo jiné, minimalizuji. Etapy navrhu
jsou proto koncipovany tak, aby jednotlivé &asti projektu mohly
fungovat samostatné, i kdyz by se dalsi faze nerealizovaly. Tento
pFistup sice neni optimalni, ale zajistuje urcitou flexibilitu.

Presto neni zcela jasné, zda je vhodné pouzivat slovo ,etapa“
v bé&Zzném smyslu pro takto komplexni Gzemi, ani zda budou
jednotlivé ¢asti kazdé etapy planovany a realizovany ve vzajemné
navaznosti. Pro nedostatek lepsiho terminu je vsak slovo ,,etapa“
pouzito k nastinéni zakladnich myslenek a postupu rozvoje.

ZASTAVBA STAVA|ICI
NEDOTKNUTA

ZASTAVBA NAVRZENA
KE ZBOURANI, viz dale

ZASTAVBA NAVRZENA,
1., ETAPA"

ZASTAVBA NAVRZENA,
2. ETAPA"

ZASTAVBA NAVRZENA,
3., ETAPA"

ZASTAVBA NAVRZENA,
4. ETAPA"

ZASTAVBA NAVRZENA,
5. ETAPA*

50 00 @
0 100 300M
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Podrobnosti etap

1. etapa

Realizace této etapy je relativné jednoducha a primocara, pokud
bude existovat dostate¢na ekonomickd motivace. Tato etapa
zahrnuje pozemky, jejichz vlastniky jsou prrevazné statni subjekty,
mésto Plzei a pravnické osoby pUlsobici pfevazné v oblasti nemo-
vitosti. Kli¢ovym faktorem uspésné realizace je hustota zastavby
neudrzitelna. DGraz bude kladen na rychlé dosaZeni zakladni infra-
struktury, aby se vytvorily podminky pro dalsi faze rozvoje.

2. etapa

Tato etapa se zaméFuje na oblasti, které vyZaduji komplikovangjsi
upravy Gzemi, jako je sever Letné nebo areal Skoda. | kdyz by
tyto oblasti teoreticky mohly spadat pod prvni etapu, naro¢nost
jejich pFipravy na vystavbu posouva jejich realizaci do druhé faze.
Zaroven tato etapa zahrnuje dostavbu oblasti z prvni etapy, coz
posili souvislost jednotlivych &asti projektu a postupny rozvo;j.

3. etapa

Treti etapa je planovana pro uzemi, ktera budou pravdépodobné
vyZzadovat pozitivni rozvoj v sousednich lokalitach, aby byla Siroka
vefejnost presvédéena o prinosech realizace této faze. V zasadé
jde o oblasti, kde bude potreba prokazat uspéch a prinos pred-
chozich etap, aby bylo snazsi ziskat souhlas a podporu verejnosti
&i investord. Tato faze se bude soustfedit na pfimé propojeni s
dopravni infrastrukturou a vefejnym prostorem vytvoienym v
predchozich etapach.

4. etapa

Tato faze predstavuje dostavbu funkénich celkd z predchozich
etap do jejich pIné podoby. Klicovou soucasti této faze je realizace
obcanského vybaveni, které je ¢asto podceriovano a odkladano na
nost celé oblasti. Zahrnuje budovani skol, zdravotnickych zarizeni,
kulturnich a sportovnich center, které zajiStuji komplexni vyuZziti
Uzemi pro dlouhodobé bydleni a praci.

5. etapa

Tato etapa obsahuje nejproblemati¢téjsi casti navrhu, které
mohou mit komplikace spojené s vlastnictvim pozemki nebo tech-
nickou naroé&nosti realizace. Patfi sem napfiklad navrh na demolici
obytnych objektl &i vystavba v blizkosti Zeleznice. Vzhledem k
majetkopravnim vztahim a komplexité mista bude pravdépo-
realizace této faze nebude hlavni koncept navrhu vyrazné narusen,
nebot jde o dodateéné Upravy, které dopliiuji, ale zdsadné& neméni
hlavni funkéni strukturu tzemi.
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Asanace a demolice

Ve své praci jsem se podrobné zabyval analyzou vlastnictvi
pozemkd (viz nasledujici strana), ale rozhodl jsem se, Ze svymi zjis-
ténimi nebudu omezovat navrh masterplanu.

Namisto toho navrhuji etapizovany postup vystavbu, kdy se vlast-
nictvi pozemkl zohlediiuje postupné. Rozvoj a transformace
zatina u pozemku ve vlastnictvi statu a mésta, véetné jimi ovlada-
nych subjektd, v kooperaci s pravnickymi osobami, coz umoziiuje
¢asteéné realizovat navrh i v pripadé, ze soukromi vlastnici (fyzické
osoby) nejsou zpoéatku ochotni ke sméné &i prodeji.

V poslednich letech jiz vice nez deset developert koupilo &asti
pozemkd [33], coZ ukazuje, Ze transakce s dal3imi pravnickymi
subjekty jsou redlné.

Tato prace vSak nespoéiva v tom, Ze by se na soukromé vlastnictvi
pozemk( pohlizelo jako na jednu z dalSich bariér; jde o odstra-
néni fyzickych bariér, a ukazku potencialu mista. Pokud bychom se
vsak nechali od pocatku brzdit omezenimi spojenymi s vlastnictvim
pozemkd, projekt by ztratil svou vizi.

V diplomové praci jde o to, aby predstavila dlouhodobou vizi,
pohled desitky let do budoucnosti, nikoliv jen fazi rozvoje b&éhem
,,pFistich nékolika let®, a zddraznila potencial toho, ¢eho Ize dosah-
nout, kdyZz se minimalizuji pFekazky, at uz fyzické, nebo jiné.

ZASTAVBA STAVAJICI
NEDOTKNUTA

ZASTAVBA NAVRZENA
KE ZBOURANI

VELKO A MALOOBCHOD,
HALOVE STAVBY

PRUMYSL A SKLADOVAN,
HALOVE | ZDENE ST.

NERUSICI VYROBA
A SLUZBY, ZDENE ST.

OBYTNE BUDOVY,
ZDENE STAVBY

GARAZE, RUINY,
DISFUNKCNI STAVBY

ZASTAVBA
NAVRHOVANA

ZASTAVBA NAVRZENA
PRO RENOVACI
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Majetkopravni vztahy

MAJETKOPRAVNI VZTAHY V UZEMI, % Z RESENEHO UZEMi

25 %

<1%

CR VCETNE STATEM OVLADANYCH SUBJEKTU

MESTO PLZEN

PLZENISKY KRA|

ZBYVAJiCi TUZEMSKE PRAVNICKE OSOBY
68 VLASTNIKU

FYZICKE OSOBY
226 VLASTNICKYCH STRUKTUR

PODILNICTVi DVOU A ViCE
SUBJEKTU RUZNYCH SKUPIN

NEZJISTOVANO
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Schema ulicnich profilu

V nasledujici ¢asti jsou uvedeny podrobné pricné fezy ulic jak
pro rekonstruované ulice, tak pro typické ulice navrzené v ramci
masterplanu. Tyto Fezy slouZi k ilustraci prostorového uspoiadani
a ukazuji, jak Ize v poZadované Sifce efektivné umistit vSechny
zakladni prvky - jako jsou dopravni pruhy, chodniky, cyklostezky a
zeleni (vzrostlou i nizkou). Cilem je zajistit, aby kazda pozadovana
funkce plynule zapadla do uli¢niho profilu a vytvorila vyvazené a
funkéni méstské prostiedi, které spliiuje potrFeby chodcl, cyklisth
i Fidich a zarovef zlepsuje celkovy vzhled ulice.

y

A\ ¥ 4

ULICNI PROFILY

179



Alld0dad INDIIN

3(0YAZVYid N 1N HYAVYN - Td

3{OdYAZVYd N TN AV1S - Td

181

3[0YAZVYd N 1N HYAVN - Ld

L] [ W AT Ao cad URag e

wnad
T

rp= -C

3lo¥Azvid N 1N AVLS - Id

180



Alld0dd _zw_._:

o

WLERLD

; ur_-h__

wey

Agerida g
-

e ] PSS ,ﬂll.,ul o] ]

= = - - iE

3[0YAZVYd N "IN HYAVYN - +d

wnd ceAneger ynud ppng yrd pensgasEn SSpLEs ngg i e popng Argaine e urug
wHT W W W WEE 134

mmmmm mmmmmm o
- JHl, -

3[{OYAZVYd N TN AVLS - ¥d

3[0YAZVvYid N 1N HYAVN - &d

AparEha iy AgErl v

II i l¢

3({0dAZVYd N 1N AVLS - €d

183

182



Alld0dad INDIIN

o S iy st oy wapemme) | Moo | wdownaoess | sy s s s rmaen

T .__lall.l e |

ee 'F

VISNVOAIOY "IN HYUAVN - LY

VASNVOAMOY "IN AVLS - LY

A g e T

3f0YAZVvid N 1N HYAVYN - Sd

Agpula g L= Ta] inrogeyr o g i R wnad gy AGPrEhs Al yrud PRASoecRG i Rne yrd N
g (°F] g [T+ 1 WEY EEE g Wy g wE

_._..I T_: K - - .l = .l — — —
(] - " L L L7
. N g

3f0dAZVvYd N 1N AVLS - Sd

ro

131y

(=]

185

184



Alld0dad INDIIN

VISNVOAIOY "IN HYAVN - &Y

FTr- gl ynad REgnC Apais ey g e iyt g S U L]

VASNVOAMOY "IN AVLS - €Y

VISNVOAMOY "IN HYAVN - TH

e e sl . s s vy i s - ey e —
LA i P a—rn ) I_ - _ _ T et 2 2 NN R e aeme v on 2w & il )
- . . i A}

VISNVOANOY "IN AVLS - TH

187

186



Alld0ud _zw_._:

189

d
(v_mz_—<m_v_3 1IN HYAVN - TN

WISNIVIDIN 1IN AVLS - TN

st vy preacogpg e g v ppng st remcoapg sl papng st g Wy
wy wEp WEL W wEE wEE wg ¥ wz
— L8 — .C - = = - - - - ™ — ] ﬂD
[ B 4 : - - - - L. i .
L ]
” L]

m.w

WISNIVH¥IN 1IN HYAVYN - 1N

SEENEE——E g mIm

i - - _P—‘ —
i
L

188

WISNIVWIN 1N AVLS - LN



Alld0dad INDIIN

AISZ3d01 1N HYAVYN - T1

PSS R [ Rnsenng N PEascHEn i EaacEa pl L SRR e TR e s T

lzimiMH T |
_llan. ,_u_—— v =S s 3 el —_= =

vISZ3d01 1N AVLS - L1

191

190



All40dd _zw_._:

HUDRL
L1

14

WBRE] Aapereds vrd
wg

5l

ey e

WUPID G ] TR R N R R R WU
wg Al Wiz Wy WEE Wiz il WELE WaLE

, = _—
-w

INZIYGVN 1N HYAVYN - IN

AGEELAS T Caj arERu ] unad ey LT i e AR
wg e Lk Wigg Wy kg WY WEE

: T i = [
N, AN
INZYYd "IN HYAVN - L4
i
- .r
- a _:. — i

INYVAOL 1IN HYAVYN - LL

TS U AT R P G BRI SRR R

1/4’ 5 st

INYVAOL 1IN AVLS - LL

193

192



Alld0dad INDIIN

]
wg

'
]

T
W

! B
-. i

fud

&

wE R
.;_ ‘ ‘ : 1 ..-.-.-__ l..iﬂ.-l_l.!
1~ 1 & 7 | e =
1R 1) -

INTOMS "IN HYAVYN - LS

Aqpreia ind WU AEngERgre S ynag AREHEY ATATLSA VT
Wy gy g Wiy Lk

R E=EN N
_ng . .l_l_,”_r

= . . g

INYOIN3S 1N HYAVN - IS

VISYVIOAD 1N HYAVYN - 1D

195

194



Alld0dad INDIIN

1N YNLADO HYAVYN - €O

ApEha sy AR AGEELAS BEy REpAC AT UG na mp e U R AEEAn ¥E TR
WY Lk r wg W5 Wz WEE wgz wg

i:a:_mw ~ _n_w !

1N YNLASO HYAVYN - 7O

1N YNLASO HYAVYN - 1O

INZIYEYN 1N HYAVYN - IN

197

196



Hlavni vykres, Vykres ¢.2
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411 700
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Celkem zastavitelné lokality

1172 500 Plocha celkem

503 400 Plocha stavebnich bloku

Zastavéno celkem

z toho
Rodinné domy
Viladomy
Bytové domy
Polyfunkéni domy
Nebytové komeréni budovy
Ob¢anska vybavennost
Ostatni

HPP celkem
z toho
Rodinné domy
Viladomy
Bytové domy
Polyfunkéni domy
Nebytové komeréni budovy
Obc¢anska vybavennost

Ostatni

Podlahova plocha byt

Odhad poétu obyvatel

Hustota mésta

Podlahova plocha ost.

Odhad poctu pracovnich mist

5200 Vodni nadrze a toky

428 200 Nezpevnéné plochy
z toho z toho
12,1 % Krajinna zelen, lesoparky

20,2 % Parkové plochy
1,9 % Okrasné zahony
12,9 % Destové travniky
42,5% Zahrady a dvory
7,3 % Zemé&délstvi
1,3% Détska hristé

1,9 % Sportovisté

482 300 Zpevnéné plochy

z toho z toho
4,1 % Nameésti, plochy s vysokymi naroky
0,4 % Sportovisté
31,3 % Komunikace pro motorva vozidla
53% Sdilené a obytné zény
43 % Parkovaci stani na ulici
5% Tramvajova trat
4,5 % Cyklostezky
38,5% Chodniky

6,7 % Zahrady a dvory
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Hamburk

250 600 Plocha celkem

76 100 Plocha stavebnich bloku

202

57 400 Zastavéno celkem 0 Vodni nadrze a toky
z toho z toho
% i & v y4
0% Rodinné domy 56 000 Nezpevnéné plochy
1,6 % Viladomy z toho z toho
15 % Bytové domy 24,5 % Krajinna zelef, lesoparky
27,2 % Polyfunkéni domy 32,4% Parkové plochy
373% Nebytové komeréni budovy 0% Okrasné zahony
9,9 % Ob¢anska vybavennost 341 % Destové travniky
9,1% Ostatni 6,9 % Zahrady a dvory
0% Zem&dglstvi
314 300 HPP celkem emecest
z toho z toho 21 % Détska hristé
0% Rodinné domy 0% Sportovisté
11 % Viladomy
% & v r
165%  Bytové domy 132 200 Zpevnéné plochy
28,5 % Polyfunkéni domy z toho z toho
43,3% Nebytové komeréni budovy 1,2% Namésti, plochy s vysokymi naroky
58% Obéanska vybavennost 0% Sportoviité
4,9 % Ostatni 40,1 % Komunikace pro motorva vozidla
2,6 % Sdilené a obytné zény
31% Parkovaci stani na ulici
92 400 Podlahova plocha byt 81%  Tramvajové trat
2,4% Cyklostezky
5900 Odhad poétu obyvatel
32,7% Chodniky
14,7 % Podil z celého navrhu
9,9 % Zahrady a dvory
235 ob./ha Hustota mésta
144 500 Podlahova plocha ost.
9 600 Odhad poctu pracovnich mist
47,3 % Podil z celého navrhu
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Petrohrad

260 700 Plocha celkem

141 300 Plocha stavebnich bloku

75 800 Zastavéno celkem 600 Vodni nadrze a toky
z toho z toho
32%  Rodinné domy 79300  Nezpevnéné plochy
1,7% Viladomy z toho z toho
431 % Bytové domy 8% Krajinna zelef, lesoparky
19,6 % Polyfunkéni domy 28,5 % Parkové plochy
22,7 % Nebytové komeréni budovy 4,4 % Okrasné zdhony
6,8% Ob¢anska vybavennost 1,2% Destové travniky
2,8% Ostatni 44 % Zahrady a dvory
0% Zemédélstvi
415700  HPP celkem emedels
z toho z toho 3,3% Détska hristé
1,6 % Rodinné domy 0,7 % Sportovisté

1,8 % Viladomy

428%  Bytové domy 103 200 Zpevné&né plochy
20,1 % Polyfunkéni domy z toho z toho
254 % Nebytové komeréni budovy 59% Nameésti, plochy s vysokymi naroky
6,3 % Obéanska vybavennost 1% Sportoviité
2% Ostatni 28,3 % Komunikace pro motorva vozidla

4,6 % Sdilené a obytné zény
6,8% Parkovaci stani na ulici

185 800 Podlahova plocha byt 64%  Tramvajova trat

4,3 % Cyklostezky

11 900 Odhad poétu obyvatel
42,6 % Chodniky

29,6 % Podil z celého navrhu
0% Zahrady a dvory

450 ob./ha Hustota mésta

136 500 Podlahova plocha ost.

5500 Odhad poctu pracovnich mist

26,9 % Podil z celého navrhu
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Amster

27 200 Plocha celkem

14 600 Plocha stavebnich bloku

206

5500 Zastavéno celkem 300 Vodni nadrze a toky
z toho z toho
2 i 3 v y4
43%  Rodinné domy 11 700 Nezpevnéné plochy
43 % Viladomy z toho z toho
41 % Bytové domy 0% Krajinna zelef, lesoparky
0% Polyfunkéni domy 9.7 % Parkové plochy
0% Nebytové komeréni budovy 9,6 % Okrasné zdhony
0% Ob¢anska vybavennost 5,8% Destové travniky
0% Ostatni 74,9 % Zahrady a dvory
0% Zem&dglstvi
22 400 HPP celkem emedestvt
z toho z toho 0% Détska hristé
331 % Rodinné domy 0% Sportovisté
48,5 % Viladomy
18:4%  Bytové domy 9 800 Zpevné&né plochy
0% Polyfunkéni domy z toho z toho
0% Nebytové komeréni budovy 0% Nameésti, plochy s vysokymi naroky
0% Obéanska vybavennost 0% Sportoviité
0% Ostatni 36,2 % Komunikace pro motorva vozidla
18,4 % Sdilené a obytné zény
0% Parkovaci stani na ulici
17 400 Podlahova plocha byt 0%  Tramvajové trat
53% Cyklostezky
1100 Odhad poétu obyvatel
40 % Chodniky
2,8% Podil z celého navrhu
0% Zahrady a dvory
370 ob./ha Hustota mésta
400 Podlahova plocha ost.
20 Odhad poctu pracovnich mist
0,1% Podil z celého navrhu
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9% $331
3 _ﬁfim -

40 800

z toho
0%
2,2 %
51%
23,7 %
9,8 %
131 %
0,2%
261 100
z toho
0%
1,6 %
46,8 %
31,3%
10,3 %
10 %

0%

137 700

8 800
22%

490 ob./ha

67 000

2700

13.2%

Cvokarska - Sever

178 000 Plocha celkem

79 000 Plocha stavebnich bloku

Zastavéno celkem

z toho
Rodinné domy
Viladomy
Bytové domy
Polyfunkéni domy
Nebytové komeréni budovy
Obcanska vybavennost
Ostatni

HPP celkem
z toho
Rodinné domy
Viladomy
Bytové domy
Polyfunkéni domy
Nebytové komeréni budovy
Obc¢anska vybavennost

Ostatni

Podlahova plocha byt

Odhad poétu obyvatel
Podil z celého navrhu

Hustota mésta

Podlahova plocha ost.

Odhad poctu pracovnich mist

Podil z celého navrhu

0

70 500

z toho
16 %
30,9 %
0,7 %
9,9 %
42,5%
0%
0%

0%

73 500

z toho
31%
0%
25,8 %
5,6 %
2,8%
51%
54%
52,2%

0%

Vodni nadrze a toky

Nezpevnéné plochy

z toho

Krajinna zelen, lesoparky
Parkové plochy

Okrasné zahony
Destové travniky
Zahrady a dvory
Zemédélstvi

Détska hristé

Sportovisté

Zpevnéné plochy

z toho

Nameésti, plochy s vysokymi naroky
Sportovisté

Komunikace pro motorva vozidla
Sdilené a obytné zény

Parkovaci stani na ulici

Tramvajova trat

Cyklostezky

Chodniky

Zahrady a dvory
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(vokaiska - Jih

132 700 Plocha celkem

74 300 Plocha stavebnich bloku

T
30 400 Zastavéno celkem 420 Vodni nadrze a toky
z toho z toho
0% inné v s
Rodinné domy 60 900 Nezpevnéné plochy
12,5 % Viladomy z toho z toho
37.5% Bytové domy 11,6 % Krajinna zelef, lesoparky
14,6 % Polyfunkéni domy 20,9 % Parkové plochy
8,5% Nebytové komeréni budovy 2% Okrasné zahony
21,5% Ob¢anska vybavennost 31% Destové travniky
5,6 % Ostatni 48,2 % Zahrady a dvory
174300  HPP celkem 0% Zemedd
z toho z toho 14% Détska hristé
0% Rodinné domy 12,7 % Sportovisté

11,5 % Viladomy

39%  Bytovédomy 47 200 Zpevné&né plochy
21,3 % Polyfunkéni domy z toho z toho
10,3 % Nebytové komeréni budovy 171 % Nameésti, plochy s vysokymi naroky
14,3 % Obéanska vybavennost 0% Sportoviité

3,6% Ostatni 15,3 % Komunikace pro motorva vozidla

12,5 % Sdilené a obytné zény
39% Parkovaci stani na ulici

84 800 Podlahova plocha byt 28%  Tramvajové trat

12,5 % Cyklostezky

5400 Odhad poétu obyvatel
359 % Chodniky

13,6 % Podil z celého navrhu
0% Zahrady a dvory

400 ob./ha Hustota mésta

45 100 Podlahova plocha ost.

1800 Odhad poctu pracovnich mist

89 % Podil z celého navrhu
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Cvokarske namesti

Cvokarské namésti je novym hlavnim ¢&tvrtovym naméstim
této lokality. Jeho vyznamem ho tak Ize pfiradit napfiklad ke
Karlinskému nameésti v Praze ¢i Jiraskovu namésti v Plzni.

Namésti je koncipované formou vynechani pulbloku typické
zastavby, kdy je na zbylém misté ponechan prostor pro ob&anskou
vybavennost.

Odparovaci jezirko (1)
V letnich mésicich mélké jezirko dovoli se ochladit, prob&hnout
ve vodg, ¢i jen posedét na vyhiratém odpocivadle. V zimnich mési-
cich pfi spravném stavebné technickém provedeni umozni vytvorit
prirozené kluzisté.

Pobytovy bosket (2)
Vétsina verejnych prostord dnes jiZ neumoZiiuje jen tak posedét
s prateli nad vlastnim obcerstvenim. Verfejny prostor se stal obéti
konzumniho zplsobu Zivota. Bosket pred $kolou v3ak tuto funkci
navrati.

Stromoradi (3)
Ackoliv uz je na namésti bosket, klimaticka zména si jiz nyni vyza-
duje co nejvétsi ochlazovaci potencial vefejnych prostorl, tim
spiSe u prostori jako je namésti s rozptylovou funkci, které je ze
své podstaty prevazné dlazdéné. Pod stromoradim Ize navic umistit
dal$i mobiliaF, ktery by nebyl typologicky vhodny do bosketu.

Zakladni Skola (4)

V nejméné vytizeném rohu, podliz ,,cyklo-uzlu®, s vlastnim dvorem
a vychodem do navazujici méstské krajiny, uréena pro danou
lokalitu, s kapacitou 3-4 paralelky dle stavebniho programu, tj.
900-1200 zaka.

Stredni skola (5)

V &ele namésti je umisténa stiedni Skola, ktera vzhledem k navyse-
nému poctu obyvatel prekraujicimu 30 tis. ur¢ité bude vyuZivana.
Navic se pfi spravném architektonickém provedeni da aula/sal
Skoly vyuZivat i pro potreby Sirsi verejnosti mimo dobu vyuky.

Cyklo uzel (6)

Na namésti se v rohu potkavaji 3 vyznamné sméry cyklostezek,
které protinaji celé FeSené uzemi. V cyklo uzlu tak vznika prostor
pro bezpeéné odloZeni dvoustopych kamarada.

Zastavka MHD (7)

V blizkosti namésti je umisténa zastavka verejné hromadné dopravy
(autobus, tramvaj), ktera slouzi celé Sirsi lokalité. Ackoliv se jeji
umisténi mize zdat na prvni pohled nelogické (vzdalenost cca
130 m od namésti) je to pravé tato pozice, ktera nejlépe obslouzi
v8echny obyvatele a nav§tévniky Gzemi, nehledé a destinaci.

Doprava v klidu (8)

Namésti je FeSeno jako sdilena zéna. Motorizovana doprava ma
umoznény pohodInéjsi objezd po kraji lokality. Obyvatelé parkuiji
v podzemnich garazich s pfistupem z pfilehlych ulic. Navstévnici
namésti (¢i napr. fotbalu) mohou auto nechat v parkovacim domé.

Sport (9)
Nejenze se v blizkosti namésti (cca 300 m) nachazi fotbalové hristé,

ale jiz za jeho okrajem najdeme sportovni halu s hfi§t&m 30x40 m,
na kterém tak Ize hrat vétsi ¢ast halovych sportl
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37 100

z toho
59 %
18,9 %
51,8 %
32%
0%
6,5%
13,8 %
145 900
z toho
3,3%
20 %
61,7 %
2,6 %
0%
42 %

82%

91 200

5800
14,6 %

330 ob./ha

14 400

600

2,8%

Letna

177 700 Plocha celkem

89 400 Plocha stavebnich bloku

Zastavéno celkem

z toho
Rodinné domy
Viladomy
Bytové domy
Polyfunkéni domy
Nebytové komeréni budovy
Ob¢anska vybavennost
Ostatni

HPP celkem
z toho
Rodinné domy
Viladomy
Bytové domy
Polyfunkéni domy
Nebytové komeréni budovy
Obc¢anska vybavennost

Ostatni

Podlahova plocha byt

Odhad poétu obyvatel
Podil z celého navrhu

Hustota mésta

Podlahova plocha ost.

Odhad poctu pracovnich mist

Podil z celého navrhu

0

76 000

z toho
3,7%
7%
0,7 %
17,2 %
70,4 %
0%
1%

0%

64 100

z toho
1,9 %
11%

39,7 %
6,2%
72 %
2,4 %
2,5%
39%

0%

Vodni nadrze a toky

Nezpevnéné plochy

z toho

Krajinna zelen, lesoparky
Parkové plochy

Okrasné zahony
Destové travniky
Zahrady a dvory
Zemédélstvi

Détska hristé

Sportovisté

Zpevnéné plochy

z toho

Nameésti, plochy s vysokymi naroky
Sportovisté

Komunikace pro motorva vozidla
Sdilené a obytné zény

Parkovaci stani na ulici

Tramvajova trat

Cyklostezky

Chodniky

Zahrady a dvory
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MASTERPLAN LOKALITY LOBZY

MASTERPLAN LOKALITY VYSEHRAD

NADHLEDOVA PERSPEKTIVA
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12700

z toho
20,6 %
194 %
272 %
0%
0%
6,9 %
259 %
31 600
z toho
16,5 %
6,6 %
44 %
0%
0%
75%

16 %

16 700

1000
2,7%

70 ob./ha

3 600

100

0,7 %

Lobzy - Vysehrad

145 600 Plocha celkem

28 700 Plocha stavebnich bloku

Zastavéno celkem

z toho
Rodinné domy
Viladomy
Bytové domy
Polyfunkéni domy
Nebytové komeréni budovy
Ob¢anska vybavennost
Ostatni

HPP celkem
z toho
Rodinné domy
Viladomy
Bytové domy
Polyfunkéni domy
Nebytové komeréni budovy
Obc¢anska vybavennost

Ostatni

Podlahova plocha byt

Odhad poétu obyvatel
Podil z celého navrhu

Hustota obydleni

Podlahova plocha ost.

Odhad poctu pracovnich mist

Podil z celého navrhu

4100

73 900

z toho
14,3 %
6,7 %
14 %
6,2 %
291 %
42,3%
0%

0%

52 300

z toho
0,7 %
0%
25,9 %
3,3%
2,4 %
0%
3,5%
27,2%

37%

Vodni nadrze a toky

Nezpevnéné plochy

z toho

Krajinna zelen, lesoparky
Parkové plochy

Okrasné zahony
Destové travniky
Zahrady a dvory
Zemédélstvi

Détska hristé

Sportovisté

Zpevnéné plochy

z toho

Nameésti, plochy s vysokymi naroky
Sportovisté

Komunikace pro motorva vozidla
Sdilené a obytné zény

Parkovaci stani na ulici

Tramvajova trat

Cyklostezky

Chodniky

Zahrady a dvory
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Parky - Zeleznice - Obchvat 1/20

3 300

z toho
37,2%

62,8 %

6 000

750
800
100

cca 1000

cca 600
270
180
100

80

120
120

cca 250
80

30

200

558 600 Plocha celkem

0 Plocha stavebnich bloku

Zastavéno celkem

z toho
Rodinné domy

Ostatni

HPP celkem

Nova dopravni
infrastruktura

Tunely (m)

Hloubeny zelezniéni (A)
Hloubeny silni¢ni (B)
Razeny silni¢ni (C)

Hloubené najezdy / sjezdy (D)

Mosty (m)

Silni¢ni pFesmyk na severu uzemi (1)
Most u nadrazi (2)

Lavka u nadrazi (3)

Most Petrohrad - Cvokarska (4)
Most Slovany - Uslava (5)
Biokoridor Slovany - Uslava (6)
Most Vy3ehrad - Uslava (7)
Mostova okruzni kFiZzovatka (8)
Most Letna - Cvokarska (9)

Lavka p¥s Uslavu (10)

Lavka Letna - Lobezsky park (11)

34 500

313 500

z toho
57,8 %
28,5 %
0%
131 %
0,5 %
0%
0%

0%

200 700

z toho
0%
0%
171 %
71,2%
0,2 %
69,5 %
0,5%

10,9 %

0%

Vodni nadrze a toky

Nezpevnéné plochy

z toho

Krajinna zelen, lesoparky
Parkové plochy

Okrasné zahony
Destové travniky
Zahrady a dvory
Zemédélstvi

Détska hristé

Sportovisté

Zpevnéné plochy

z toho

Nameésti, plochy s vysokymi naroky
Sportovisté

Komunikace pro motorva vozidla
Sdilené a obytné zény

Parkovaci stani na ulici

Zelezniéni traté a zaFizeni
Cyklostezky

Chodniky

Zahrady a dvory
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Vliv navrhu na uzemi

Gravitacni index

Gravitani index je kli€ovym nastrojem pro pochopeni prostup-
nosti Gzemim, zejména pokud jde o to, jak odstranéni fyzickych
nebo infrastrukturnich prekazek zvySuje propojeni mezi jednot-
livymi lokalitami. Na rozdil od zakladniho méfitka ,dostupnosti®,
které jednoduse pocita, kolik cilG se nachazi v ur¢ité vzdalenosti,
zohledriuje gravitaéni index obtiZnost dosazeni téchto cild. Tato
obtiZnost zahrnuje omezeni - jako jsou mosty, podchody, okruzni
trasy nebo omezeny pristup -, kterym lidé &eli pFi pohybu mezi
jednotlivymi body ve mésté.

Gravitaéni index, ktery pdvodné vyvinul Hansen v roce 1959,
je stale jednou z nejpouzivanéjSich metod méreni dostupnosti.
Zakladni myslenka je jednoducha: mista, ktera jsou snaze dostupna
(tj. maji méné& nebo mensi bariéry), se stavaji v ramci méstského
systému centralnéj§imi a dostupnéjSimi. Gravitaéni index pro
danou lokalitu zohledriuje jak jeji vzdalenost od jinych lokalit, tak
atraktivitu ¢i dileZitost téchto cill. [36]

Ve své analyze jsem vzhledem k nedostatku konkrétnéjsich méritek
poutzil jako vahovy faktor pro destinace hrubou podlahovou plochu
budovy (HPP). Ackoli neni HPP jako vahovy faktor dokonala, slouzi
jako rozumny ukazatel velikosti budovy a Grovné aktivity, pricemz
vétsi budovy pravdépodobné pritahuji vice uZivateld.

Matematicky vazi gravitacni index kazdy cil podle jeho HPP a
upravuje jej na zakladé vzdalenosti nebo prekazek potiebnych k
dosazeni cile. Bez zohlednéni vzdalenosti se index redukuje na
jednoduchy ukazatel dosahu, ale zohlednéni cestovnich nakladd
ukazuje, jak bariéry sniZuji dostupnost.

Odstranénim bariér - napriklad odpojenych tras nebo nepfi-
stupné infrastruktury - se prostorova prekazka snizi, ¢imz se
zvysi hodnoty indexu gravitace. To ukazuje, jak zlepSeni konek-
tivity pfimo zvySuje dostupnost a vytvari integrovanéjsi méstské
prostredi.

Stavajici stav prostupnosti Gzemim

Nejhorsi gravitaéni
potencial

Nejlepsi gravitacni
potencial

hranice reSeného Gzemi
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Zmény

Z map je jasné patrné, Ze rozlozeni gravita¢niho potencialu se
mezi stavy ,,pfed* a ,,po* vyrazné zménilo. Zelené oblasti, které
predstavuiji nejlepsi gravitaéni potencial, se mirné zmensily, coz
naznaéuje malé zmenseni jejich rozsahu. Zaroveii se rozsirily Zluté
oblasti, které oznacuji stfedni potencial, coz ukazuje na znatelné
zlep$eni v né&kolika oblastech. Cervené oblasti, které predstavuji
nejhorsi gravitaéni potencial, zlstaly stabilni, bez vyraznéjSich
zmén.

Celkové zmény naznaluji vyvazenéjSi rozlozeni gravitaéniho
potencialu v oblasti. Rozsifeni Zlutych zon poukazuje na zlepSeni v
oblastech s dFive niz§im potencidlem, zatimco mirné sniZeni zele-
nych zén naznaluje uréité kompromisy v oblastech s nejvy$sim
potencidlem. Mapy ukazuji mirny posun smérem k rovnomér-
néj§imu rozloZeni gravitaéniho potencidlu s mensim poctem
extrémnich rozdild v oblasti.

Za zminku stoji fakt, Ze navrhem neprofituji pouze oblasti pfimo v
FeSeném Gzemi, ale i oblasti za jeho hranici.

Navrhovany stav prostupnosti Uzemim

Nejhorsi gravitaéni
potencial

Nejlepsi gravitacni
potencial

hranice reSeného Gzemi

Vliv navrhu na uzemi
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1. Kli¢ova zjisténi a poznatky

Projekt odhalil, Ze FeSeni bariér v infrastrukture prostiednictvim
progresivnich strategii navrhovani téchto systém( mdze vyznamné
ovlivnit propojeni a obyvatelnost méstskych prostor. Rozhodnuti
z0Zit Zelezni¢ni trat z 10 na 4+2 koleje v kombinaci se snizenim
Zeleznini trati pro umoznéni jejiho prirozeného preklenutiv ramci
minimalnich terrénich Uprav sehrilo zasadni roli pfi zhodnocovani
kontinuity mésta. Tim, Ze se projekt rozhodl pro nékolikanasobné
preklenuti koleji, se oteviela dostupnost verejnych prostor za
Zelezni¢ni infrastrukturou, coz by mélo poskytnout zlepSeni mobi-
lity a zvySeni socialni integrace napfi¢ rozdélenymi méstskymi
Castmi.

2. Reseni bariér

Projekt pristupoval k bariéram predevsim z jejich fyzické stranky.
PFeménou byvalého naspu, ktery kdysi plsobil jako pevny predél
mezi jednotlivymi Etvrtémi, na spojovaci prvek infrastruktury,
navrh prolamuje fyzické bariéry a zaroven podporuje socialni
soudrznost. Reorganizace systému méstskych obchvatl a bulvara
prispéla k lepsi plynulosti dopravy a zvySeni jeji dostupnosti.
Diky méstskému okruhu planovanému v souladu s vlakovou trati
projekt ukazuje, jak Ize integrovat dopravni infrastrukturu, aniz by
se v méstské strukture vytvarely ostré separace. Toto strategické
preskupeni méstskych prvki pomaha smazat hranice mezi drive
oddélenymi oblastmi a zlepSuje celkové propojeni a dostupnost.

3. Rekultivace primyslovych zén

Kromé feSeni problémi, které predstavuji Zelezni¢ni traté a
dopravni infrastruktura, se projekt zabyval problémem nedo-
stateéné vyuzitych vyrobnich zén ve mésté. Odstranénim
urbanisticky zcela nevhodnych a zastaralych primyslovych zén a
rekultivaci téchto pozemkl pro obytnou a smiSenou zastavbu jsme
vytvorili vyznamnou prileZitost pro zahusténi mésta v tésné bliz-
kosti centra. Odstranénim téchto bariér, a to jak infrastrukturnich,
tak pramyslovych, se oteviely rozsahlé plochy uvniti* mésta, ¢imz
vznikl prostor pro priblizné 30 000 novych obyvatel.

Tento pristup je mnohem udrziteln&jsi a efektivné&jsi nez rozsiro-
vani méstské zastavby na okrajové zelené plochy. [34]

Tim, Ze se projekt zaméruje na regeneraci mést a rekultivaci tzemi
uvnitf mésta, zabraiuje dalSimu rozrdstani mésta, zachovava
prirodni krajinu na okraji mésta a zvysuje kvalitu Zivota budou-
cich obyvatel. Nové vytvorené méstské prostory podporuji uzsi
propojeni mezi jednotlivymi ¢tvrtémi a nabizeji lepsi dostupnost
sluzeb, pracovnich mist a ob&anské vybavenosti, ¢imz posiluji
méstské jadro.

3. Vyzvy a omezeni

Navzdory pfinostim navrhu se projekt setkal s nékolika problémy,
zejména pii vyvaZovani technickych a estetickych pozadavkd.
Omezeni spodivajici ve sklonu pro vlakové koleje omezovalo
flexibilitu zplsobu zadlenéni Zeleznice do méstské krajiny. Krom
toho, samotna absence dostupnosti a znalosti progresivniho soft-
waru pro planovani dopravni infrastruktury sehrala emalou roli
ve kvalité vystupu. Také, ackoli FeSeni pfineslo patrné vyhody,
predstavovalo vyzvu pfi zachovani dostate€né vizualni harmonie a
zatlenéni zelené podél stavby. Existovaly také praktické kompro-
misy, pokud jde o zmirnéni hluku formou bariérové zastavby a
(v ramci Plzné€) experimentalni umisténi zastavby nad hloubeny
silni¢ni tunel, coz by vyZadovalo dalsi technické Gvahy v navazuii-
cich projektech. Tato omezeni ukazuji na sloZitost urbanistickych
projektd, kde je tfeba vyvazit vice pozadavki.

4. Sirsi dasledky

Rezeni vyvinuta v tomto projektu maji $ir§i vyznam pro mésta,
ktera &eli podobnym problémdm v oblasti infrastruktury. Méstské
regiony, které se potykaji s rozsahlymi dopravnimi systémy protina-
jicimi jadra mést, se mohou poucit z tohoto pristupu kombinujiciho
efektivitu dopravy s vytvarenim vefejného prostoru. Zejména pro
evropskd mésta, ktera se potykaji se starnoucimi Zelezni¢nimi
naspy a potiebou lepsiho socialniho propojeni, mize byt zahlou-
beni nebo i napriklad vyvySeni Zelezni¢ni infrastruktury slibnym
modelem. Tato navrhova strategie nejen resi okamzité dopravni
problémy, ale umoziiuje také dlouhodobou regeneraci mést a
zlepSeni kvality Zivota diky integraci zelenych ploch, pé&Sich tras a
multifunkénich verejnych prostor. Tento koncept by mohl slouzit
jako cenny precedens pro budouci vyvoj v Cesku.
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1. Zopakovani hlavniho cile

Hlavnim cilem tohoto projektu bylo prozkoumat, jak by se koncept
,prolomeni bariér* mohl uplatnit pfi navrhovani mést a planovani
infrastruktury, zejména p¥i feSeni rozdéleni zplGisobeného rozsah-
lymi dopravnimi systémy. Cilem projektu bylo prostrfednictvim
prace s témito systémy v Uzemi a zlepSenim pé&Si a automobi-
lové konektivity ukazat, jak mGze promysleny urbanisticky navrh
preménit bariéry v prileZitosti.

rNy ry ~r

2. Klicové prinosy

Nejvyznamnéjsi prinos projektu spociva v jeho schopnosti snizit
infrastrukturni stopu a zaroveri maximalizovat méstsky prostor.
SniZenim poé&tu vlakovych koleji a jejich zahloubenim navrh nejen
zvysil efektivitu dopravy, ale také uvolnil pidorysnou rovinu pro
verejné vyuziti. Integrace méstského okruhu do podzemi pridala
novou Urover pohybu, ¢imz se zvysila mobilita a dostupnost nejen
reSeného Uzemi. Tento navrh je prikladem toho, jak prolomeni
bariér prostfednictvim infrastruktury mdze mit vinovy efekt na
socialni, ekonomické a environmentalni aspekty mésta.

3. Dopad na mésto

Projekt mél primy dopad na méstské prostredi tim, Ze proménil
segregované, nedostate¢né vyuzivané prostory v Zivé oblasti pro
vefejny Zivot. Nova spojeni mezi ¢tvrtémi umoznila rozvoj zele-
nych koridor(i a verejnych prostranstvi. Tim, Ze projekt poprvé
propojil oblasti, které byly dfive rozdéleny, a mély zlstat rozdé-
snadné&jsi pristup ke sluzbam, rekreaénim prostoram i k sobé
navzajem. Tato strategicka integrace infrastruktury a méstskych
prostor zvySuje obyvatelnost a identitu mésta.

4. Perspektivy do budoucna

PFi pohledu do budoucna existuji prileZitosti, jak na tento projekt
navazat integraci technologii inteligentniho mésta a dal$im posi-
lenim multifunkénosti verejnych prostranstvi. Kromé toho by
aplikace téchto principi v jinych méstskych kontextech, a to jak v
Ceské republice, tak v zahranigi, mohla podnitit podobné projekty
zamérené na odbouravani dlouhodobych méstskych bariér.

Projekt slouZi jako prototyp pro budouci rozvoj, kde infrastruk-
tura neplni pouze svou primarni dopravni funkci, ale funguje také
jako kli¢ovy prvek pFi vytvareni Zivého, inkluzivniho a udrzitelného
méstského prostredi.
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Abstract: Urban green spaces (UGS) provide important ecosystem services in cities as they support human health and wellbeing with fresh and cool air, beauty and space
for physical activities. To benefit from the positive effects, citizens need access to UGS. Multi-layered barriers can restrict accessibility to green—blue infrastructure (GBI)

and accompanying benefits. This study aims to quantify and visualize physical barriers to public and semi-public UGS in the city of Halle, Germany, focusing on three spatial

dimensions regarding UGS. For each dimension, three indicator classes are defined as proxies for varying aspects of accessibility: inside, boundary, and outside. A barrier
index was calculated for all public and semi-public UGS of the city that cumulated the ratings of each indicator class. The aggregation of all ratings for all three dimensions
creates a final barrier index that illustrates all physical barriers of, to and within UGS. We can show to which degree UGS accessibility might be restricted in Halle. As the
results show, inside barriers exhibit the highest barrier index indicating that accessibility is most restricted on this dimension of UGS throughout the city. Comparatively
low barrier indices in the inner city indicate the best accessibility to UGS in the five districts. Moreover, semi-public UGS like gardens or cemeteries show higher levels of
physical barriers than public ones. Linking the barrier index to current urban planning and examining how the indicators defined in this study are addressed in planning
documents concerning the improvement of accessibility can be a useful tool for spatially identifying potential planning measures that can reduce physical UGS barriers.
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Abstract: Transport infrastructure such as railways, motorways and arterial roads increases regional accessibility for motorised transport but simultaneously can create
barriers in local street networks that can decrease accessibility for pedestrians and cyclists. Although several tools for an objective assessment of these barrier effects
have been developed, their use in practice is limited; impact assessments are instead based on subjective descriptions. This article reviews the literature on barrier
effects of the last 60 years and aims to offer guidance for the use of objective methods of assessment of barrier effects. The first contribution is a conceptual model
for the barrier effects of transport infrastructure and their determinants. The second contribution is an overview of tools for the assessment of barrier effects. We conc-
lude that a multi-disciplinary approach is required, supported by the conceptual model and the overview of assessment tools. Investments in transport infrastructure
can then be based on broader decision support involving not only the benefits of increasing regional accessibility but also the cost of reducing local accessibility.
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Abstract: Transport infrastructure can create efficient connections in traffic systems, yet it can also create barriers to movement on a local scale. In transport infra-
structure projects there is a need for methods to quantify these barrier effects — also called severance — to assess their impacts on social inclusion, health and viability
of businesses. This paper proposes four local accessibility indicators to measure direct barrier effects: Travel time, Choice, Catchment and Service efficiency. The indica-
tors are tested in a case study where the consequences of placing a motorway and a railway in tunnels are assessed. The results show how local accessibility is affected
in non-linear patterns. The paper contributes to accessibility literature by introducing direct barrier effects as an applied case of local accessibility, and demonstrates
the potential of those indicators to quantify barrier effects. Finally, it offers accessibility as a theoretical framework for further developing theories on barrier effects.
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Abstract: The planning of cities and transformation of social, political and economic structures have resulted in open spaces of two types. First, the type of open space
that is planned and designed and the second type, that is undesigned. These undesigned open spaces are referred to as leftover spaces. They are unused roof tops, or
space under a flyover that is vacant, or spaces behind a building that are unattractive or a parking lot that is empty on weekends. Their nature, appearance and quali-
ties vary from context to context. Some cities are recognizing the untapped potential of these spaces and are working towards revitalizing them. The narrative of a city
can change when these spaces are incorporated into the urban fabric of the city. Malmé, as a city with so much industrial history and one in the forefront of sustainable
development, is also home to many leftover spaces. These spaces could be a test ground for working towards the Sustainable Development Goals (SDGs). Leftover spaces
are also already being recognized for different needs such as temporary uses, artworks, tactical urbanism, environmental design. This thesis maps the types of leftover
spaces in the city using different methods and suggests a typology of spaces for the city. Case study examples from Scandinavia and strategies that were inferred from
them form the basis of linking these spaces to the SDGs. These leftover spaces are not ‘seen’ by the city and pose various challenges such as ownership, funding and

the building traditions of Sweden. This discussion will put Malmé, Sweden and broadly Scandinavia among the other studies done on the realm of leftover spaces.
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Celkem
Plocha stavebnich blok{

Zastavéno celkem

z toho

01 - Rodinné domy

02 - Viladomy

03 - Bytové domy

04 - Polyfunkéni domy
05 - Nebytové komeréni
06 - Vybavennost

07 - Ostatni

HPP celkem

z toho

01 - Rodinné domy

02 - Viladomy

03 - Bytové domy

04 - Polyfunkéni domy
05 - Nebytové komeréni
06 - Vybavennost

07 - Ostatni

Podlahova plocha byt
Odhad poctu obyvatel

Podlahova plocha ostatni
Odhad poctu pracovnich mist

Vodni nadrze a poldry
Nezpevnéné plochy

Krajinna zelen
Destové travniky
Zemédélstvi
Parkové plochy
Okrasné zahony
Détska hristé
Sportovisté
Zahrady a dvory

Zpevnéné plochy

Namésti apod.

Sportovisté

Komunikace pro motor. voz.
Tramvajova trat

Sdilené a obytné zény
Cyklostezky

Chodniky

Parkovaci stani na ulici
Polosoukromé a soukromé

252

Hamburk
250 594

76 126

57 393

0

894

8 624
15 637
21383
5657
5198

314 346

0

3308
51 793
89 486
135971
18 325
15 463

92 428
5932

23076
1538

55 953

13714
19 090

18 143

1151

3855

132 241

1524
0

53 039
10 696
3375
3225
43 221
4082
13 079

245 587

30,4%

22,9%
75,4%
0,0%
1,6%
15,0%
27,2%
37,3%
9,9%
9,1%

55

0,0%
1,1%
16,5%
28,5%
43,3%
5,8%
4,9%

14,9%

20,6%

22,3%

24,5%

34,1%
0,0%

32,4%
0,0%
2,1%
0,0%
6,9%

52,8%

1,2%
0,0%
40,1%
8,1%
2,6%
2,4%
32,7%
3,1%
9,9%

Petrohrad
260 656

141 261

75781

2448
1260
32 660
14 882
17 234
5182
2115

415 678

6 609
7497
177 769
83572
105 781
26 025
8 425

184 831
11 863

34491
2299

605

79 266

6315
8 848

22 595
3502
2594

529

34 883

103 162

6122
1 000
29 216
6 653
4793
4 439
43 966
6973
0

258 814

54,2%

29,1%
53,6%
3,2%
1,7%
43,1%
19,6%
22,7%
6,8%
2,8%

55

1,6%
1,8%
42,8%
20,1%
25,4%
6,3%
2,0%

29,7%

30,8%

30,4%

8,0%
11,2%
0,0%
28,5%
4,4%
3,3%
0,7%
44,0%

39,6%

5,9%
1,0%
28,3%
6,4%
4,6%
4,3%
42,6%
6,8%
0,0%

Amster
27 188

14 612

5 490

2 360

2252
878

O O OO

22 440

7434
10878
4128

O O O

16 252
1043

412
27

11676

678
1129
1120

8749

9 796

3551

1802
523
3920
0

0

26 962

53,7%

20,2%
37,6%
43,0%
41,0%
16,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

4,1

33,1%

48,5%
18,4%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

2,6%

0,4%

42,9%

0,0%
5,8%
0,0%
9,7%
9,6%
0,0%
0,0%
74,9%

36,0%

0,0%
0,0%
36,2%
0,0%
18,4%
5,3%
40,0%
0,0%
0,0%

VySehrad
76 725

17 699
9 849
2616

921
3451
0

0

0
2861

25 857
5225

2083
13 909

4640

14 956

960

1390
93

27 668

6311
4541

1712
998

14 106

38 418

9931

1744
1426
11527
1139
12 651

75 935

23,1%

12,8%
55,6%
26,6%
9,4%
35,0%
0,0%
0,0%
0,0%
29,0%

2,6

20,2%
8,1%

53,8%
0,0%
0,0%
0,0%
17,9%

2,4%

1,2%

36,1%

22,8%
16,4%
0,0%
6,2%
3,6%
0,0%
0,0%
51,0%

50,1%

0,0%
0,0%
25,8%
0,0%
4,5%
3,7%
30,0%
3,0%
32,9%

Lobzy
68 870

11014

2832

1535

879
418

5748

2942

2375

431

1765

588

4 156
46 213
4243
20
31247

3238
50

7415

13 872
370
3613
429
2693

90
6677

67 073

16,0%

4,1%
25,7%
0,0%
54,2%
0,0%
0,0%
0,0%
31,0%
14,8%

2,0

0,0%
0,0%
0,0%
51,2%
0,0%
41,3%
7,5%

0,0%

0,0%

67,1%

9,2%
0,0%
67,6%
7,0%
0,1%
0,0%
0,0%
16,0%

20,1%

2,7%
0,0%
26,0%
0,0%
0,0%
3,1%
19,4%
0,6%
48,1%

Bilance lokalit

Cvokarska
Letna Sever
177 732 178 013
89382 50,3% 78 986
37 105 20,9% 40 849
41,5%
2172 5,9% 0
7011 18,9% 882
19218 51,8% 20821
1192 3,2% 9687
0 0,0% 4023
2 405 6,5% 5336
5107 13,8% 100
145 898 3,9 261 121
4 852 3,3% 0
29117 20,0% 4 145
90039 61,7% 122300
3790 2,6% 81705
0 0,0% 26 910
6 197 4,2% 25991
11903 8,2% 70
90 536 137 742
5811 14,6% 8 840
9762 28571
651 8,7% 1905
0 0
76083 42,8% 70 465
2795 3,7% 11270
13121 17,2% 6981
0 0,0% 0
5288 7,0% 21782
553 0,7% 477
782 1,0% 0
0 0,0% 0
53544  70,4% 29 955
64 124 36,1% 73510
1235 1,9% 2 290
690 1,1% 0
25457  39,7% 18 970
1567 2,4% 3763
3960 6,2% 4 092
1581 2,5% 3933
25021 39,0% 38 370
4613 7.2% 2092
0 0,0% 0
177 312 184 824

44,4%

22,9%
51,7%
0,0%
2,2%
51,0%
23,7%
9,8%
13,1%
0,2%

6,4

0,0%
1,6%
46,8%
31,3%
10,3%
10,0%
0,0%

22,2%

25,5%

39,6%

16,0%
9,9%
0,0%

30,9%
0,7%
0,0%
0,0%

42,5%

41,3%

3,1%
0,0%
25,8%
5,1%
5,6%
5,4%
52,2%
2,8%
0,0%

Cvokarska
Jih
132743

74 330

30 427

0
3791
11 398
4430
2580
6527
1701

174 259

0
20022
67 915
37 076
17 985
24 969

6292

84 804
5443

14206
947

420

60 903

7 080
1914

12 736
1228
850
7757
29 338

47 221

8 069

7235
1306
5894
5918
16 943
1 856

138 971

56,0%

22,9%
40,9%
0,0%
12,5%
37,5%
14,6%
8,5%
21,5%
5,6%

B,7

0,0%
11,5%
39,0%
21,3%
10,3%
14,3%

3,6%

13,6%

12,7%

45,9%

11,6%
3,1%
0,0%

20,9%
2,0%
1,4%
12,7%

48,2%

35,6%

17,1%
0,0%
15,3%
2,8%
12,5%
12,5%
35,9%
3,9%
0,0%

Celkem
1172 521

503 413

259 727

9 597
18 547
97 052
45 829
45 221
25 987
17 501

1365377

24121
77051
527 855
298 572
286 648
103 883
47 224

623 314
39 892

112 496
7461

5181

428 230

51729
55 194
31248
86 624
7928
5377

8 286
181 848

482 347

19 610
1 690
151 014
23 985
25 660
21474
185 664
20 845
32 408

1175478

253






