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uvoD

Verejné prostory jsou kliCovou soucdsti méstského
prostfedi a maji zasadni vliv na kvalitu Zivota obc¢anll. Postupem
Casu je jejich zkvalitnovani a revitalizaci vénovana stale vétsi
pozornost, aby slouzila nejen jako mista setkavani, ale také jako
mista pro kulturni, rekreacni a spolecenské aktivity.

Mésto Cheb predstavuje zajimavy objekt pro zkoumani
a zpracovani verejnych prostor diky své specifické urbanistické
struktufe. Ma jasné definované historické jadro, hradisté a okolni
charakteristickou krajinu. Kromé toho je mésto z obou stran
ohraniceno pfirodnimi a infrastrukturnimi bariérami, konkrétné
fekou na severni hranici a Zelezni¢ni trati na jihovychodé, coz
vytvari urcité vyzvy v oblasti propojeni a dostupnosti jednotlivych
méstskych casti.

V analytické casti diplomové prace se pokusim rozebrat
ziskand data a analyzovat soucasny stav verejnych prostor ve
mésté, identifikovat hlavni problémy a na jejich zakladé navrhnout
koncepci rozvoje. Dlraz bude kladen na vytvoreni propojené
sité verejnych prostranstvi, ktera bude zahrnovat jak revitalizaci
stavajicich prostor, tak doplnéni chybéjicich prvka.




TEORETICKE RESERSE

,erejnym prostranstvim jsou vSechna namesti, ulice,
trziste, chodniky, verejna zelen, parky a dalsi prostory pristupné
kazdému bez omezeni, tedy slouzZici obecnému uzivani, a to bez
ohledu na vlastnictvi k tomuto prostoru.” (ze zdkona o obcich)

Verejnd prostranstvi tvori zakladni kostru méstského
prostfedi, a proto je mGZeme chépat jako vsechny prostory, se
kterymi se Clovék setkava v mestském prostredi (a nejen v ném).
Kazdé verejné prostranstvi je vsak unikatni, a proto je kladeno ddiraz
na jeho charakter a kontext. Namésti nebo park v centru mésta se
zasadné liSi od podobného prostoru v okrajovych ¢astech mésta.
Charakter téchto prostort zavisi nejen na povrchu, ale i na fasddach
okolnich budoyv, frekvenci vstup( a jejich prostorovych proporcich.

Tyto faktory vytvareji vlastni hierarchii, ktera by méla
byt zohlednéna pfi organizaci celkového systému verejnych
prostranstvi. Tento systém pak vytvafi propojenou sit, kterd
strukturuje mésto a formuje jeho funkcni zaklad.

ZAKLADNI ZASADY FORMOVANI
VEREJNYCH PROSTRANSTVI

1. Vystavba verejnych prostor na kfizovatkach cest

Je duleZité vytvorit vefejna prostranstvi v mistech, kde se
trasy kfizi, aby byla zajiSténa dostupnost pro obcany. Tato mista se
stdvaji prirozenymi centry aktivit a pomahaji zvysit pohyb lidi.

2. Zohlednéni potfeb rlznych skupin uZivatelQ

Navrh verejnych prostor by mél zohlednovat potreby a
pohodli rlznych skupin uZivatel( a zajistit pfistupnost pro chodce,
cyklisty a osoby se zdravotnim postizenim.

3. Zajisténi dostateéného podtu vstupl do VP

Pro zvyseni pfistupnosti a zlepsSeni funkcnosti verejnych
prostranstvi by mélo byt zajisténo vice vstupl. To umozni snadnéjsi
pohyb a otevieni prostoru.

4. Umisténi VP v blizkosti hlavnich méstskych atraktivit

Verejnd prostranstvi by se méla nachazet v blizkosti
klicovych kulturnich, historickych nebo turistickych mist ve mésté.
To prilaka vice lidi a prostor se tim stane vyznamnéjsim pro verejny
Zivot.

5. Zapojeni do okolni zastavby

Je duleZité zajistit, aby verejné prostory harmonicky

zapadaly do okolni architektury, vytvarely aktivni fasady a
podporovaly interakci mezi vnitfnim prostorem a jeho okolim.

6. Dodrzeni proporci a méfritka

Proporce a usporadani prostoru by mély prispivat k jeho
funkcnosti, snadnému pohybu a vizudlni pritazlivosti.



PROBLEMATIKA SYSTEMU VEREJNEHO PROSTORU

Pokud verejny prostor nepritahuje ruzné skupiny lidi,
neplni svou funkci, nema aktivni parter nebo proste nepusobi jako
prijemné misto pro traveni casu, pak s nejvetsi pravdepodobnosti
nefunguje jako takovy. BohuZel ne vSechna verejna prostranstvi ve
mestech jsou atraktivni, bezpecna a celkove funguijici.

Problémy s verejnymi prostranstvimi mohou vznikat z
rady duvodu. Jednou z nich je napfiklad soubéh pési, cyklistické a
automobilové dopravy na stejném Gzemi, kdy je ¢asto hlavni dliraz
kladen na dopravni proud automobild. Z tohoto divodu je v téchto
mistech ¢asto omezena automobilova doprava.

Aktivni parter v rdmci zdstavby mQze mit pozitivni vliv
na kvalitu vefejnych prostor, nebot pfitahuje lidi a podporuje
ekonomiku. Avsak nadmérna koncentrace aktivit v historickych
Ctvrtich muizZe tento efekt zvrétit a vést k tomu, Ze se pési historicka
ulice proméni v nakupni centrum, ¢imZ ztrdci svou pUvodni
atraktivitu.

DalSim problémem je moderni rozvoj mést, kdy jsou
jednotlivé ¢asti mésta zastavovany v uzavienych celcich, coz vede k
nedostateCnému propojeni s existujicimi vefejnymi prostranstvimi.
Velké uzaviené bloky, zejména v pripadé vyrobnich nebo
sportovnich areal(, jeZ jsou obehnany plotem, narusuji prostupnost
uzemi a komplikuji jeho spravné fungovani. K témto problémim
mUZe rovnéZ patfit Spatna orientace ve mésté, kdy lidé intuitivné
nezvladaji orientaci a nevi, jakym smérem se maji pohybovat.

Trvalym a vyraznym problémem byva také nedostatecné
ozelenéni verejnych prostranstvi, coZz ma zasadni vliv na jejich
kvalitu a pohodu obyvatel. Tento vycet problémU je samoziejmé
mnohem $irsi.

Mym uUkolem proto bude takové problémy identifikovat
a resit je prostrednictvim prestavby konkrétni jednotky verejného
prostoru nebo ndvrhu zcela nové.



UZEMNI STUDIE VEREJNYCH PROSTRANSTVi HORICE

Maésto Hotice, Ceska republika
Zpracovatel: M&P ARCHITEKTI
Zdroj: www.horice.org

Pro svou praci jsem si jako pfiklad vybrala ¢ast studie, ktera
se konkrétné zabyvala schematickym typickym resenim ulic mésta.
VSechny ulice byly analyzovany a nasledné zarazeny do systému
Ctyr kategorii. Pfi definovani téchto kategorii byl kladen diraz
predevsSim na umisténi ulice v méstském systému, typ zastavby
nebo stavajici dopravni feseni. Cilem této prace bylo vytvofit obraz
moderniho mésta se zeleni.
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Uzemni studie vefejnych prostranstvi mésta Hofice - Uli¢ni system - Analyza uli¢niho system (1)




UZEMNI STUDIE VEREJNYCH PROSTRANSTVi CERNOSICE

Mésto Cernosice, Ceska republika
Zpracovatel: SUM. Architekti
Zdroj: www.mestocernosice.cz

Uzemni studie vefejnych prostranstvi v Cernosicich se
zaméfila na vizi Zivého malomésta, které vyuziva svou dopravni
dostupnost a funkci spadové obce.

Pro mou praci v tomto projektu je nejcennéjsi a
konkrétné s tim, jak jsou definovdna jejich centra a hlavni ulice.
Vyznam mist v hierarchii verejnych prostranstvi urcuje jejich
potencial, charakter, standardy a priority zdsaht k posileni jejich
identity a obyvatelnosti. Tedy Cctvrti celoméstského vyznamu
odrazeji vyssi miru reprezentace; ¢tvrti mensiho vyznamu a na
nizsi Urovni méfitka jsou intimnéjsi, s hlubSimi vazbami mezi
jednotlivymi obyvateli.

sum.....
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Uzemni studie veFejnych prostranstvi Cernogice - celoméstska Groveri - hlavni vykres (3)
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Uzemni studie vefejnych prostranstvi Cernosice - celoméstska Grover - hierarchie vefejnych prostranstvi (4)



UZEMNI STUDIE VEREJNYCH PROSTRANSTVi CHRUDIM - KONCEPT

Mésto Chrudim, Ceska republika
Zpracovatel: re:architekti studio s.r.o.
Zdroj: www.chrudim.eu

Komentar autora:

,Projekt je zaméren na zpracovani Uzemni studie, kterd
by méla byt zakladnim materidlem pro usporadani verejnych
prostranstvi mésta Chrudim vcetné jeho casti MedleSice, VIcnov,
Topol a Vestec. Zpracovana Uzemni studie bude resit v optimalni
podrobnosti Uzemi predevsim usporadani ploch vietné zasad
pro materidlové rfeseni, koncepci zelené, pravidla pro rozmisténi
prvkl drobné architektury, mobilidfe a potfebného technického
vybaveni, sjednoceni pravidel pro umistovani prvkd ve vefejném
prostoru (informacni a reklamni zafizeni) a provazanost s Gzemnim
planem mésta. “

Uzemni studie vefejnych prostranstvi mésta Chrudim - Koncepce $ir$iho systému vefejnych prostranstvi - Uzemni studie vefejnych prostranstvi mésta Chrudim - Koncepce $ir$iho systému verejnych prostranstvi - Vykres zafazeni
Vykres zafazeni verejnych prostranstvi do zén standard( (5) verejnych prostranstvi do zén standardd (6)



KONCEPCE VEREJNYCH PROSTRANSTVI VE MESTE OLOMOUC

Mésto Olomouc, Ceska republika
Zpracovatel: MCA atelier s.r.o.
Zdroj: www.olomouc.eu
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Komentar autora: >

,Olomouc je mésto s jednim z nejvétSich potenciall pro
kvalitni vefejna prostranstvi v republice, dany predevsim cennou
historickou strukturou i systémem zelené a napojeni na krajinu.
Jednim z dlleZitych principl prace s vefejnymi prostranstvimi je
proto tyto hodnoty uchovavat, navracet jim obsah, rozvijet je a
doplnovat novou vrstvou.

Dokument Koncepce formuluje zakladni vizi cilového :
stavu, kterd koresponduje se stavajicimi hodnotami mésta a reaguje ' : Liiio | 3 4 -
na jeho aktudlni problémy a potreby. Tato vize je dlouhodoba a . : - =
predpoklada se, Ze ji bude dosahovano postupné.” r

LEGENDA

Strategie zelené

B ronojové osy
Y rorvojové Kiny

sy

¢, Mijnsky potok a dal3f vodni toky a plochy

ického rostiého jédre

Sstsks krajina Olomouce)
/ojové programy SMOL)
@  micta ilesiych pohleds, whiidkouyeh bod
Podkladové vrstvy

—  hranice mésta Olomouce
——  hranice kompaktniho sidla die UP (= hranice fezeného iizemi)

M 1: 42000

Koncepce vefejnych prostranstvi v Olomouci - STRATEGIE ZELENE (9)

vyznaceni v ramci mésta M 1:250 000 schéma p upu M 1:5000

namésti Republiky (7)
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vyznaceni v ramci mésta M 1:250 000 schéma pristupu M 1:2500

Zizkovo namést (8) Koncepce vefejnych prostranstvi v Olomouci - VYZNAMOVA HIERARCHIE (10)



THE BARCELONA NATURA PLAN (2021-2030)

Barcelona, Spanélsko
Zdroj: www.barcelona.cat

Barcelona ma na metropoli dobré ekologické standardy.
Na jednoho obyvatele pfipada pfiblizné 18 m? zelené plochy.
Barcelonsky Natura Plan navrhuje do roku 2030 zvysit plochu zelené
na jednoho obyvatele 0 1 m2. V kompaktnim mésté se tento ukol
stavd ndro¢nym, a proto plan zavadi 4 kategorie zelené: metropolitni
zelen, zelen pro propojeni, zelen pro posileni biodiverzity a zelen
pro rovnost. Plan rovnéz stanovuje Sirokou skalu mist, kterd mohou
byt zpfirodnéna. Klicem k Uspéchu mésta je rozmanitost a vyuziti
méstskych hodnot.

THE BARCELONA NATURA PLAN (2021-2030) (11)

MANUAL PRO ROZVOJ VEREJNYCH PROSTRANSTViI MESTA HUMPOLCE

Humpolec, Ceska republika
Zpracovatel: OK PLAN ARCHITECTS
Zdroj: https: www.okplan.cz

Komentar autora:

,Manudl je souborem tfi publikaci, které se zabyvaji
vefejnym prostorem mésta Humpolce.

Jeho cilem je popis stavu verejného prostoru a navod na spravny
zpUsob zachdazeni s nim. Zprostfedkovava zakladni orientaci v
koncepci a smérovani rozvoje mésta Humpolce.”

4 2400 4 7 see ypaoeo) s200 4 4300 6 000 42000 4 100

Tradi¢ni typy verejnych
prostranstvi (12)

PLOCHY PROLUK

BYDLENL

@ zastavitelné plochy
@ prestavbové plochy
O rezerva

SMISENE

zastavitelné plochy

prestavbové plochy

@ zastavitelné plochy
@ prestavbové plochy

Plochy proluk (13)



PARK DUKELSKA

Ceské Budéjovice, Ceska republika
Zpracovatel: Rusina Frei Architekti
Zdroj: www.asb-portal.cz

Tento projekt mé zaujal predevSim proto, Ze v ném
vazné a dilezité vidime, jak mésto Ceské Budéjovice pracuje se
svym vodnim zdrojem, tfekou. Jednd se o neddvno dokoncené
rekonstrukci Dukelského méstského parku, ktera umoznuje mistnim
obyvatelim ptimy kontakt s vodou a posiluje reprezentativni
atmosféru vyznamného mista celého mésta.




HISTORIE

Mésto Cheb ma bohatou historii, ktera saha az do raného
stredovéku. Vzniklo ve 13. stoleti a diky své vyhodné poloze na fece
Ohfi a blizkosti némeckych hranic se stalo dalezitym obchodnim
a kulturnim centrem. V pridbéhu historie bylo mésto soucasti
rGznych statll, jako Bavorsko a Rakousko-Uhersko. Béhem druhé
svétové valky doslo k vyraznym zméndm, véetné demografickych
a architektonickych, zplsobenych presidlenim némeckych obcana.
Po vélce se Cheb stal dlleZitym regionalnim centrem, kde se
postupné zvysila role cestovniho ruchu a kultury.

Priblizné ve stejné dobé se Cheb stavd méstem
panelovych domda, kterd postupné obklopi historické centrum.
Tento trend pokracuje i dnes, pficemz Cheb je méstem, kde se
vedle historickych budov objevuji nevhodné moderni Gpravy, které
narusuji pdvodni charakter. Nicméné mésto ma potencial vyuzit
své historické dédictvi a spojit ho s novymi prvky, ¢imz by mohlo
vytvorit harmonickou souhru mezi minulosti a soucasnosti.




HISTORIE

Vzhledem k tomu, Ze mésto Cheb ma za sebou bohatou historii, jeho verejna prostranstvi
se zacala rozvijet jiz ve stoleti stredovéku. Historické jadro mésta s centralnim naméstim Krale Jifiho
z Podébrad bylo aktivné vyuzivano pro obchodni ucely, setkavani a spolecenské akce.

Jak je patrné z map v obdobi baroka a renesance, centrum se zacalo rozvijet a rlst, coz
se odrazilo v hustsi siti ulic a diverzifikaci verejnych prostortl. Tato obdobi se charakterizovala
specifickymi architektonickymi styly, které obohatily vetrejné prostory o kasny, sochy a parky.

S rozvojem primyslu v 19. stoleti se mésta vice urbanizovala a verejna prostranstvi se
zacala prizpUisobovat potfebam rostouciho poctu obyvatel. Tak se na namésti a v ulicich objevily
prvky pési a dopravni infrastruktury.

Po druhé svétové viélce nasledovala masivni vystavba panelovych sidlist a vznik novych
Ctvrti s vicepodlaznimi bytovymi domy, parky a sportovnimi arealy. V poslednich letech se v Chebu
klade diraz na zlepseni kvality vefejnych prostranstvi, coZ zahrnuje rozvoj pésich a cyklistickych zén
a modernizaci historickych vefejnych prostord.
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ZAKLADNIi INFORMACE

Nachdzi se: v Karlovarském kraji
Pocet obyvatel: 32 825

Hustota osidleni: 96,32 obyv./km?
Nadmorska vyska: 459 m n. m.
Rozloha: 96,35 km?

,Mésto Cheb leii v zipadni &asti Ceské republiky, v
blizkosti hranic s Némeckem. Nachazi se v bezprostredni blizkosti
lazenského trojuhelniku, ktery je tvoren FrantiSkovymi Laznémi,
Marianskymi Laznémi a Karlovymi Vary.

Cheb byl uz od stfedovéku vyznamnym dopravnim uzlem,
leZel na dlleZité kralovské cesté z Norimberka do Prahy. Chebem
prochazi také dalezity treti Zeleznicni koridor, ktery vede z Ostravy
do Némecka.”

Zdroj: TIC Cheb
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Vékové rozmezi
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OBYVATELSTVO

V roce 2001 mél Cheb pfriblizné 34 000 obyvatel, avSak
do roku 2011 pocet klesl na 32 401 a v roce 2018 ¢inil 31 988. Co
se tyce vékové struktury, podle tdaji €SU v roce 2018 byl median
véku obyvatel Chebu 42,2 roku, coZ se blizi celostatnimu priméru.
Vzhledem k narlGstu pramérného véku o jeden rok béhem
poslednich péti let Ize usuzovat, Ze mésto Celi trendu starnuti
populace.

Tento vyvoj naznacuje, ze Cheb v poslednich desetiletich
Celil zménam v demografické strukture, coz podtrhuje potrebu
zamérit se na rozvoj méstské infrastruktury, zlepseni verejnych
prostranstvi a podporu pfitoku mladsich obyvatel.

Nicméné soucasna stabilizace poctu obyvatel mésta na
urovni mirné pres 32 000 ukazuje na pozitivni trend, ktery mdze
byt vyhodou pfi planovani a fesSeni systému verejnych prostranstvi.

Vyvoj poctu obyvatel Chebu v letech 1991 - 2023
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FOTODOKUMENTACE
SOUCASNY STAV MESTA

Pési zéna mésta - ulice Svobod

Pohled na Kasarni namésti

—

Kostel sv. Mikulase Pési zona mésta - ulice Svobody Orienta¢ni grafika v Chebu Nameésti krale Jitiho z Podébrad



FOTODOKUMENTACE
SOUCASNY STAV MESTA

Orientacni grafika v Chebu

Lavka pres zelezni¢ni trat Drevéna lavka pres feku Kulturni centrum v Chebu

i

r

Novy skatepark u feky Novy stadion na bfehu feky Zimni stadion v Chebu Boxy pro uschovu kol u hlavniho nadrazi
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CHARAKTER VEREJNYCH PROSTORU VE MESTE
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CHARAKTER VEREJNYCH PROSTORU VE MESTE

STEZKA PRO PESI A CYKLISTY V PARKU U REKY
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ULICE V CTVRTI MESTS
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ORTOFOTOMAP. M 1:16000
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ZAMERY Z UP A ZUR M 1:16000

plochy zmén v krajiné
zastavitelné plochy
plochy prestavby

uzemi rezerva
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ANALYZA

HLAVNI PESI ULICE V CENTRU MESTA (KOMPOZICNIi OSA)

o)

Hlavni pési ulice v centru mésta predstavuje klicovou W Nadmeérna frekvence lidi v této oblasti vede k situaci, kdy jsou

kompozi¢ni osu. Tato ulice je silné charakterizovana bohatou
nabidkou obchodl, verejnych aktivit a ¢astym pohybem jak
mistnich obyvatel, tak turist(. K jejim hlavnim pfednostem
patii vysoky podil aktivnich parter(, jako jsou kavarny s
terasami a obchodni prostory, které plsobi jako magnet
pro navstévniky. Ddle se na této ulici nachazi hlavni méstské
nameésti a dalSi vyznamné pamatky, ¢imz se stava atraktivni
destinaci pro Sirokou verejnost.

Tato ulice je zaroven napojena na hlavni Zeleznic¢ni stanici,
coz usnadniuje jeji pristupnost. V ramci odborné literatury,
napfiklad v knize Petra Kratochvila Méstsky verejny prostor,
je uvedena jako pfiklad kvalitniho a Uspésného verejného
prostoru. Jeji Uplnd nepfistupnost pro motorova vozidla a
umoznéni pohybu pouze chodcdim a cyklistim pfispiva k jeji
atraktivité a komfortu uZivateld.

V tomto kontextu by bylo vhodné zvazit strategické rozlozeni
aktivit v historickém centru mésta tak, aby doslo k uvolnéni
centrdlni ulice a zaroven podpofil rozvoj a oZiveni pfilehlych
oblasti.

T

sousedni ulice méné vyuZivané, coz mlze byt povaZovano
za problém. Tento nerovnomérny rozvoj aktivit mGzZe mit
negativni dopad na Sirsi méstskou strukturu.

Dale je tfeba vzit v Uvahu, Ze Uplnd pési pristupnost hlavni
ulice mlzZe vést k koncentraci parkovanych automobill v
okolnich oblastech, coz zvysuje jejich zatizeni a negativné
ovliviiuje kvalitu téchto prostor.

Jedind véc je, ze by mohlo hrozit, Ze historické centrum
nakonec prosté ztrati svou pfitazlivost.

DOPRAVNI UZEL (VLAKOVE A AUTOBUSOVE NADRAZI)

S Nespornou vyhodou je tésna blizkost autobusového a W Pfimé pési spojeni mezi nadrazim a centrem je preruseno

vlakového nadrazi a také jejich pfimé napojeni na hlavni
centralni osu vedouci do historického centra. Proto jsou
také dllezitymi prvky sité verejnych prostord.

K nadrazi priléhd namésti a verejny parcik. Obecné dobre
vybaveny a organizovany verejny prostor, spousta prvku
drobné architektury, jako jsou lavicky a odpadkové kose, a
napfiklad boxy, kde si mlzete nechat kolo a pokracovat v
cesté vlakem.

Rozvoj ekonomického potencidlu této lokality a pfrildkani
podnikd, které zptijemni a zabezpeci tento verejny prostor
pro dlouhodobé rekreacni a tranzitni vyuZziti.

PARKY A ZELENA INFRASTRUKTURA MESTA

S

Zelend infrastruktura mésta je dobfe rozvinuta a efektivné
pini svou roli jako verejny prostor. Lidé je vyuzivaji jak k
tranzitu, prochazkam, tak k dlouhodobému traveni volného
Casu a rekreaci. Zvlasté dobre se osvédcuji méstské parky v
blizkosti zastavek verejné dopravy nebo velkych verejnych
budov a parky v blizkosti reky.

Meésto také tézi ze zelenych aleji a stromoradi, ktera jsou
soucasti meéstskych ulic a poskytuji prijemné a zdravé
prostiedi pro chodce.

Sit méstské zelené bude zaclenéna do verejnych prostranstvi
a propojena s volnou krajinou, ¢imz doplni obraz mésta.

T

W

T

silnici a organizovanym parkovanim, coz vyrazné kazi celkovy
obraz mésta pro dojizdéjici viakem.

Kromé malého parku, ktery je vSak obklopen otevienym
parkovistém, neni v okoli nadrazi zadné prijemné misto k
¢ekani nebo traveni ¢asu. Lze to pficist i tomu, Ze ekonomicky
potencidl mista neni dostatec¢né vyuzit, tj. je tam velmi slaba
komerce, zadné pfijemné kavarny, cukrarny nebo obchody.

Financni prostfedky budou vynaloZeny na podporu malych
podnikl v této oblasti, coZz viak mlzZe byt ekonomicky
neunosné a nerentabilni.

V soucasnosti chybi propojeni jednotlivych prvk( zelené
infrastruktury, coZ zplsobuje, Ze vétSina parkl neni vzajemné
propojena.

Stromoradi v ulicich jsou casto prerusena a neexistuje
kontinuita, kterd by vytvarela harmonickou sit zelené.
Podobné sportovni arealy nejsou vidy dobfe napojeny na
zelené plochy, coZ omezuje jejich vzdjemnou souvislost a
integraci do SirSiho méstského prostredi.

O zelen je nutné pecovat a pravidelné ji udrZovat, protoze
zanedbané a neudrZované verejné zelené plochy mohou u
obyvatel mésta vyvolavat pocit nebezpeci a nerespektovani
prostoru. Takova zelen zaroven odrazuje od jejiho vyuZivani,
coZ negativné ovliviiuje celkovou kvalitu verejného prostoru.

S Pfitomnost

SPORTOVNI AREALY

ktera funguji efektivné a jsou pravidelné vyuZivana
obyvateli. Nékteré z téchto areald maji vyborné napojeni
na sit vefejnych prostranstvi, coz zajistuje jejich snadnou
pristupnost pro Sirokou vefejnost. Pfikladem mazZe byt novy
sportovni areadl u feky, jehoz strategickd poloha a dostupnost
zajistuji, Ze je idealnim mistem pro aktivni traveni volného
Casu.

Dadle rozvijet sportovni a rekreacni potencial mésta a snaZit
se stdle vice propojovat sportovni zatizeni s méstskou zeleni,
zejména s olnou krajinou.

Klicové je integrovat sportovni arealy do Sirsi sité verejnych
prostranstvi, zejména v oblastech mésta, kde jsou sportovni
zafizeni jednou z hlavnich aktivit pro mistni obyvatele.

PERIFERIE MESTA

zelenych  z6n a  pfirodnich
Pfilezitosti pro dalsi rozvoj - tyto Ctvrti jesté
nejsou plné rozvinuté, coZz poskytuje prilezitosti
pro rozsifeni obytné a komeréni zastavby.

Potencidl pro sportovni a rekreacni zafizeni - rozvoj
sportovist a zelenych ploch muze zlepsit kvalitu Zivota
mistnich obyvatel.

Napojeni na centrum a zaclenéni do systému verejnych
prostranstvi, které zlepsi kvalitu Zivota mistnich obyvatel.

Prildkani investor a rozvoj mistni ekonomiky, zejména
malych podnikd.

S Ve mésté existuje Siroka nabidka sportovnich zafizeni, W Néktera sportovni zafizeni jsou naopak oplocena a nejsou

propojena s Sirsi siti vefejnych prostranstvi, coz omezuje
jejich pristupnost a integraci do méstského prostoru.

Néktera sportovisté trpi Spatnou dostupnosti verejnou
dopravou, coz miZe omezovat jejich vyuZiti.

Pokud nejsou sportovni aredly dobre zaclenény do sité
verejnych prostranstvi, mohou se stat izolovanymi a pro
obcany obtizné dostupnymi.

oblasti W Nedostatek socialni a obchodni infrastruktury a izolace od

centra mésta. Mnoho z téchto oblasti trpi slabym napojenim
na hlavni méstské uzly, coz ztézuje pfistup k zakladnim
sluZzbam a kulturnim aktivitam.

V nékterych ¢astech mésta chybi kulturni a rekreacni zafizeni,
coz omezuje vybér rekreacnich a volnocasovych aktivit.

Nedostatek nalezité pozornosti ze strany vlady a soukromych
investorll mUZe vést ke stagnaci rozvoje odlehlych oblasti a
omezit jejich moznosti zlepsit infrastrukturu a kvalitu Zivota.

Pokud nebude rozvoj téchto oblasti Fadné naplanovan, mlze
dojit k neefektivnimu vyuZziti prostoru.



ANALYZA

POZITIVA

S1. Blizkost némeckych hranic - ekonomicky potencial pro mésto, rozvoj turistického ruchu

S2. Vodni plochy mésta, které vytvareji potencial pro sport a rekreaci - méstem protéka reka Ohre, k méstu na zapadé pfriléha vodni
nadrz Skalka, na jihovychodé vodni nadrz Jesenice.

$3. Zelezniéni trat Cheb-Maridnské Lazné—Stfibro—Plzefi-Beroun-Praha
S4. Autobusové nadrazi se nachazi hned vedle hlavniho vlakového nadrazi

S5. Mésto se nachazi v tésné blizkosti lazeriského trojuhelniku, ktery tvofi FrantiSkovy Lazné, Marianské Lazné a Karlovy Vary - také
potencial pro turistiku

S6. Historické jadro mésta a pamatkové rezervace (Spali¢ek, kostel sv. Mikuldge, Frantigkansky klaster, Chebsky hrad)
S7. Pési ulice (ul. Svobody), kterd spojuje historické centrum s vlakovym nadrazim

S8. Sit cyklostezek, které vedou kolem mésta a pres jeho centrum a propojuji je s volnou krajinou
S9. Promenada, kterd spojuje mésto s fekou a prirodou, prochazi centrem mésta.

$10. Promenada podél feky pokracuje do volné krajiny a zahrnuje cyklostezky

S11. Unikatni mosty pres feku Ohfi

S12. Kempy a turistické stezky v blizkosti vody a lesnich ploch v okoli mésta

S$13. Novy velky sportovni areal méstského vyznamu na brehu reky v blizkosti centra mésta

S14. Sportovni aredly, které jsou dobre propojeny s pfirodou a vefejnymi prostory

S15. Parky dobre zaclenéné do méstské struktury

S16. Dostupnost mésta ke krajiné, lesni plochy pfriléhajici k méstu

S17. Sit zelené navazujici na vefejna prostranstvi («stromofadi», parky)

S18. Park se sportovnim vybavenim na brehu reky

S19. Lavka pro pési pres zelezni¢ni trat

S20. Vyznamny verejny proctor

S21. Pé&Si zéna v centru mésta je dobfe napojena na sit vefejnych prostranstvi

NEGATIVA

W1. Zeleznice vytvafi bariéru pro systém vefejnych prostorti na vychodni a jizni strané Gzemi
W2. V nékterych oblastech je okoli feky neupravené a pro ¢lovéka nepfistupné
W3. Silnice Il. tfidy uprostfed mésta jsou také svého druhu bariérami

W4. Mésto se rozvijelo témér jednosmérné (jihovychodnim smérem od historického centra), kvili éemuz jsou sidlisté severné od feky
dnes jakoby odfiznuta od zbytku mésta, to plati i pro systém verejnych prostor(

WS5. Nedostatecné vyuZiti potencidlu vodnich ploch a feky — a to konkrétné nedostatek pésich komunikaci na nékterych usecich v
blizkosti reky

W6. Vyrazny zlom terénu - také bariéra pro systém verejnych prostor

W?7. Preruseni pési zony vozovkou a parkovistém

WS8. Oteviené parkovisté pfimo pred hlavnim vchodem na nadrazi

W9. Nékteré historické budovy na hlavnich osach mésta jsou ve Spatném stavu

W10. Nedostatecny pocet zelené (zejména strom) na hlavnim namésti mésta (nam. Kréle Jifiho z Podébrad)
W11. Velkoplo$na budova na hlavni kompozi¢ni ose mésta s proporcemi, které nezapadaji do okolni zastavby

W12. Neorganizované, neusporadané plochy (brownelds, garazové bloky) které
kazi celkovy obraz a pocit z ptilehlych verejnych prostranstvi

W13. Sportovni zafizeni, které je po obvodu oploceno, coz je prekazkou harmonického zaclenéni do systému verejnych prostranstvi
W14. Velkoplosné primyslové nebo vyrobni objekty s obvodovymi ploty, které narusuji prostupnost locality
W15. Nedostatek cyklostezek v nékterych Usecich, ktery narusuje celkovy system

W16. Nedostatecné propojeni sité méstské zelené (stromoradi v nékterych ulicich jsou prerusena
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ZAVER

Na zakladé analyzy soucasného stavu verejnych prostor
mésta Chebu vyplyvd, Ze mésto ma silnou strukturu v centru a v
blizkosti historického jadra, které je zaroven dobre napojeno na
dopravni uzly, jako jsou Zelezni¢ni a autobusové nadrazi. Naopak v
jinych, vzdalenéjsich c¢astech mésta, zejména téch, které priléhaji k
Zeleznici, jsou verejna prostranstvi mnohem méné rozvinuta. Tyto
méstské ctvrti tak nemaji dostatecnou infrastrukturu pro chodce
a cyklisty, coz je Cini vice izolovanymi a omezuje jejich vzajemné
propojeni.

Z tohoto divodu bude jednim z hlavnich zamérd mé
diplomové prace obnovit sit vefejnych prostor téchto oblasti tak,
aby je propojovala a napojovala na centrum. Pozornost bude
vénovana vytvareni kvalitnich prostranstvi, ktera mohou slouzit
jako mista pro setkdvani obyvatel, kulturu, sport a rekreaci.

TEMATA K RESEN{

1. Vymezeni systému verejnych prostor(l celého mésta, provéreni
jejich pristupnosti a funkénosti.

2. Vytvoreni hierarchické struktury funkcnich center mésta za
ucelem optimalizace vyuziti vefejnych prostranstvi.

3. Doplnéni sité verejnych prostord o chybéjici prvky a revitalizace
stdvajicich verejnych prostranstvi

4. Doplnéni pésich a cyklistickych komunikaci pro zlepseni
prostupnosti lokality.

5. Propojeni vsech C¢asti mésta prostrednictvim verejnych
prostranstvi, a tim vytvoreni harmonické jednotné sité verejnych
prostor.
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